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CONSEILS GENERAUX

Le motoculteur monoroue lioto-Standard Type MR 4 est
equlpe d'un moteur lMoto--tandard 2 temps, refroidissement a
air développant 4 CV & 3CCC tours.

Le moteur est équipé d'un reﬂulateur réglable qui vous
permet de regler votre moteur au régime qui convient le mieux
au travail & effectuer.

Le motoculteur loto-Standard Type MR 3 est un appareil
dPune grande simplicité autant par sa conceptlon pour trans-
formations multlples gue par sa fabrication treés robuste.

I1 nécessite malgré tout un minimum 4'entretien que nous ne
‘saurions trop vous recommander, pour la longue durée et la
bonné marche de.ce matériel.

Sa oonception_tout a fait nouvelle permet des transfor-
mations multiples, rapides et simples. Aussi nous vous con- -
selllons vivement de bien l'aaapte au genre de travaux gue
vous avez & fairefafin d'en obtenir le rendement maximum avec
le moins de fatigue du conducteur.

51 vous possédez le maté -iel nécessaire 3 sa transformation
en 2 roues, n'hésitez pas & le monter de cette fagon bartout
ou ceéla vous sera possible. Les quelgues minutes passées &
cetie traQSLorm tlon seront. trés Vlte rattrapées au cours gu
travail & effectuer. .

Votre appareil vous permettent de faire vos travaux Frés
rapidement, profitez du moment ol (le terrain est dans 1l'état
le plus propice pour vous en servir.

“qulpe en monoroue, ce motoculteur est d'une grande mania-
bilite. Toutefois, 1l y a lieu de s'y habituer et pour cela
nous vous ooaseillons de vous exercer dansg les débuts par des
exercices de manipuletion, & vide et sans outilss D&s que vous -
aurez eu de bons resultaus de cette fagon, contlﬂuez votre
“ecole avec l'emploi des petits outils. Penséz qu'iliest
anormal de débuter dans 1l'emploi d'un matériel par les travaux
~les plus difficiles.

_ &N monoroue nous vous conseillons de travailler le plus
possible en outils & l'avant. Vous aurez le maximum de mania-

. bilité et une grende facilité de conduite. Le travail de charrue
et de buttage ne peut se faire que de cette fagon.

Uans toutes les aoplloatlono de cet apparell la conduite
doit en étre facile et agréable. Si une réaction- quelcongue se
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fait sentir dans un sens ou un autre, modifier le réglage de
votre outil en comwnulsant le mode d'emp101 Si vous n'obtencz
pas dc résultat absolument parfait, écrivez-nous ou consultez
votre agent.

- MONTAGE 34 DIUX ROULS -

4

- Ce montage est employé nour le travail avec outils &
l'arricre.

- Four cela 1'apparcil devra &tre équipé de la fagon

suivante (voir .planches 1 - 2 et 3).

- 1.) La grande poulic aluminium devra &tre montée cn haut de
Itinverseur & 1l'aide du boulon 6 pans comme indiqué cn
petit pointillé sur la planche 17,

- 2) Le levier de la commande d'embrayage devra recevoir le
bras de poussee a4 la partic inférieure comme indiqué en
petit pointillé sur la planche 27,

- 3) Le manchcron devra &tre monté & 1l'opposé du moteur comme
indiqué sur la planche "3%,

- I1 y a lieu de regler la course de la poignée d'embray-
age cn vissant ou e¢n Jd&vissant la rotule de commande. La
hauteur des mancheronsy su1vant la taille du conducteur, sera
réglée par les plats percés de plusicurs trous & cet eifet.

- . Les roucs seront réglées 3 des écartements différents
comme indiqué sur la planche 49,

- MONTAGE D& L'APPARL IL uN HCINOROUE
AV.C OUTILS AIRIGRE -

- 11&mes 1ndlcat10ns que pour lec montage en 2 roues avec la
différence qu unc rouc sera onlvvoe de l'appareil et la scconde
sera retournée et montée & 1l'intériecur du motocultecur,

- I1 y a lieu de faire attention & ce que les rayons soient
dans la bonne position comme indiqué sur la planche "4 afin
que la roue se trouve centréc par rapport au chassis.

- MONTAGZE = MONOROUE OUTILS AVANT -

- Ce montage est employé pour tous travaux de surlace avec
outils légers: bineurs - cultivateurs - butteur et méme la
charrue dans le cas de chaussage ou déchaussage.

- L'apparcil devra &tre équipé de la fagon suivante:(voir
planches 1 - 2 - 3 ).

1) La grande poulie devra &tre fixée sur la partie inférieu-
re de l'inverseur comme indiqué en pointillé long sur la
planche 17,
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2) = Le levier de-cuwsande d'embrayage devra recevoir la
barre de poussee 3 sa partic supérieure comme indiqué
en pointillé long sur 1a planohe g,

3) - Le mancheron devra &trec monté du cdté du moteur comme
indiqué sur.la planche "3',

I1 y aura ll“u de velller & cc que la poignée de de-
brayage soit rcmontée 3 gauche et effectuer &galecment le rég-
lage de sa course en vissant ou en dévissant la rotule montée
a8 1'extrémité de la tige de commande.

=

nINAGE 3 TRAVAUX DE SURBACE
Jf\xg, %i} i\jidg (j‘) M’J A\/J\\ .j‘

- GLUSRALITE -
Nontage deés outils - ILes bras dec la tétc porte-outils

peuvent 8¢ réglcr & la largeur désirée, selon 1'écartement

des lignes de plantes & travailler, de C M 20 & C M 80; il

faut toujours fravailler avec les bras porte-outils montés

en trranvleﬁypour Taciliter le passage des outils dans le sol.
- Faire attentson & ce gue les outils soient montés dans l'axe

de 1l'avencemant,

- REGLAGT -

‘Bloquer l’etrf;r de L'4ge pour qu'il n'oscille plus.
Monter 1'4ge orientable (petite partie avant) de sorte qu'il
soit a droite de 1*aopare11 vu en tenant les mancherons,
c'est-a-dire du cOté opposé 3 la Llasque du motoculteur.
Mettre le motoculteur sur un sol dur. Régler les roues avant
afin que l'age polt parallele au sol. Planche No. 5.

Ienter La téte porte-outils (quif cst equlpee des outlls
ChOlSlS) dans lp chape porte-outils qudi est sur 17age.

-~ Reculer au maXLmum la tétc porte—outils woers la roue motricel

- LE WEGLAGE DI P&O?ONDJUQ NE B PIRA TBXCLUSIVIMENT QUE PAR LA
DESCLENTE DZ LA To73 PO “OULIh c'est-a~dire que les roues
avant devront rester a la méme hauteur pour des profondeurs
différentes, ILeur largeur sera réglée facilement suivant
la place disponible dans les rangs a cultiver.. Si nécessaire
ne mettre qu'une roue AV, nais la régler dans l'gxe des outils,

-IMPORTANT -

- Le roglage ci- dessus est donné pour marche avec roue motrice
a pneumathue. Dans le cas d'emploi dc la roue 3 crampons,
il est nécessaire de relever les roues avent de 3 & 4 cm pour
compensecr 1l'enfoncement des crampons.

- Dans le cas dc patinage de la roue motrice, relever 1egere—
ment la téte porte-outils .
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- N'oubliez pas que ces outils sont prévus pour un travail
dans un terrain en culture, et qu'il est nécessaire de com-
mencer par des travaux faciles, pour vous habituer & leur
emploi.

- Les outils de binage donnent les meilleurs résultats montés

h

a l'avant, facilité de conduite et précision de travail,

- La masselotte livrée avec l'appareil est prévue pour 1l'équi-

librage parfait de 1'appareil, elle peut &tre accrochée &
différents endroits dans ce but.

BINAGE &TRAVAUX DE SURFACE
QUILS ARRIERES EN 1oy 2 ROUES

- L'appareil €tant inversé et le moteur & l'avant, Les outils
seront montés sur la téte porte-outils comme précédemment
avec la différence que la tige support de la téte sera in-
versée afin que le petit dge orientable soit toujours du
c0té opposé & la flasque.

- REGLAGE -
llemes indications que pour le travail en outils avant.

- La profondeur de travail sera reglée par une seule petite
roue montée derriere da té%e porte-outils.

- Régler la hauteur des outils par rapport & 1l'dge, de fagon

& ce qu'en travail l'appareil ait tendance "& piguer du nez"
afin que le moteur soit le plus bas possible.

- L'étrier de 1'Z4ge sera serréd de fagon & ce que 1'dge puisse
ogsciller librement en latéral.

LABOUR EN MONOROUE
CHARRUE A UAVANT

Il est recommandé de suivre scrupuleusément ces indi-
cations pour avoir un rendement maximum avec des outils.

- GENERALITE -

Les outils doivent toujours &tre entretenus a'une
fagon parfaite au point de vue polissage. Avoir soin de les
graisser aprés chaque emploi. Les quelques minutes & consa-
crer seront largement récupérées 4 leur prochain emploi. Sur-
veiller le bon tranchant du soc de charrue et le faire re-
battre si nécessaire. Le butteur a des ailes réglables per-
mettant des travaux de o m 500 & 0,800.

Pour des travaux plus étroits enlever les ailcs.

- POSITION DE L'AGE - La partie orientable de 1'Age doit &tre
montée du cdté de la flasque pour travail avec diarrue ver-
sant & droite. Il doit se trouver dans le prolongement de




la flasque, de plus il doit étre orienté de telle fagon que la
charrue soit bien verticale ( voir planche No 5 ).

— REGLAGE DE LA CHARRUE -

Comme pour les outils de binage, mettre l'appareil sur un
sol dur et régler la roue avant ( la roue du coté droit sera
montée sur la tige inclinée) pour que 1l'fge soit paralldle

’ au sol,.

~ Monter la charrue sur la chape porte-outils et la pousser

le plus prés possible de la roue motrice.

1) Avec roue 3 crampons - La charrue doit &tre réglée pour
que sa pointe soit a 4 em du sol.

2) ‘Avec roue pneumatique- La charrue doit &tre réglée pour
que sa pointe soit & un centimdtre du sol,.

- Son inclinaison se r&gle par les vis horizontales de 1la
chape, la position normale de travail est obtenue quand la
tige porte charrue est d'équerre avec 1l'ége.

- LE COUTRE ~

Le monter & l'extérieur de 1'Age, la pointe & 3 ou 4 cm en

avant et au-~dessus de la pointe de la charrue.

I1 doit &tre orienté son tranchant paralllle & 1'8ge.

ATTENTION ! Le tranchant dw coutre a monter vers 1l'avant est
@ celul quli se trouve dans l'axe de la tige ronde.

Dans certains cas, il est necessaire de changer 1l'orientation

du coutre (voir plus loin).

- ROUES AVANT DE TERRAGE OU DE DIRECTION ~ La planche No 6
indique la fagon de monter les roues.

La roue avant gauche est verticale et.régle la profondeurs.
Celle de droite, oblique, est une roue de réglage en direc-
tion, elle détermine dgalement la largeur de la raie dé-
coupée par la charrue.

s

L'écartement, le réglage des roues, varie selon les travaux.
- EMPLOI - ‘

Quverture de la premigre raie. — C'est le plus difficile
pour un débutant, il ne faut pas l'ouvrir & plus de 8 ou 10
cm de profondeur.

Réglage des roues - en largeur : la roue vue gauche écartée
au maximum de 1'Age, 1la roue obligue & 20 cm de 1l'8@ge.

En hauteur - les deux roues remontées & la moitié environ
8 des tiges de réglage ( la roue oblique 2 X 3 cm plus basse).
- Ouvrez la manette de gaz de 3/4, embrayer en soutenant les
; mancherons pour que la charrue s'enfonce en avangants elle
< Se stabilisera a sa profondeur quand les roues de terrage
v porteront sur le sol.

- 8i la profondeur est trop grande, baisser légérement les
deux roues de terrage A l'avant.

- Le motoculteur étant tenu d'aplomb, les roues de terrage
roulant sur le sol ( il est surtout important gue la roue
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obligque porte) la charrue doit aller droit.

Si 1la charrue dévie 3 droite ou & gauche, c'est gue 1le
talon de charrue est mal réglé . Vous devez regler la
charruc en faisant sortir ou rentrer le talon en le calant
avec une rondelle entre lc corps de charrue ct le talon.

IAILES SUIVALTES - Réglage des roues, rcmonter 1légd rement

la roue verticalc, baisser la rouc obllque, de faqon a ce
gue la roue vertirale soit a la surface du terrain a labou-
rer, 1% rouc oblique dans le fond dec la raie ouverte, la
jante de cetite roue doit rouler au fond et sur le cdbté
tranché de 1la ralq ouverte.

Aprés essal, régler convcnablement la hauteur de ces roucs
pour avoir l% Uro¢ondnur désirée.

IL FAUT ABSOLUMENT, POUx QUZ L3 MOTCCULT UR 57 CONDUISTE
BIZN, QUZ LES 10UBS AVANT PORTENT SUR LE SOL, LE IMOTOCULTEUR
ITANT D'APLOMB.

Faire piquer la charrue le moins possible. Juste ce qu'il
faut.pour gueyl'appareil s'enfonce seul.

La roue obliguetdoit coller sur le coté tranche de 1a raie,
sans aucun €ffort du conducteur; si clle s'en écarte ,
orienter le coutre vers la gauche.

POUR LZS PRENITRS IDS.AIS, choisir un terrain facile, faire
des labours légers 15 & 18 cm maximum, pour ménager le
moteur qui est neuf et se mettre au courant facilcment.

La largeur de la raie @écoupée par la charruc se regle en
écartant ou en approchant de 1'4ge la rouc oblique.

5'il y a de 1l'herbe, prendre des raies 1arges, 20 & 22 cm,
et peu profondes, 15 a 18 em pour bicn 1'enterrer.

I1 est préférable, si 1l'herbe est haute, de la faucher. Dans
ce cas, l'enlever du terrain pour &éviter le bourrage de la
charrue.

o1 1e terrain est propre, prendre<des alies moins larges,
15 a 18 cm, ce qui permet d'aller au maximum de profondeur.

Le fumier court peut &tre étendu sur le sol et enterré
directement par la charrue : il est nécessaire de mettre
dans la raic le¢ fumier long.

La profondeur du labour obtenue varie avec la nature et
l'état de culture des terrains. Il faut, quand ils sont
difficiles, les labourer au moment voulu, c'est-a~-dire
quand ils ne sont pas trop secs ni trop sales, sans ces
conditions, les labours sont toujours difficiles et le
travail -mauvais.

POSITIQON DU CONDUCTTUR PENDANT LA CONDUITE -

Pour que 1le conducteur ait une bonne position en travail,
il ne doit pas rester en arriére du motoculteur, mais, au
contraire, en soutenant les mancherons, marcher comme s'il
voulait le pousser le corps touchant 1l'intérieur des man-
cherons.
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- Dans la Vigne -
Mémes indications que ci-dessus, sauf le réglage des roues
gui varie.

- CHAUSSAGE - _
Rapprocher la roue verticale de 1'8ge, régler 1'écartement
de la roue oblique selon le nombre de raies que l'on veut
faire dans la ligne.

~ Déporter les mancherons vers la gauche s'il y a lieu.

- DECHAUSSAGE -
Méme réglage des roues que ci-dessus.

La charrue peut &tre placée & 1'extérieur de 1'dge en re-
tournant la chape de fixation. Nous fournissons sur demande
des(tiges de charrues coudées déportant la charrue vers 1la
gauche et permettant a'approcher au plus preg de la vigne
et .des drbres; dans ce cas, supprimer le coutre.

Déporter les mancherons vers la droite et, g'il y a lieu,
rentrer 12 poignée de droitec.

Dans ced cultures, si les terrains sont difficiles et
trds secs, il me faut pas dépasser la profondeur des labours
effectuds précédemment, s2ns quoi la charrue s'accroche dans
le fond du terrfin-gui n'a pas été travaillé et qui est trés
dur.

11 faut profiter dlume période humide pour faire des
labours plus profonds,
= IMPORTANT - “

Aprés que 1l'appareil se condult facilement, sans réaction,
feire un trait repére & laltige de charrue afin d'éviter
d'effectuer & nouveau ces réglages par la sulte.

- TRAVAIL DE BUTTAGE MONORQUE QUTILS AVANT -
WZme principe que le réglege de la charrue., Il peut se
monter avec une roue unigque a 1'avant =~ régler le pigquage
par les vis de rdglage sur la chape porte-outils.

- REMARQUE - , |

Tous signalons & plusieurs reprises dfavoir a déporter
le mancheron pour les travaux de chaussage et déchaussage
dans la vigne ou dans les pépiniéres. ‘

I1 est biecn entendu gue dans ces cas, 1l.vous est néces—
saire de nous demander 1l'adaptetion spéciale de.mancherons
déportables que nous pourrons vous fournir, @ptR¥ples sur
1'appareil guc.vous possedez,

L ABOUR EN 2 ROUES CHARRUE ARRIERE

- POSITION DE L'AGE - La partie orientable de 1'fge dolt étre
montée & 1'opposé de la flasque (voir planche No, 6)..
Ta chape coulissante sera réglée définitivement o 1a deuxié-
me ou troisiéme raic pour déterminer la largcur de travail.
Son orientation pour 1l'ouverturc de l= premidrc raic doit

e



mettre la charruc cn position verticelc. L'étrier scra tourné
afin de laisscr oscillcr 1'Age.

- REGLAGS DE LA CHARRUTZ - Zlle 2oit Stre fixléce dans la chape
porte-outils & :nviron 10 cm de 1'extrémité de 17Age ct sa tige
doit dépasscr d'environ 3 & 5 cm au-descsus de 1a chape.

Pour la premicére raic qui nc doit pas &tre trés pro-
fonde (5 & 7 cm caviron) fiire pigucr la charruc 2u maximum
& 1l'aide dcs vis de »niqub.

Au deuxicme passage il y o licu de Taire lc réglage
dtfinitif de¢ 1la fagon suivante:

o & v

1) ~winclincr 1'Azc oricentable afin que la charrue soit c¢n
position vertic~le quand 1'apparcil est incliné da fait
gue, la roue droite cst dans lc fond de la raic.

2) =V rétgler le piguage d¢ la charruce par lcs 2 vis de la chapc
portc-outils afin quc la charruc maintichne sa profondeur
normale sans quc le conducteur soit obligé d'appuyer ou
dc soulever les mancherons.

3) - réglcr lallargcur de travail cn faisant clisscr latérale-
: A . .
ment l'age orientable sur son suprort 4 1'aidc de la chape
A (planchc 6). :

~ REGLAGTE DU COUTRE -

Lc monter All'cxbézieur de 1'4ge ofin qu'il soit en
dehors dc¢ la ligne descoupe dc la charrue. Le régler de frgon
4 ce quec la pointc soit & 3w0u 4 cm ¢n avant et au-dessus de

2 la pointe soit & % ou 4 . ci en avont ¢t nu-dessus de la pointe

du soc de charruc.

Dans certoins cas MNm@Cs@nbccssaire de l'oricnter
légérement & droite ou A4 gauche afin dc supprimer unc rbéaction
possible de 1'a parcil.

L

- REMARNUES - )
T 7 7TI1 est trés important de vedllordd.ee qu. la largeur
de travoil soit suffisante afin quoe la tegre soit retournée
: "normelement par la charruc. Bn princine il &8t nécessaire que
la largeur de travail soit au moins &galc & la.profondeur.

- Dans lc cas ol les vis de piquage soicnt & Fond dun cbtl

ou de l'autre, ¢t que la course nc¢ solt pas<suffisante, il est
~#=  possible de faire varicr 1la profondcur en diplagambtewerticale-
ment la tige de charruc dans la chape porte-outils:

- La fixation de 1'Age du cOt: moteur cst faite a.l'aide d'unc
cheville. Normalement 17Age doit &tre dens lc trou central.

- Dans 1lc cas de travail en rovers ou en travail treés mcuble,la
conduite de 1l'apparcil scra amélioréc cn fixent 1'&Age dans un
ou l'autrc dcs trous décentriés. Ces troussont Cgalcment prévus
pour &viter que 1l'apparcil nc marche trop cn “erabe'. Il y a
licu de fixer cdans le trou de droite pour incliner 1'apparcil
et dans le trou de gauche pour le redresscr, ccci avec une
charruc versant & droite. Il y a lieu d'inverscr dons lc cas
de 1l'emploi d'une charrue versant 4 gauche.

& » &




' ~ LISTE DES ACCESSOIRES
Moo L‘ MONORUE 3,5 cv

-
7 age orientable 25 couire 45 4 rayonneurs
= 8 chdpe de fixation réglable 25a bride pour coutre 46 13 dents de herse
"/.j 9 masse d’alourdissement 26 rasette 47 lame pareuse d’allée
& 10 avant-train cpl. 26a bride pour rasette 51 chassis de treuil
P comprenant i 30 buttoir avec ailes 52 mancheron
% ;ci?ggse Hg: 1113:'22cn1cilg:: ZI:(;JZ; 31 buttoir sans ailes 53 grand age
pour roues No. 14, 2 roues No. 40 téte porte-outils 54 50 m de cable spécial
16 41 renfort téte porte-outils 55/55a guide-cdable
17 cercle d’adhérence 42 5dents cultivateurs 56 tambour a débrayage
21 charrue cylindrique normale 43 3 bineurs triangulaires 57 hausse de charrue
15 tige inclinée pour roue 44 4 bineursa semis 58 grande tige

MOTO STANDARD . SARL . BUBINGEN SARRE
CCP-22440-SARREBRUCK



EXPLICATIONS

L’appareil complet comme indiqué sous les numéros 1, 2, 3 et 4 sur le tarif est foujours livré avec I'age orientable No. 7, la chéape
de fixation réglable No. 8, la.masse d’alourdissement No. 9 et I'avant-train cpl. No. 10.

Equipement de labour.

Les charrues (20, 21, 22 ou 23) sont livrables, soit versant & droite, soit versant @ gauche. La tige inclinée pour roue No. 15 est tou-
jours livrée avec la charrue (20, 21, 22 ou 23) et comprise dans son prix. Les charrues sont livrées sans coutre ni rasette. Il faut donc
commander séparément le coutre (25) avec bride (25a) et au besoin la rasette (26) avec bride (26a).

Pour compléter le Brabant No. 24, il faut avoir une charrue (20, 21, 22, 23) versantd gauche et une charrue (20, 21, 22, 23) versant
a droite et les coutras pour Brabant (No. 27).
Les buttoirs (30 et 31) se montent directement sur I’age orientable (7) a I'aide de la chdpe de fixation réglable (8).

Cultivateur, Bineuse eic. ..
Pour le montage des outils 42, 43, 44, 45, 46 et 47, la téte porte outils (40) est indispensable. Son renfort (41) est nécessaire pour les

travaux en grande largeur.

Treuil.

Le trevil.complet No.'50 comprend: Chassis de treuil (51), mancherons (52), grand age (53), 50 m de céble spécial (54), guide cable
(55/55a) et tambour a débrayage (56). ’

Avec le chssis de treuil (51), le tambour a débrayage (56), vous pouvez transformer votre Motoculteur en treuil. Enroulez les 50 m
de cable spécial (54) sur letambour (56).

A 'aide des mancherons (52), du grand age (53), de I'avant-train complet (10) et du guide-cable (55/55a), vous pouvez transformer
votre charrue (20,21,22 ou 23) encharrue a treuil. )

Avec la hausse de charrue (57) et la grandettige (58), vous pouvez transformer votre charrue (20, 21,22, 23) en charrue pour travail
profond.

LE MATERIEL AGRICOLE ET MECANIQUE

19, Avenue Parmentier PARIS (XIéme) -
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Moteurs

MOTO - STANDARD

Instructions de Service

Type 1 Z 15, moteur & 2 temps, 3,5 CV

Le moteur Moto-Standard est trés robuste et d'une
fabrication trés soignée. Il donnera toujours entiére
satisfaction, si on lui assure les soins et l'entretien
nécessaires. Nous recommandons donc aux usagers de tenir
compte de ces instructions de service dans leur propre
intérét.

Cependant, si, dans certains cas de pannes, ces in-
structions €taient insuffisantes, il est recommandé de
s'adresser & 1'Agence Moto-Standard la plus proche ou
& un atelier spécialisé. Les tentatives de s'aider par
ses propres moyens et sans connaissances approfondies,
entrainent généralement des frais importants et des per-
tes de temps.

Ne démontez jamais de piéces sans nécessité, mais

resserrez soigneusement toute vis desserrée pendant le
travail.,

Attention au tout premier fonctionnement :

Chaque moteur neuf doit &tre rodé avec précaution. Le
bon rodage d'un moteur garantit son bon fonctionnement et
sa durée. Observez donc strictement la prescription suivan-
te @

Pendant la premiére heure, ne faites pas tourner le
moteur & plus d' 1/3% de son régime normal. Pour les 10
heures suivantes laissez tourner au ralenti pendant 10 mi-
nutes apreés chague mise en route et amenez ainsi le moteur
& une température normale.

Pendant la période de rodage il y a lieu d'ajouter au
carburant un supplément d'huile & la dose prévue normale-
ment (voir ci-dessous, & savoir : 15 parts de carburant
(essence) pour 1 part d'huile (mélange 15 : 1 ) . Ce
mélange doit &tre rigoureusement respecté.



»

Avant chague mise en marche :

Le moteur fixe Moto-Standard est gralsse par addition
d'huile de moteur au carburant (essence). Ne faites donc
jamais tourner le moteur a 1l'essence pure, car des déefectuo-
sites tres graves surviendraient par la suite. Employez tou-
jours le mélange correct.

S )

Attention:

1) Utilisez toujours du carburant de bonne qualité et de
1'huile spéciale pour moteurs 2 temps.

2)sAprés le rodage mélangez 1'essence et 1'huile dans la
porportion de 20 : 1, soit,

pour 1 bidon de 5 litres d'essence = Y4 litre d'huile
L i 110 n 1 = YD i 1
i 1 i 120 " i = 1/1 i1 n

« Tenez strictement compte de ces.indications, sinon le moteur
ne travaillera pas de fagon satisfaisante.

3) Mélangez bien 1l'essence ‘et l'huile. Versez dans un bidon
propre, jusqu'au tliers environ de sa contenance de l'es-
sence, ajoutez-y l'hulle nécessaire et mélangez énergique-
ment le tout. Puis apres aveir versé le reste de 1'essence
prevu pour le mélange dans le récipient, brassez a nouveau.
Ne jamais préparer Te mélange dans le réservoir du moteur.

"19 ot %

Le lancement du moteur

Ce n'est 1orsque tous les points précédents auront é&té
respectés qu'on peut mettre le moteur en route.

On procédera de la fagon suivante :

1) Ouvrez le robinet & essence derridre le filtre cbté gauche.
2) Mettez le levier de départ du carburateur vers.le haut.

%) Ouvrez les gaz & moitié par le levier se trouvant & gauche
du carburateur.

4) Enroulez le courroie dans le sens d'une aiguille de montre
sur la poulie de lancement en ayant soin de bien la tendre,

@ wn Q

5) Appuyez-vous d'une main sur le moteur et tirez la courroie
avec l'autre en augmentant progressivement la force du
mouvement.

6) Aprés démarrage du moteur, mettez le levier vers le bas.
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Régulateur de régime

Le moteur est réglé & l'usine de maniére & ne pas
pouvoir dépasser soit 3000 T/min. Ne jamais essayer d'apporter
des modifications au réglage du moteur, car un régime ex -
cessif pourrait lui étre préjudiciable. Le régime du moteur
est réglable de 3000 & 1000 T/min par le levier de réglage
du’ carburateur.

L'arrét

L'arrét du moteur s'opére de la fagon suivante :
Permez le robinet d'escsence. Fermez les gaz (Levier de réglage
vers le haut). Attendre que le régime du moteur est au ralenti
(et enlevez la cosse de la bougie) .

ATTENTION ! UNe jamais se servir du levier de départ pour
arréter le moteur.

Remise en marche du moteur CHAUD :

1) Ouvrir le robinet,.d'essence ,

2) Cuvrir 1/4 de/tour les gaz; laisser le levier du voletd
de départ a la position d'ouverture (vers 1c bas)

3) Lancer le moteur .

Que faire en cas de pannes ?

Le moteur froid ne démarre pas .

1) Mangue d'essence :
Ouvrez le robinet d'essence et voyez si-elle arrive bien.

Si l'essence n'arrive pas au carburateur s

Nettoyez le filtre du robinet & essencé aprés avoir pris
soin de démonter le robinet de la tuyauterie. Vidangez le
réservoir, nettoyez le carburateur (voi¥ sous<5) .

2) Bougie en mauvais état :

Retirez la bougie du moteur, nettoyez-la avee uné brosse
ou & l'essence; vérifiez 1'écartement des é&lectrodes (0,4
m/m = 1'épaisseur d'une carte postale), ajustez, si néces-
saire, ou montez une bougie neuve. N'oubliez pas de mettre
le joint. Employez toujcurs une bougie appropriée aux
caractéristiques du moteur. .

3) Mauvais contact du cAble d'allumage :

S'assurer si la cosse du chAble d'allumage est bien fixée
sur la bougie et relancer le moteur. Le bon état du chble
et la bonne fixation de la cosse sur la bougie sont parti-
culiérement & surveiller. Des connexions et des chAbles



humides sont souvent causes d'allumages defectueux.

4) Te gicleur du carburateur est bouché :

Démonter la cuve du carburateur, puis dévisser le gicleur
qul se trouve au centre du flotteur, et nettoyez-le,

Le moteur chaud ne démarre pas.

5) Le moteur contient des gaz brfilés et manque d'air frais,
ou le carburateur se trouve inondé.

Fermez le robinet & essence, enlevez la bougie d'allumage,
ouvrez le robinet de vidange du carter du vilebrequin (de
la partie infériecure du moteur), vidangez la cuve du carbu-
rateur, ouvrez les gaz & fond c¢t mettez le levier de départ
dans la position d'ouverture (vers le bas), puis lancez

a4 plusieurs repriscs lec moteur pour dégager les gaz brilés
et purger le carter. Aprés avoir remis la bougie, refermer
le robinet de vidange du carter et ouvrez le robinet &
essence, remettez le moteur en route. Laisser le levier

de départ en . position d'ouverture (vers le bas).

Le moteur cause des retours de gaz au carburateur .

6) La bougie est encrasséc : ,
Nettoyez la bougie a l'aide d'une brosse métallique ou
a8 l'essence. Le cas @échédnt remplacez la bougie par une
neuve.,

7) Le mélange contient de l'eau s

Vidangez le réservoir en démontant la tuyauterie. Vidangez
en méme temps le carburateur (voir sous 7). Refaites le
plein avec le mélange proprec et préparé suivant nos in-
structions !

Le moteur travaille irréguliérement .

8) L'écartement des électrodes de la bougie,n'eét pas correct
Réglage & 0,4 m/m .

9) Le moteur est froid
Laigsez le chauffer au ralenti .

Le moteur ne tire pas et chauffe trop :

7
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lo) Le filtre a air est encrassé :
Nettoyez le filtre. Lavez-le a l'essence et nettoyez-le
4 1'aide d'air comprimé. Ensuite, trempez le filtre dans
de l'huile !




II) La grille de filtrage dans le couvercle du ventilateur
est encrassée:

Procédez au nettoyage.

Si, aprés contrdle et application de ces instructions, le
moteur ne marche pas, il y a lieu de s'adresser 4 uh atelier

_ spécialisé.
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