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Il faul se rappeler que le mo-

teur, comme n'importe quelle au-
tre machine, nécessite de soins »-
déquats et d’attentions dans le but
de le maintenir toujours en par.
falte eofficioncs.

-

AVANT D'UTILISER LE MOTEUR
Il faut par conséquent, lire atten-
tivement les instructions de fonc-
t'onnement et d'entretien, falsant
I'objet de ce livret, et les respecter
solgneussment,

11 faut noter qu'un entretien né-
gligeant ou insuffisant _peut causer
des dommages ou un fonctionne-
ment défectueux des organes du
moteur, et produlre sussli la dé
chéance des conditions dg gsrantie.

Ce livret porte en annexe des
tables qui, misux que toute possli-
ble description, servent A& donner
I'idéa de la structure et des détalls
constituant le motavr.

Sur ces tables, chaque élément
est indiqué par vn numéro de fi
gure afin d'en Ffaciliter {a recher-
che. Uns nomenciature rapports
progressiveament le numéro de -
gure.

fr s remember

that

important to
the engine, like any other
mechanism, requires adequate care
and attention in order to maintain

it in perfect running order.

BEFORE RUNNING THE ENGINE,
carefully read the instructions In
this booklet concerning operation
and maintenance. These Instructions
shou!d be closely adhered to,

it must be remembered that

negligent or Inadequate maintenan-

ce may cause damage or defective
running of engine parts and cause,

furthermore, the decay of the
guarantes.
Attached to this booklet are

some axploded views of the engine
which Illustrate,  better than any
description, the structure and com-
ponent parts of the wunit.

In these lliustrative tables, each’

part Is numbered to facilitate re.
ference to the parts catalogue.

Wir halten les fir wichtig, dar-
an 1u erinnern, dass der Motor
wie jede andere Maschine einer
entsprechenden Pflege und Aufmerk.
samkeit' bedarf, wenn er stets
vollkommen betriebsbereit und lei-
stungsfihig sein soll,

VOR DER INBETRIEBNAHME CES
MOTORS liest man aufmerksam die
Betriebs-und Wartungsvorschriften,
dia in diesem Anweisungsbiichlein
enthalten sind und beachte dies. !
ben dann gewissenhaft.

Man bedenke stets, dass die
vernachlissigte oder uniureichende
Wartung 1v Schiden oder zu man-
gelhaftem Funktionieren der Motor.
teila fiihren kann und avsserdem
den Verfall der Garontiebedingun-
gen 1ur Folge haben kann.

Diesem Biichlein sind einige Per-
spektiventafeln beigelegt, welche
besser als jede Beschreibung den
genaven Beg-iff des Aufbasus und
der Bestandtrnile geben, aus denen
der Motor besteht

In diesen Tafeln ist jeder Teil
mit einar Figurnummer versehen,
um das Nachsuchen v erleichtern

Ein Namenverzeichnis z3hit der
Reihe nach die Figurnummern avf,
mit der  Fabriknummer und der
genaven Bezeichnung des Teils.

--ATTENTION

POUR LA COMMANDE DES
PIECES DE RECHANGE IL EST
ABSOLUMENT NECESSAIRE
D’ INDIQUER EXACTEMENT:

a) Type du moteur (indiqué
sur la plaquette),

b) N*° de matricule dv mo-
teur (gravé sur la pla-

c) Type ot dénomination de
Is machine sur laquelle le
- moteur est Installé.

d) Matricvle ot dénomination
de la pibco de rechangs
qu'on demands.

L FAUT QUE LE CLIENT SE
RAPPELLE DANS SON PRO-
PRE INTERET, QUE SEULE-
MENT DES DONNLES EXAC.
TES ET COMPLETES, PER.
METTENT DES LIVRAISONS
EXACTES ET RAPIDES,

quette ou sur le carter).’

ITMPORTANT
WHEN ORDERING SPARE

PARTS, IT 1S ABSOLUTELY
ESSENTIAL TO  SPECIFY
EXACTLY:

s) Type of engine (shown on
sngine plate),

h) Engine numbaer (stamped
on engine plate or crank-
case).

¢) Type ond maske of the
machine on which the en-
gine Is Instalied.

d) Neme and number of
spare part required..

THE CUSTOMER IS INV).
TED TO REMEMBER THAT
ONLY PRECISE AND COM.

PLETE INFORMATION MAKES
PROMPT SERVICE POSSIBLE.

ACHTUNG

JEDE ERSATZTEILBESTEL.
LUNG MUSS UNBEDINGT FCL.
GENDE < GENAUE ANGABEN
ENTHALTEN:

a) Motortyp (auf dem Schild
angegehen ).

b) Fabriknummer des Motors
{auf dem Schild oder auf
dem Gshiuse eingeschia
gen).

¢) Typ und Fabrikmarke der
Maschine, auf der der Mo-
tor Installiert Ist.

d) Fabriknummer
nennung des
Erzatxteils.

DER KUNDE MUSS SICH
IN SEINEM INTERESSE, DAR-
AN ERINNERN, DASS NuUR
KOMPLETTE UND GENAUE
ANGABEN PROMPTE UND
SICHERE LIEFERUNGEN ER-
MOGLICHEN.

und Be-
verlangten

v



Emplol et entretlen

SYSTEME D’INJECTION
DU COMBUSTIBLE

1] se compose de 1a POMPE D'IN-
JEGTION, du PULVERISATEUR fixé
au PORTE-PULVERISATEUR et du
RESERVOIR A COMBUSTIBLE avec
fitre incorporé.

A) POMPE D’'INJECTION, — Elle
ast du type Bosch; fixée dans un
logement spécial du carter. La ca-
me agit sur le galet du systime
pompint par ['intermédiaire d'un
cu'buteur. Pour ce qui concerne les
instructions relatives au montage et
su démontage des éléments compo-
sant la pompe d'injection  volr
fig. 1 & la page 6.

SUPPLEMENT COMBUSTIBLE, —
Une petite tige coulissante, qui en
limite 1a course, est placée en cor-
respondance de la fourchetts de ré-
glage de débit dv combustible. Av
moyen d’une poignée extérieure la
petite tige peut coulisser en déhors
pour permettre la course complite
de la fourchette; cela sert & svg-
menter le débit de la pompe d'in-
Jection afin d'en faciliter 1'amor-
cage. Aprds le démarrage du mo-
teur, les premiers déplacements de
1a fourchette permettent A ia tige
de revenir en position de marche
(Fig. 5).

B) PULVERISATEUR ET PORTE.

PULVERISATEUR. — Le pulvérisa.
teur est dv type A trous multiples;
Il est bloqué sur le porte.pulvérl-
sateur av moyen d’'un manchon 3
vis. La fig. 2 A la page 7 permet
d’examiner les éléments de l'ensem-
ble. Le pulvérisateur a les trous
disposés de fagon assymétrique et,
par conséquent, lors de son remon-
tage sur le porte-pulvérisateur, il
favdra avolr le soin de faire coin-
cider les grains de repire disposés
de fagon A pouvolr monter correc-
tement le pulvérisateur dans une
unique position préfixde,
" TARAGE ET NETTOYAGE DU
PULVERISATEUR, — Le tarage dv
ressort 7) qul agit sur ["alguille
10) due pulvérisateur peut étre
réglé, sl nécessaire, en tournant
opportunement la goulotte de te-
"nue 3) qul est bloquée successive
ment par la vis de serrage 1),

Use and malntenance
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FUEL INJECTION
SYSTEM

This is composed of an INJEC.
TION PUMP, an ATOMIZER fixed to
an ATOMIZER BLOCK and » FUEL
TANK WITH BUILT IN FILTER.

A) INJECTION PUMP, — This is
» Bosch type: it is seated in a
special housing in the crankecase.
The cam acts on the pump unit
rol'er through a rocker arm. See
fig. 1 on page 6 for stripping and
re-assembly instructions regarding
the component parts of the Injec-
tion pump.

FUEL SUPPLEMENT. — The stro-
ke of the fuel flaw regulator
fork is limited by a sliding rod.
By means of an external handle,
the 1iliding rod “may be pulled
outwards  to allow the regulstor
fork to complete its stroke; this
Increases the capacity of the injec.
tion pump for easy starting. When
the engine starts running, the first
movement of the regulator fork
stiows the sliding rod to reenter
its normal position (Fig. 5).

~ B) ATOMIZER AND ATOMIZER
BLOCK. — The atomizer Is a mul-
tiple jet type; It is clamped to the

. atomizer block by a ring nut, The

parts of the unit are illustrated in
fig. 2 on page 7. The atomizer has
assymétrically positioned Jets pnd
care must be taken to locate the
reference dowels correctily: the
dowels are arrangsd such that the
unit Is re-sssembled In lts pro-
established position.

SETTING AND CLEANING THE
ATOMIZER. —- The setting of
spring 7) which operstes needle
10) of the atomizer may be id]u-
sted, If necessary, by turning the
spring housing screw 3) which Is

then locked into position by cap 1)..

BRENNSTOFF
EINSPRITZSYSTEM

Es besteht aus der EINSPRITZ.
PUMPE, dem am DUSENHALTER
angrbrachten ZERSTAUBER und dem
BRENNSTOFFBUHALTER mit einge-

bautem Filter.
A) EINSPRITIPUMPE., — Typ
Bosch. - Sie ist in einer eigenen

Aussparung des ‘Motorgehduses be-
festigt. Der Nocken driickt mittels
des Kipphebels auf die Rolle des
Pumpenkdrpers., Was die Demon-
tage und Montageanleitungen der
Einzelteile der Eispritzpumpe be-
trifft, siehe Seite 6, Fig. 1.

ZUSATIBRENNSTOFF, — Im Be-
reich der Reguliergabel d'sr Brenn.
stoffmenge ist ein beweglicher Stab

angeordnet, welcher deren Bewe-
gung einschrinkt. Mittels eines
aussenseitigen Hebels kann der

Stab ausgeldst werden und der Ga-
bel! freien Lauf geben; dadurch wird
die Férdermenge der Einspritzpum-
pe erhtht und das Starten erleich-
tert. Nach angeworfenem Motor
geht die Stange bel den ersten
Verstellungen der Gabel wieder in
die Betriebsstellung zuriick (Fig. ).

B) ZERSTAUBER UND ZERSTAUL.
BERHALTER. — Der Zerstivber ist
ein Typ mit mehreren Bohrungen
und ist am Zerstivberhilter mit
einem Ring befestigt. Seine Einzel.
teile konnen aus Fig. 2 Seite 7
ennommen werden.

Der Zerstiuber hat die Bohrun.
gen.unsymmetrisch angeordnet, wes-
halb man bei der Montage auf den
Zerstivbertriger  darauf  achten
muss, dass’ die Einstellkennzeichen
mitainander {ibereinstimmen.

Diese Zelchen sind so angeordnet,
dass der Zerstivber einwandfrel
und in seiner richtigen Stellung
montlert werden kann, :

EINSTELLUNG UND REINIGUNG
DES ZERSTAUBERS. — Dile genaue
Einstellung der auf die Nadel 7)
des Zerstiubers wirkende Feder 10)
kann, wenn notwendig, nachreguilert
werden, indem man dle Dichtungs-
schraube 3)  dementsprechend
verdreht und daravfhin mit dem
Ring 1) festklemmt.

Il faut que | pm;lov; de
terage soit de 180 Kg/em'.

- The setting pressure must i
be 180 Kg. per sq. cm.

Der Einstelldruck musse
180 ky/cm® betragen.

N
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o

ELEMENTS CI'LARACTERISTIC TECHNISCHE DATEN
CARACTERISTIQUES ELEMENTS DES MOTORS

DU MOTEUR OF THE ENGINE
CYCLE Diesel A 4 temps -~ CYCL 4-stroke Dlesal — ZYKLUS 4 Takt-Diesel
SYLINDRE Vertical — CYLINDER vertical — ZYLINDER senkrecht
\LESAGE mm. 80 — BORE | 80 mm. — BOHRUNG 80 mm
‘OURSE em' 80 — STROKE 80 mm — HUB 80 mm
YLINDREE em’ 402 - DlPLAG:EMENT 402 — HUBVOLUMEN 402 cm’

ENS DE ROTATION droit, en
egardant le moteur du cbté
olant

IOM TELEGRAPHIQUE:

Cimone

DIRECTION OF ROTATION

clockwise when looking at en-

gine frlom flywheel side
TELEGRAPHIC CODRWORD:

Cimone

~— DREHSINN rechts, vom
" Schwungrad avs gesehen

~ TELEGRAMMWORT:

Cimone

Les descriptions et les figures
contanues dans. ce catalogue ne
nous engagent pas. Par consé
quent, tout en considérant com-
me définitives les caractéristiques
principales du moteur qul est
décrit ot illustré Tcl, la LOM.
BARDINI te réserve le droit
dspporter b tout moment (sans
s‘engager ) mettre & jour en
temps
tion) les modifications é&ventuel-
les d'organes, détails ou acces-
soires qu'elle jugersit ooportunes
pour n’ Importe quells exigen-
» de carsctdre technique ou
commerclal,

oppdrtun cetta publica- -

The descr?iptlong and (Hustrations
of this b]‘ookm are not binding.
Although “the main features of
the engine herein described ene
llluxlriteci remain unat‘tered, the
LOMBARdINI Company reserves
the right (without
obligation’ to Immediately revise
this publication) any modification
of components, detalls or acces-

to effect

sorles which it feels necessary
for any (Ln;on of ‘technical or
commarcisl nature,

Die in diesem Bichieln enthalte
nen  Beschreibungen wund Abbil.
dungen sind unverbindlich. Dia
Firnfs LOMBARDINI beh3it sich
das Recht vor, unter Aufrechter-
haltung der hier beschriebenen
technischan Hauptdaten der Ma-
flichtung fUr sofortigs Berichti-
schine, lederzeit (und ohne Verp-
gung der Vorschriften) eventue!.
le Anderungen der technischen
Daten, Einzelte’le und Zubehdr-
telle vorzunehmen, die sich aus
irgendweichen Grinden techni.
schar oder keufminnischer Na.
tur ergeben sollten.
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Use and maintenance

Si le pulvérisateur est sale on
peut le nettoyer 3 I'intérieur » 1'ai-
de d'un bitonnet et de l'essence;
il faut nettoyer I'aiguille duv pulvé-
risateur avec un chiffon propre. |l
ne faut Jamals employer & cet
sffet des objets durs ou coupants
tels que le papier 3 Vémerl ov
des racloirs. Avant de remonter le
pulvérisateur, il  faut plonger
le corps et l'aiguille dans du gasoil
léger et propre afin_de permettre &
I'aiguille de glisser alsément & Vin-
térieur du pulvérisateur.

Les trous du pulvérisatevr
peuvent dtre nettoyés & I'alde d'un
il d’acier mince.

Fig. 2 - COUPE DU PULVER|.
SATEUR DU COMBUSTIBLE

it the atomirer Is dirty, the
inner part may be cleaned with the
ald of a small wooden stick and
petrol; the needle In clean light

gasoll to ensure that the needie

will slide freely in its housing.

The atomizer jets may be cleaned

with a piece of thin steel wire.

Gebrauch und Wartung 7

Wenn der Zerstiuber verschmutnt
Ist, kann er inwendig mit Hilfe von
Benzin und eines Holistibchens
gereinigt werden.

Die Zerstiubernade! wird mit
einem trockenen, sauberen Lappen
gereinigt. Harte Mittel, wie Schmir.
gelpapier oder Schaber, durfen dazu
nicht verwendet werden. Vor der
Montage des Zerstiubers muss
dessen Kérper und die Nadel In
Leichtpetroleum getaucht und ge-
reinigt werden, so dass die Nadel
leicht im Kérper beweglich ist. .

Die Bohrungen des Zerstiubers
k8nnen mit einem dinnen Stahl-
draht gereinigt werden.

AVEC PORTE - PULVERISA
TEUR.

1) Doville A vis de Ia ghche
d’'étancheité dv ressort,
2] Sidge d'eppul du ressort.
3) Giche de tenive dv res.
sort,
4) Corps
sateur, -
. 8) Tige de pression,
6) Collier & vis du pulvé
risateur,
7) Ressort de
pression,
8) Raccord dv tuyay de
refus de combustible.
?) Boulon de raccord dy
tuyau de reufs de com-
bustible.
10) Alguille dv pulviérissteur.
11) Corps dv pulwérisateur.

du porte-pulvirl.

Ja tige de

Flg. 2 - SECTION OF INJEC.
TOR AND INJECTOR BLOCK,

" 1) Spring housing threaded
focking ring.

2) Spring seating.

3) Spring housing screow.
4) Injector block housing.
3) Pressurs rod.

8) Injector locking ring
nut,

7) Spring for pressure rod.
8) Fuel return wunion.

9) Fuel return union Jocking
boht,

10) Injecior nesdle.
") ln}nm Moek.

Abb. 2 - QUERSCHNITT DER
EINSPRITIDUSE mIT
DUSENHALTER.

1) Versclusskappe zum Ped
gehiuse. -

2) Tellerscheibe

ler).

3) Uberwurfmutter Federgs.
hiuse.

4) DUsenhalterkBrper.
5) Druckbuolzen.

8) Uberwurfmutter xum Be-
festigen der Dise.

7) Druckfeder.

8) Rohranschluss Leck3lrdck
laufleitung.

?) Stiftschraube  fOr Rohr-‘
snschivas LeckBirlckiauf.

10) Disennadel.
11) DUsenkBrper.

{Federtel-
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%. 1 - INSTRUCTIONS POUR LE DEMONTAGE EST POUR LE REMONTAGE DE LA POMPE D’ INJECTION
#- 1 - INSTRUCTIONS FOR STRIPPING AND RE-ASSEMBLING THE [NJECTION PUMP

0- 1 - ANWEISUNGEN ZUR AR UND AUFMONTIERUNG DER EINSPRITIPUMPE
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PREPARATION POUR LE
DEMARRAGE (fig. 4)

PREPARATION FOR
STARTING (fig. 4)

VORBEREITUNG FUR DIE
INBETRIEBNAHME (Fig. 4)

HUILE,. - Les huiles modernes
possédent des additifs pour
8tre en mesurs de satisfaire
méme des conditions d'exer.
cles graveuses, par exempls
poussidre dans Fair ambiant,
soufre dans le gasoil, basses
températures du cylindre, ete.
Nous recommandons ['huile
DETERGENT SUPPLEMENT 3:

— EN ETE:
ESSOLUBE D3 40

~~ EN HIVER:
ESSOLUBE D3 20W
jusqu'd 0°C
ESSOLUBE D3 10W
su-dessous de 0°C

Faute d'ESSOLUBE D3 on pevt
ESSOLUBE HDX,

dans les mémes . gradations.

employer

OIL, — Modern oils contaln
sdditives to counteract the
effects of the very worst

working conditions, such as
dusty atmospheres, sulphur in
Diesel fuel, cylinder low tem-
perature, ete,

We recommend DETERGENT
SUPPLEMENT 3 OIL:

— IN SUMWMER:
ESSOLUBE D3 40

-— IN WINTER:
ESSO! JBE D3I 20W
for 0°C. and above

ESSOLUBE D3 10W
below O’C

Whera ESSOLUBE D3 Is v

ESSOLUBE
HDX in the same grades.

navailable,  use

OL. — Den modernen Olen
sind Mittel zugesctzt, die sie
auch fior Schwerbetrieb fahig
machen, wie bei Staub in den
Betriebsraumen, Schwefel im
Gasol, niedrige Temperalur
des Zylinders, usw.

Wir empfehlen den OELENT.
FETTUNGSZUSATZ 13:

-— M SOMMER:
ESSOLUBE D3 40

— IM WINTER: |
ESSOLUBE D3 20W !
bis O°C !

ESSOLUBE D3 j0W
bei unter Null.

Als Ersatz fir ESSOLUBE D3]
kann Esso’'vbe HOX mit den.
selben Graden gecbraucht wer.
den,

1

Le lubrifiant est versé dans Je
moteur apris avoir dévissé le bou-
chon relatif 9). La tige 10) permet
de contrdler ls niveau; deux enco-
ches indiquent le niveay maximum
ot le niveau minimum admis pour
{’huile. L'huile ne doit jamais dé-
passer ces niveaux.

11 Faut effectuer fréquemment ls
contrdle du niveau de ['huile et
avec le moteur parfaitement en
plan; si nécessaire, ajouter de
I" huile propre jusqu'd atteindre
I'encoche supdrieurs (niveau ma-
ximum).

APRES LES 20 PREMIERES HEU.
‘RES DE FONCTIONNEMENT et, suc-
cassivement, TOUTES LES 100 HEU-
RES, dévisser fe bouchon 14), vider
complétement 'huile du carter et
Ia remplacer avec de I'huile pro-

pre jusqu'd atteindre le niveav
préscrit,
COMBUSTIBLE, — Le pasoll

ost le combustible qul s’adapte le
mieux :il faut le verser dans le
résarvoir apris avolr enlevé le

The lubricant is poured into the
engine through filler cap 9).

Oil level is checked by dip-stich
10) on which maximum and _mi-
mimum levels are marked The oil
jevel must no go sbove or below
the indicated levels.

The oil level must be checked
frequently and when the engine Is.
in a perfect vertical position; if
necessary, top up with fresh oil to

the maximum ftevel Indicated on
the dipstick.

AFTER THE FIRST 20 HOURS
RUNNING and, subsequently, EVE.
RY 100 HOURS: wunscrew draln
cap. 14} and drain out oil fram the
crankcase. Re-fill with fresh oil to
the prescribed level,

FUEL, — The most suitable fuel
is DIESEL OIL. Fill tank through
filler cap. 1). Fuel level should be
at least 2 cms. below tha filler
rim ‘in order to avoid loss of fuel
throvgh the breather hole in the
fillar cap.

Das Schmiermittel wird durh
die mit Schravhdecke! 9) wversche.
ne Offnung in deon Motor eingefullt.
Der Stab 10) dient zur Olstandskon-
trolle.” Zwei auf demseben ange-
brachte Zeichen deuten den hoch-
sten _und niedrigsten Olstand an,
bis‘zu dem man gehen kann, Diese
Masse dirfen. nie uber- oder unter.
schritten werden

Die Olstandkontrolle
glich  ausgefihrt
der Motor

ta-
wohal

sollte
weardan,
geniu’ perada
soll  Wean wtia, fullt man  so
neves Ol  hinzu, bis  der
durch das Zeichen begrenzte Hochst-
stand erreicht wird.

NACH DEN ERSTEN 20 BETRIERS-
STUNDEN UND SPATER NACH JE
100 Betriebsstunden den Verschluss.
decke! 14) abschrauben, das ganze
O] aus dem Motorgehiuse ablassen
und es durch neves ersetzen, dessen
Spiegel wieder die vorgeschriebens
Hohe erreichen muss,

BRENNSTOFF. — Der geeignetste
Brennstoff ist « Diesel-Ol »n. Es wird
durch die mit Schraubdecksl ver-
sehen Einfilléffrung 1) in  den

stehen

viel
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RESERVOIR A COMBUSTI.
— 1} est fixé sur fe moteur,
ta partle inférieure il porta
ogement pour le FILTRE A
AUSTIBLE du type A cartou~
ean étoffe, qui peut étre fa-
ent remplscé en dévissant unj
bloquant l'ensemble & Vinté-
du résarvoir méme.

JRIFICATION. — Les coussinety
art du vilebrequin et le cous.
téte de bielle sont & lubrifica-
forcée su moyen d'une pompo
jrenages. Le vilebrequin action-
1 pompe av moyen d'un cou.
d’engrenages cylindriques. La
it est muni de soupape do
é. Ls pompe aspire I'huile du
1 et Uintroduit dans le vilebre-
. A Vlntérleur du bouton de
veile a dté prédisposée una
4 munle de couvercle de fer.
'ra, destinée & centrifuger |'hul-
wns le but de retenir lcs moln-
impuretés, Des trous spéciaux
dulsent 'hulle dans les coussi.

de banc ot dans le coussinet
de blelle.

FROIDISSEMENT. — I ost
4 av moyen d’un courant
fourni par le volant-ventilateur
ifuge qul, dans ce but, est
de palettes radiales. 1l est
‘mé dans un convoyeur spd-
muni de t8les enveloppant la-
ment le cylindre.

AARRAGE, — On Ueffectue &
on tirant sur une cordelette
faut enrouler au préalable sur
slle calée au volant.

démairege électrique est [
ir demande.

C) FUEL TANK. — This is
mounted an the engine. On the un-
derside of; the tank Is located the
housing fo[ the FUEL FILTER, fibre-

cartridge type, which can be easlly
replaced b& unscrewing the lock nut
holding tHe fiter wunit Inside the
tank.

LUBRICATION. —  Force-feed
Jubrication| of the crankshaft main
bearings and the big.end bearings

Is effected by a gear pump.

The puL'np is

1
H

driven by the
through two ceylindrical
circuit is fitted with a
safety valve. The pump draws oll
from .t

crankshaft

gears. The

the crankcase through an

Anfeed !ub& snd pumps it into the

crankshnf!.’ The inside of the crank-
pins Is priv[dod with a cavity and

such that the ofl 1s
o ‘centrifugal force end

sealing ca
subjected
impurities |retained In the cavity,
Oll Is fed Into the main and big-end
bearings lirough foed holes.

COOLING., — Alr cooling Is
provided by » contrifugal flywheel

fan fitted ‘with radial vanes, The

fan is housed in an alr-duct fitted
with  defléctor plates
side of the cylinder barrel.

on aeach

STARTING. — Starting Is effect-
od by meahs of & pull-cord wound

round the keyed pulley fitted to
the flywhedl.

Electric starting may be supplied
on request. A

C) BRENNSTOFFBEHALTER. —
Er ist am Motor angebaut. An
sainer Unterseite ist der BRENN.
STOFFILTER . Stoffpatronentyp -
eingebaut, der leicht ausgewechselt
wearden kann, Indem man eine Im
inneren des Brennstoffbehilters be-
findliche Schravbenmutter 8st, die
den ganzen Filter festhile,

SCHMIERUNG. — Die Schmie-
rung der Broiizelagerschalen der
Kurbelwelle und des Pleuelstangen-
kopfes erfolgt durch das von elner
Lshnradpumpe erreugte
Die Pumpe wird von der Kurbelwal-
le aus {iber eine Stirnrideriberset-
rung sngetrieben, Der Umlaufkrels
ist mit einem Sicherheitsventil
versehen, Die Pumpe ssugt das 8!
sus dem Motorgrhivse durch ein
Rohr an und f3rdert es in dis Kur-
belwelle. Im Innern des Kurbelxap-
fens ist eine Aussparung mit Deckel
vorgesehen, dlie yum Schlevdern des
Ols dient, um avch die kleinsten
darin enthaltenen Unreinigkeiten xu-
rUckzvhalten. Vorgesehene Bohrun-
gen leiten das Ol in die Bronzela.
ger der Kyrbelwelle und des Plevel.
stangenkopfes,

© KUHLUNG. — Mittels des vom
Zeintrifugalventilator des Schwung-
rades erzeugten Luftstroms; das
Schwungrad Ist xu diesem Zweck
mit radialen Fligeln versehen. Das
Schwungrad Ist In eine Férderhaybe
eingeschlossen, die mit Richtblechen
versehen [st, die seitlich den Zylin-
der umgehen.

ANWURE. '— Von Hand mi
Am:vurflclm, die suf die Riemen.
scheibe des Schwungrades gewlckelt
wird,

Elektrischer Anlasser wird auf
Vearlangen geliefert.

Drucksl. -
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LB

2)
3)

4)

5)

é)

7)
8)
?)

10)
11)

12)

13)
14)

(Fig. 4 - page 12)

Bouchon de remplissage dv
combustible.

Filtre A alr.

Bouche de refoulement de la
pompe d’injection.

Raccord pour lo tuyau de re-
foulement de la pompe d’injec-
tion.

Filtre du combustible.

Bouvlon de démontage du fil-
tre.

Poulie de démarrage.
Bouchon du pults du starter.

Bouchon de remplissage d'hul-
Te.

Tige du niveav de ['hulle.

Bague pour soulever le
tevur.

me-

Poignée ~ supplément de com.
bustible et dv
STOP.

commande

Commande de I'accélératevr.

Bouchon de vidange de I'hulle.

1)
2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)
9)
10)
1)

12)

13)

(Fig. 4 - ;;age 12)

Fuel filler cap.
intake air filter.

Injection pump delivery union.

Injection pump delivery tube
connector,

Fuel filter.

Nut for removal of fuel filter.
Starter pulley.

Starter sump cap.

Ol filler( cap.

Oil-level dip-stick.

Eyebolt for holsting engine.

Supp'ementary fuel handle and
engine STOP,

Accelerator control laver.

14) Ol drainage tap.

1)

2)

Y)

4)

5)

6)

7)
8)
9)
10)

")

12)

13)

14)

(Fig. 4, Seite 12)

Kraftstoff-Tankverschluss.

Saugluftfilter

Uberwurfmutter
Druckrohranschluss
Einspritzpumpe.

Druckrohranschluss
Einspritzpumpe.

Kraftstoff-Filter.

Stiftschravbe zum
Kraftstoff-Filterausbau.

Riemenscheibe Anlasser.
Verschiuss Starter-Grube.
Oleinfiillverschiuss.
Pegelstab fiir Olstand.

Ringschraube fir
sport.

Motortran-

Handhebel Kraﬂﬂo"rﬁchrmon-
ge und STOP-Betitigung.

Drehzahireglerhebel,

Olablasschraube.
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ron V). Nl est préférable que
reay démeure 2 cm. au moins
ssous du bord de remplissa-
fans le but d'dviter. pendant
snetionnement, la sortie du
ustible par le petit trou d'é-
ment qul existe dans le bou-
méme.

¢ dve remplissage du réser- .

il faut/ filtrer soigneusement
wmbustible, qul ne doit pas
vir d’eav en suspension,

faut se rappeler que fes im.
is du combustible constituent
se 'unique, mais trés fréquen:
use de mauvais fonctionne-
du pulvérisateur, produisant
& conséquence indvitable une
utlon de puissance et une
nmation plus élevée de com-
le. Les impuretds du combu-
peuvent causer aussi soit A
ent pompant qu'au pulverisa-
les usures anormales,

peut éviter ces inconvinients
sptant le systeme suivant:

DECANTAGE
DU COMBUSTIBLE

Presque tous Jles com

stibles transportes par des
mions citerne renferment
s particles et Impuretés

suspension Ls
sthode

purer

seule
rationneile pour
c‘est de le lals
» se déposer. Nous consell-
13 d'employer dans ca but
f0t métallique préperd de
fagon indiques & te fig. 3
robinet 1) sert exzlusive
mt b la vidange des Impu
ér déposées sur la fond,
dis que le robiner 2)
‘t B prélevar leo combustl-
y purlfif.

1- 3 - CUVE DE DECANTAGE

COMBUSTIBLE.

Purgeur.

Robinet dv combustible
purifié, ’

Fuel muyst be carefully fitered
during filling and should not con-

tain any water In suspension.

'

i
it should be remembered that
impurities 'in the fuel are almost

the only, but very frequent, cause

‘of atomizer trouble which leads to

loss of power and heavy fuel cons-
umption. Impurities in the fuel can
also cause abnormal wear In the

pump unit and atomizer.

This trouble can bas avolded by

adopting the following cystem:
/

"y
Ly

, FUEL OECANTER

ft Is Inevitable that fus! delivered
from tenker vehicles should contaln
impurities and particles In suspension.
The onfly effective method of purifying
large quantities of fuel s to let It
stand. For this purpote, wa sdvise &
maetal drum as shown in fig. 3. Tep
1) sllows drainsge of Impurities which
settle on the bottom, whilst purified
fuel Is drained from tap 2).

Fig. 3 - FUEL DECANTER TANX

1) Drainage tsp.
2) Purified fuel tap.

Behilter gefUllt. Sein Splegel soll
wenigstens 2 cm. unter dem Rand
sein, um yu vermeiden, dass wih-
rend des Betriebes Brennstoff aus
der Entliftungs8ffnung im Deckel
austritt,

Der Brennstoff muss belm Auf.
fillen des Behilters vorgfiitlg fil-
triert werden und darf keln Wasser

enthalten.

Man erinnere sich daran, dass
die im Brennstoff enthaltenen Un-
reinigkelten fast die einxige jedoch
such hiufigste StSrungsursache Im
Zerstiuber sind, was die Lelstungs
verminderung des Motors und el
nen h3heren Brennstoffverbravch
zur unvermeidlichen Folge hat. Aus-
serdem Ffihren diese Unrelnigkelten
rvm sbnormalen Verschleiss des
Pumpenk3rpers und des Zerstivbers.

Diese Unsnnehmlichkeliten kin-
nen durch Anwendung folgendan
Systems vermisden werden:

ABSETZEN
OES BRENNSTOFFES

Es Ist unvermeidiich, dess
der von den Kesselwagen her.
kommende Brennstoff Unral.
nigkeiten und winzige K&r.
perchen In  Suspension ent.
hElt. Dle einzige razlonelie
Reinlgungsmethode grosser
Mengen von  Brennstoff be.
steht In Ablagern.

v Wir reten, sich deru elnes
metallenen Fasses 1v bedienen,
wie in Fig. 3 sngexeigt, Der
Hahn 1) dient susschiiesslich
tum Ablessen des sich am
Boden sngesammaelten Satres
wihrend der Hahn 2) xvr Ent.

nshme des gereinigten Brenn.
stoffes dient.

Fig. 3 - GEFASS UM ABSET.
ZEN DES BRENNSTOFFES

1) Ablasshahn.

2) Hahn fOr den gersinigten
Brennstoff.
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Plg. 5 - DEMARRAGE
Tirer la polignde vers |'extd-
rleur pour obtenir le supplé-
ment ctombustible:

'ANT LE DEMARRAGE
(Fig. 4)

ant de mettre en marche e
vr 1| faut remplie le tuyau de
lement Jusqu’d Injecteur, de
¢on suivante:

nner le supplément combusti-
.en tirant sur la poignée 12)
Vextérieur, mals sans la tour-.
comme Il est Indiqué & la
5.

nener en méme temps fa com-
Je de l'accélérateur dans une
ion intermédiaire (légérement
lérée ),

wouler la cordelette sur ha
ie 7) dans le sens des sigull-
1'une montre, ensvite tirer par-
'ment la cordelette jusqu'av

tent ol on remarque la résl- .

ce du piston sous compression,
aura la tendance & enrouler de
veau la cordelette sur la pou-
Cette opération de tirer et de
wuler de nouvesu la cordelette
exploitant la compression du
eur et l'inertle du volant, sert
ement & remplir complate-
it de combustible tout le tuyau
v'd  lVinjecteur. Normalement,
r le premier démarrage (ou
n lorsque le moteur se solt
8té pour épulsement du com-
tible) 1l est nécessalire de 1ti-
7 ov 8 fois sur la cordelette,
19" moment o on entendra
crissement  caractéristique de
Jectesur en fonction.

(Dans le cas de démarrage élec.
e 11 suffira, naturellement, de
rner._jusqu’ay moment ol s8 vé-
éra Ia mise on marche).

I-BTOYS

DEMARRAGE
STARTING

START J

Fig. 3 - STARTING
Pull out handle 10 obtaln
fuel supplament

BEFORE STARTING
THE ENGINE (Fig. 4)

Before starling the engine, thp
fuel infesad tube must be primed
up to the Injector in the !ollowin?
manner:

Give the fusl supplement (b
pulling out handls 12} without tus-
ning the handle, ss shown In fig.
5). At the same time, shift the
accelerator control to the middle

position (slightly acgelerated). |

Wind the starter rope clockwlsia
round the pulley 7), then pull
the rope until the piston is on the
compression stroke and tends fo
rewind the rope on the pulley,

This operation of pulling and re-
winding the rope, making use of
the compression of the engine and
the inertia of the flywheel, primes
the fuel infeed tube up to the
injector. In general, when starting
up for the first time (or when the
engine has stopped due to lack pf
fuel), 7 or B pulls on the starter
rope are necessary, l.e. until the
characteristic noise of the Injector
in operation is heard.

{Where elactric starting Is +!~
ted, It ls obvlously sufficient to
turn on mmr until the engine
fires ).

P e itk s &

Den
tusatr  heravsziehen.

" heitsinomentes des

B e e

i

- Fig. 83 - STARTEN
Gritf fur Brannstoft

VOR DEM STARTEN
(Fig. 4)

Vor dem Starten des Motors
muss das Druckrohr bis zur Ein-

sprittpumpe  folgenderweise mit
Brennstoff gefiillt werden:
Den Brennstoffzusatz - betitigen

{ mittels Herauvsziehen des Griffes
12), ohne denselben zu drehen,
wie in Fig. 5 sngezeigt. Gleichzel-
tig stella man das Beschliunigungs-
kommando (den Gashebel) auf eine
‘Mittelstellung (leichte Beschleunl-
gung).

Die Anwurfleine im Uhrzevgersmn
(rechts herum)} um die Riem n-
scheibs 7) wickeln, darauvfhin diw
Leine zum Teil anziehen, bis man
den Widerstand des in der Druck.
phase _(Kompression) stehenden
Kolbans verspiirt, welche dis Leins
wieder auf die Riemenscheibe auf-
zuwickeln versucht,

Dieser Vorgang des Anziehens
und Wiederauvfwickelns der Anwurf-
leine unter Ausnutzung der Kom-
pression des Motors und des Trig-
Schwungrades,
dient gerade z2um  Anfilllen mit
Brennstoff der ganzen Druckleitung
bis 2ur Einspritzpumpe.

Gewbdhnlich muss die Lelne beim
ersten Anwurf (oder wenn der Mo-
tor wegen Brennstoffmangels ste-
hen geblishen ist) 7 oder 8 mal
angezogen werden, das heisst, bis
man das elgene krachende Geriusch
der funktionierenden Einspritzpum-
pe hirt, .

{Ist dis aelektrischs Startvor-
richtung vorhanden, so geniigt es
selbstvarstindlich, den Anlassmolor
$0 Inngo laufen 2u lassen, bis der
Start or(olg! ist).
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Pig. 6 - SCHEMA DU DEMARRAGE
ELECTRIQUE AVEC DYNAMOTEUR.

A) Levier de eommndo de la dé-
compression,

B) Lampe témoln de charge de In
batterle,

C) I'v;'hrwpmr de démarrage avee
‘ -
D) Regulstour do temsion.

B) Batterle. (12V-50 Ah)
F) Dyname.

Set. 1,5 mmd
Sez. 1,5 mm2
Sez. 1.5 mm2

_——

St!..aas mml
Se2.16 mme

Sez.16 mm2

V
)

>

Fg.
STARTER DIAGRAM.

6 - DYNAMOTOR ELECTRIC

A) Decompression control lever.
B) Battery charge warning light.
C) Koy starter switch.

D) Voltage regulater.

€) Battery (12 Y - 30 Ah),

F) Dynameoter.

Abb. 6 - SCHALTSCHEMA FUR ELEK.

TRISCHES ANLASSEN MIT DREM.
STROMULICHTMASCHINE.

A) Dekompressionshabel,

B) Kontrolleuchte Batterieladung,
C) Anlasserschalter mit SchiOssal.
b) Spannungsregler.

E) Batterle (12 V . 30 A/N).

F) Drehstromiichtmaschine.
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:MARRAGE DU MOTEUR

STARTING THE ENGINE-

STARTEN DES MOTORS

DEMARRAGE PAR
CORDELETTE:

s) Donner le supplément
combustible (en tirant sur
Ia poignde 12) vers 'exté
tieur, mais sans (s tour.

ner, suivant ['Iindication
Fig. 5).

b) Porter [a commande ds
V'accélérateur dans une

position. Intermédiaire {lé
girement accélérée),

¢) Enrouler la cordelette au.

tour de Ia poulie 7)

dans le sens des alguilles

d’ une montre (Fig. 4),

~ ensvite tirer énergique-

ment et 3 fond pour faire
démarrer e moteur.

ROPE STARTING:

a) Give fuel supplement (by
pulling out handle 12)
without turning It, ag per
Fig. 5).

!

b) Shift sccelerator control

to mid-position (slightly
. accelerated ). '

c¢) Wind rope clockwise on
pulley 7), (Fig. 4), then
pull sharply for the entire
length of rope- to start
engine.

STARTEN MIT REISSLEINE:

a) Brennstoffrusatz betitigen
{den Handgriff 12) hersus-
xlehen, ohne fthn xvu
drehen, wile In Fig. 5 an

gedevtet)..

b) Den Gashebel in Mittelstel.
lung  bringen  (leichts
Beschlevnigung),

c) Die Anwurfleine rechts
herum auf der Rismen-
schethe 7) avfwickeln
Fig. 4) und sle daraufhin
energisch, und bis zum
Ende, abziehen, um den
Motor snxuwaerfen.

Pour les démarrages successifs
VOTEUR CHAUD, i suffira de
r dnergiquement sur la corde-

).

(For subsequent starting, when
the ENGINE IS WARMED UP, »

sharp pull on the rope Is suff-
cl.n!). i

(Fir die darauffolgenden An-
wiirfe MIT WARMEN MOTOR ge
niigt es melistens, die Anwurfleine
energisch xu betiitigen).

STALLATION POUR LE
MARRAGE ELECTRIQUE
(Fig. 6)

» fourniture standard de 1'ap-
illage pour démarrage é'ectrl-
avec dynamo ne comprend
le levier de commande de
ympression A), la lampe t6-
7 B), la bouton de mise en
che C), la batterie E) et les
dlectriques.
sur les laisons électriques se
rer & la fig. 6.

OTE: Fixer le régulateur de
ion D) dans une position évitant
nt que possible les vibrations;
st cofiseillé de le fixes & Ila
1 portant la batterie, de préfé-
e comme il est indiqué sur fa

‘e, los prises étant placées vers
.

ES IMPORTANT: S¢ rappeler

relier & la masse le régulateur
4,

|
SYSTEM FOR ELECTRIC
STARTING (Fig. 6)

The standard outfit for aelectric

starting with dynamotor as provi-

ded herein does not Include: the
docompn’ sion control lever (A),
the warning light “(B), the star.
ter key (C), the battery (E) and
the electric cables.

For electric connections, follow

Fig. 6.

NOTE: | Place the voltage regule-
tor D) In vibrationless position If
pdtslbh: [Il is suggested to fasten
it to thé battery housing, prefe-
rably arranged ss shown in figure,
with terntinals downwards,

VERY |IMPORTANT:
to place! eorth
sald regulntor.

Remember
connections for

DIE ELEKTRISCHE
ANLAGE (Abb. 6)

Bel der Standardlieferung der
elektrischen  Anlasser-Anlage mit
Drehstromiichtmaschine sind nicht
inbegriffen: der Dekompressionshe-
bel A), die Kontrolleuchte B), der
Anlasserschlissel C), die Batterle
E) und dis elektrischen Kabellel-
tungen,

Fir dle Ausfihrung der elektri-

schen Leitungen halte man sich an
Abb. 6.

ANMERKUNG: Der Spannungsreg-
ler D) ist m3glichst an einer vi-
brationsfrefen Stelle zu befestigen;
os empfiehlt sich der Anbau an
Batteriekasten und zwar vorxugs-
weise wie die Abbildung xelgt und
mit den Leitungsenden nach unten.

SEHR WICH_TIG: Der Mastean-
schluss soll nicht vergessen werden,
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ATTENTION: NE JAMAIS ARRS.
TER E MOTEUR EN UTILISANT LE
LEVIER DE LA DECOMPRESSION
A).

Pour contrdler la tension de I»
courrole trapézoida’e tenir compte
que cslle ¢l est d'un type spéclal
trds élastique; en consédquence i
I'on appule avee la msin sur son
sectaur drolt, la flexion est su-

périsure & colle des courroles
habituvelles,

WARNING: NEVER STOP IN-
GINE BY SHIFTING DECOMPRES-
SION LEVER A).

While checking the « V » belt
stretch, consider that It Is of a
specially elastic type; therefore,
pressing with hand on the straight
section, the deflection will be gres-
ter than for conventional belts.

ACHTUNG: DEN MOTOR NIE-
MALS DURCH BETATIGUNG DES
DEKOMPRESSIONSHEBELS A) AB-
STELLEN.

Bel Kontrolle der Zugspannung
des traperoidalen Riemens ist zu
beachten, dass de-selbe aus elnem
besonderen elastischen Waerkstoff
gefartigt ist; aus diesem Grunde
ist beim Driicken mit der Nach-
giebigkeit grosser als bei den Ubli-
chen Rismen.

DEMARRAGE DU MOTEUR EN CLI-
MAT FROID (Fig. 7)

Dang le cas ob lo démarre-
ge présenterait des difficultés 3
cause de la température trds bas-
se, on procédera comme suit:

a) Enlever le bouchon en caout-
choue 1) (marqué « starter »)
placé sur ls couvercle des cul-
buteurs,

b) Verser dans le puits 2), pla-
_¢é en dessous, de I'huile lubri-
flante du méme type que celle
dv moteur, ou similaire. La
quantité d'huile devra 8tre pres.

que égale av volume du puits
mime.. '

¢) Refermer soigneusement Is puits
avec le bouchon 1).

d) Répéter toutes les opérations
déjh Indiquées pour le démar-
rage normale.

Flg. 7 - PREPARATION POUR L¥
DEMARRAGE EN CLIMAT FROID,

1) Bouchon de fermeture du puits
du starter.

2) Pults dv starter.

Fig. 7 - PREPARATIONS FOR STAR.
© VING IN COLD CLIMATE.

1) Rubber plug for starter reservolr.
2) Starter reserveir.

Akb. 7 . VORBEREITUNG TUM AN
LASSEN BEI FROSTIGEM WKTTER,

1) Gummizspfon dor  Starter-Gribe.
2) Sterter-Grube.

STARTING THE ENGINE It A COLD
CLIMATE (Fig. 7).

if starting Is difficult because

of low temperaturs, procesd as
follows:

8) Remove rubber plug 1) (mar.
ked « starter ») located on the
rockerbox cover.

b) Pour soms lubricating oil of the
type used in _the engine Into
the reservoir 2). The quantity
of oil poured in should be sho-
ut equal to the capacity of the
reservolr.

c) Close the reservoir with plug
1)

d) Repest all operations for nor-
mal starting.

ANLASSEN DES MOTORS BEI
FROSTIGEM WETTER (Abb. 7).

Sollte das Anlassen bei sehr nie-
drigen Temperaturen Schwierigkei-

ten bersiten,. s0 gehe man wie
folgt vor:

a) Den auf dem Schwinghebe!dec-
kel befindlichen Gummizapfen
1) (= Starter » markiert) her-
ausziehen,

b) In dis darunter befindliche
Grube 2) Schmierdl, in glei-
cher oder G&hnlicher Qualitat
wis fiir den Motor verwende:
fillen. Die Olmengs soll unge-
fihr dem Fassungsvermdgen des
Hohlraumes entsprechen.

c) Die Grube wieder gut mit dem
Zapfen 1) verschliessen.

d) Alle fir ein normales Anlassen
schon  vorgeschriebenen Hand-
lungen wiederholen.
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YEMARRAGE (Fig. 6)

Pour démarrer le moteur pourve

‘une dynamo, aprds avolr effec-
véd les opérations préliminaires
our le démarrage Indiqué A le
sge 8

) Provoquer la décompression en
abalssant le ‘levier A).

Tourner & fond Ila clé C):
lse motevr lui .médme commen-
cers & tourner. Le laisser aug-
menter de vitesses pendant quel-
ques secondes et ensuite suppri-
mer la décompression en rele-
vant le levier A).

-

- Lorsque le moteur est demarré,

lacher 1a ¢lé C) qui re-
viendra avtomatiquement 3 sa
premidre position,
Ne jamais reporter, lorsque le
moteur est en maurche, Ia
clé de démerrage sur s
position zero; en opérant sinsi
on supprimerait ls contrdle de
charge qui est assuré par la
fampe témoln B).

EST PAR CONSEQUENT TRES
PORTANT:

|

STARTING (Fig. 6)

To :{nr! the angine fitted with
dymmo’tor, after preliminary ope-
rations . for starting es shown on
page-8:

1) Put the compression on, keeping
taver A) down.

2) Turn up key C): the englne
will start running. Let it acce-
lerate for a few seconds, then

punQ’ decompression off, leaving
lever A).

3) AﬂcL starting, leave the key,
which will sutomatically return
to the first notch. Never bring
the lkey back to the xero po-
sitiop,  while - the engine s
running: the charge check per-
fornfed by warning light B)

then be switched off.

wou

IT 1S THEN VERY IMPORTANT:

ANLASSEN (Abb. 6)

Um den mit Drehstromlichtma.
schine ausgersteten Motor in Gang
zv hringen, nachdem die Vorberei.
tungen zum Anlassen, wie auf Salte
8 erliutert, durchgefiihrt worden
sind:

1) Die Dckompruﬂoﬁ einschalten
durch Tiefhalten des Hebels A).

2) Den Schlissel C) ganx durcn-
drehen: der Motor beginnt xu
lavfen. thn fir einlge Sekunden
auf hdhere Drehzahl kommen
tassen, dann die Dekompression
durch Losiassen des Hebels A)
ausschalten,

3) Bel angelaufenen Motor den
Schliissel loslassen, der selhst.
titig in die erste Schaltstufe
ruriekkehrt.

Dan  Anlasserschlisse! bei lav.
fendem Motor nie auf Nullstel.
fung drehen: man wirde In
diesem Fall die Batterlelade-
kontrolle ausschalten, die durch
dis Kontrollauchte B) erfolgt.

ES (ST FOLGLICH SEHR
WICHTIG:

LORSQUE LE MOTEUR EST
EN MARCHE TENIR LA CLE
DE DEMARRAGE SUR LE PRE-
MIER DECLIC,

LORSQUE LE MOTEUR EST
A U'ARRET TENIR LA CLE DE
DEMARRAGE EN POSITION DE
REPOS.

WITH| RUNNING ENGINE: TO
KEEP 'KEY ON FIRST NOTCH.
WITH, STANDSTILL ENGINE:

TO YXEEP KEY ON RESTY
POSI‘I.UON.

BE! LAUFENDEM MOTOR DEN
SCHLUSSEL IN DER ERSTEN
SCHALTSTUFE LASSEN.

BEL STILLSTEHENDEM MO
TOR DEN SCHLUSSEL IN
RUHESTELLUNG LASSEN,

Vérifier le fonctionnement de ia
fsmpe témoin B) contrélant In
charge de ls batterie. Lorsque
ls moteur est en marche cette
lampe témoin doit rester étein.
te, cela signifie que le dynamo
charge régulidrement la batte-
rie. Si, le moteur étant en mar-
che, la lampe témoin reste alfu-
mée, cela prouve que fe dynamo
ne charge plus la batterie of,
o conséquence, il est nécessal-
re de faire contrdler ['instal-
fation & la premidre occaslon.

4) Check performance of battery
' B) charge warning light. With
runnig engine the Ilgﬁ! must
i be o&f This means tha dyna-
motot Is charging the battery

as vired.

' i with running
engin

the light keeps being
on, then dynamotor Is net
charging snd a plant Inspection
Is to |be effected at the earliest
convehlence,

4) Prigen, ob die Kontrolleuchte
der Batterieladung B) funktlio-
niert. Bel laufendem Motor darf
die Kontrolleuchte nicht auf-
leuchten. Das bedeutet, dass dle
Drehstromlichtmaschine die Bat.
terie regelmissig ladet. Wenn
bel faufendem Motor die Kon-
trolampe aufleuchtet, dann fa-
det die Drehstromlichtmaschine
nicht. Deshalb Ist bel der ersten

Gelegenheit die Anlage nach
prifen zu lassen.
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CONTROLES
T NETTOYAGES
PERIODIQUES

on{rdles at les nettoyages
ves, que nous conselllons
isr avec une fréquence ral-
i, sont les sulvants:

TROLE ET NETTOYAGE DU
VERISATEUR: Volr & po-
5. -

TYOYAGE DU FILTRE 3 COM.
TIBLE (fig. 9): On recom-
de d'effectuer tris frdquem-
it le nettoyage du filtre, On
:éde de Ia fagon sulvante:
onnecter te tuyav 3) du cou-
le ot vider le réservoir du
ibustible,

lssar le bovlon 1), Ster le
vercle 3) et retirer la car-
the filtrante 5).

cer la cartouche dans du pé-
o ou dans l'essence, ov bien
remplacer dans le cas qu'sl-
st trop pleine d’'impuretds.

er solgneusemant Vintérieur
couvercle 3), essuyer avac
chiffons propres, s’sssurer
uite que le Joint 4) solt bien
lat dans son logement.

nonter le tout comme Indl-
b & la Fig, 9.

iser enfin le raccord dv ty-
» de sortie du combustible.

1. # - FILTRE A COMBU
IBILE.

Bovlon de blocage.
Joint,

Couvercle du filtre.
Joint dv couvercle,
Cartouche filtrante.
"} Bague d’étanchelrd.
Cuvette,

Rassort,

g. # - FUEL FILTER

 Fitter housing belt.

' Washer for lock nut.
i Filter cover,

i Cover guskaet,

) Filtar cartridge.

7) Seal rings.

) Spring cwp.

) Spring.
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CHECKS
AND PERIODIC
CLEANING

The checks and clesning opers-

tions, wich we recommend should

be
qu

1)

1)

carried out with reasonable fre-
ency, are as follows:

CHECK AND CLEAN THE ATO-
MIZER: See page 3.

CLEAN THE FUEL FILTER (fig.
9): We recommend that the
filter be cleaned very frequen-
tly, In the following manner:

Diiconmcl outfeed tube from
cover 3) and empty fuel out
of the tank.

Unscrew nut 1), remove cover
3) and withdraw the filter
cartridge §).

Dip the Ffilter cartridge In g»
soil or patrol to clean it. Re-
place the filter If heavily Im-
pregnated with impurities,

Carefully wash the inside of
the cover 1), then dry It with
8 clean rag. Ensure that gasket
4) Is well seated In its place.

Re-assamble all s stated In

Fig. 9. 4

l

Reconnect the fuel outfsed tube. |

KONTROLLEN
'UND REINIGUNG
ZU BESTIMMTEN
. ZEITABSTANDEN

Die zu bestimmten Zeitabstinden
vorzuneshmenden
Reinigungen,

Kontrollen und

dise wir besondcrs

smpfehlen, sind folgende:

1)

2)

PRUFUNG UND REINIGUNG DES
ZERSTAUBERS (siehe Seite S).
REINIGUNG DES BRENNSTOFF-
FILTERS (Fig. 9). Wir empfeh-
len, die Reinigung des Filters
sehr oft vorzunehmen und da-
bel folgendermassen vorzuge-
hen:

Das Ausgangsrohr vom Deckel

3 entfernen und den Brennstoff

sus dem Behilter ablassen,

Die Mutter 1 abschrauben, den
Deckel 3 abnehmen und dis
Filterpatrone 5 herausziehen,
Die Filterpatrons  in Petroleum
oder Benzin susspilen oder
ernevern, falls sie xu stark ver-
unreinigt Ist,

Die innenseite des Deckels 3
sorgfiltig waschen, mit saube-
ren Lappen trocknen und sich
vargewissern, dass die Dichtung
4) auf thram Sitz glatt aufliegt.
Alles zusammenbaven wis In
Bild 9 gezeigt,

Zum Schluss den Anschluss des
Brennstoff-Ausflusrohrs  wieder
anschrauben,

Fig. 9 - BRENNSTOFFILTER.

1) Befestigungsmutter.
2) Dichiung.
3) Filterdeckel.
4) Deckeldichtung.
* 6) Filterpatrone.
5.7) Dichtungsring.
8) Federsitx,
9) Feder.
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ES LE DEMARRAGE

ler lo régime de rotation du
teur en tirant vers la gauche
levier accélérateur 13) pouc
GMENTER () ou pousser
s la droite pour DIMINUER
-). :
cas de commande & distan.
il faut agir sur la poignée
iciale.

rds le démarrage du. moteur,
poignée 12) rentrera de nou-
w, limitant ainsi le débit du
mbustible & {a valeur nor-
e.

). 8 - COMMANDE DU STOP
w In polgnéa vers la gauche
sans la tirer.

ARRET DU MOTEUR

w arréter le moteur {1 faul

tr vers la gabche la polgnée
STOP) sans la tirer, de fagon
per le débit du combustible,
maintenir dans cetle position

'h Varrét du nioleur (Fig B)

AFTER STARTING

— Adjust engine revs. by shifting
the accelerator lever 13) to the
left to INCREASE (+ ) and to
the right to DECREASE. (—).
Where remote control Is fitted,

shift the appropriate hand le
ver.

—- When the engine s firing, han-

dle 12) will automatically re- .

turn to its normal running

position and reduce the Ffusl
flow to normal.

Fig. 8 - STOP CONTROL
Turn handle to the left
without pulling outwards.

STOP THE ENGINE

To stop the engine, turn handle
12) to the left (STOP) without
pulling. outwards, such that the
flow of fuel Is cut off. Hold handle

‘o the left until the engine stops.
(Fig. 8).

NACH DEM START

—— Dis Drehrah! das Motors regu-

lieren. Durch Verstelien des Gas-

hebels 13) nach links wird die

Drehzahl orhsht (1), durch
Verstelien nach rechts vermin-
dert (—).

Ist eine Fernsteverung vorhan-
den, so muss man sich des da-

fir vorhandenan Handhebels
bedienen.

Ist der Motor angelaufen, seo
schnappt der Griff 12) wle
der in seine Anfangsstellung zv-
riick und vermindert den Brenn-

stoffzufluss euf den normalen
Wert.

Fig. 8 - STOP-KOMMANDO
Den Handgriff ohne zu_xishen wnach
links drehen.

ANHALTEN

Um den Motor anzuhaiten, dreht
man den Handgriff 12) nach links
{STOP ), ohne xu ziehen, 1o dass der
Brennstoffzufluss unterbrochen wird,
und halte ithn in dieser Lage fest,

bis der Motor zum Stillstand ge

kommen ist, (Fig. 8).
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4) NETTOYAGE DES AILETTES
DE REFROIDISSEMENT, — 1l pent
se produlr qu'aprés un certaln laps
de temps la poussidre, melangde ¥
de la gralsse ov & du terrav ov
avtrg chose, vient se déposer en.
tra les ailettes de refroidissement
du cylindre et de Ia culasse en ré-
dulsant le _passage de {'alr (et
parfols en les obstruant complite-
ment) et en provoquant, par con-
séquant un refroidissement Insuf.
fisant.

Afin d'éviter que le surchauffage
pulsse endommager sérieusement le
moteur, il est nécessalre, donc, de
vérifier fréquemment Ia propreté
des ailettes du cylindre et de la
culasse, Si nécessaire, Il faut dé-
monter les tdles latérales ot lo
convoysur, et |l faut effectver un
nettoyage soigné avec de l'essence
jusqu’d enlever complitement les
dépits,

INSTRUCTIONS POUR
L’ ACCOUPLEMENT ENTRE
LE MOTEUR ET LA
MACHINE OPERATRICE

i est de toute premidrs Impor-
tance que ['accouplement entre le
moteur et la machine opératrice
solt effectule correctement, c'est-d-
dire de fagon & ne pas forcer o
moteur b fournlr un couple supé-
rleur & ses possibilités ov 2 fonc-
tionner 3 un régime trds au-des.
sous de 3000 tours/1'.

51 Vaccouplement est correct, lo
moteur travaillant 3  son régime
normal et A pleine charge, avra

un gas d’échappement pratiquement
Incolore.

RODAGE

Lors de l'emplol d'un moteur
complitement neuf, afin de donner
b tous les organes en mouvement
la possibilité de s’ajuster graduél.
lament, une certaine période de
rodage est nécessaire (en plus de

colle offectuée normalement par
FUsine ),

Cs rodage consiste A falre, tra-
vailler lo moteur pendant les 350
premidres heures sans dépasser le
70% de la charge normale.

4) CLEANING THE COOLING

FINS. — In time, it Is possible
that dust mixed with grease or
other Impurities be deposited

between the cylinder barrel and
head cooling fins, thus reducting
the flow of air (and sometimes
blocking It completely). This cay-
ses insufficlent cooling.

To svold the serious damage that
overheating may provoke, It Is ne
cessary to frequently, check that the
cylinder barrel and head fins are
remove the
deflector plates and the alr duct
deposits with

clean, If' necessary,
snd clean of all
petrol.

INSTRUCTIONS
FOR COUPLING
ENGINE TO. MACHINES

it Is
that the coupling between engine
and machines should be carrled out
properly such that the engine is not
forced to supply a torque abovs Its
capacity or to run at much less
than 3000 r.p.m.

Il the coupling Is correct, the

engine should give off » virtvally
colourless exhaust gas when run-

ning at normal spesd under full
load.

fundamental importance

RUNNING IN

A certaln running In perlod I
necessary (besides that normally
carrled out by the factory) for
new engines such that all mechani-
cal parts settle down gradually. To
run In the engine, run i for 50

hours, at 70% load capacity.

4) REINIGUNG DER KUHLRIP.
PEN. — Mit der Zeit kann es vor-
kommen, dass der mit Felt
vermischte Staub, Erde oder ande.
res, sich zwischen den Kihlirippen
des Zylinders und des Kopfes
ansammelt und die Zwischenriume
fir die Kihlluft vermindert (und
manchmal  auch ganz  vestoplt)
und damit eine uynzureichende
Kihlung verursacht.

Um die schweren Schiden zv
vermeiden, die durch die Uberhit
1ung am Motor entstehen kénnen,
ist es notwendig, oft zu kontrollie-
ren dass die Kihlrippen nicht
verschmutzt sind. Wenn notwendig,
demontiere man die Seitenbleche
vnd das Kihllufigehiuse und neh-
me eine sorgfiltige Reinigung mit
Benzin vor, bis alle Ablagerungen
ganz entfernt sind.

ANWEISUNGEN FUR DIE
KUPPLUNG DES MOTORS
MIT EINER
ARBEITSMACHINE

Es ist von grundsitzlicher Wich.
tigkeit, dass die Kupplung des Mo-
tors.. mit einer Arbeitsmaschine
sachgemiss ausgefiihrt wird, dass
der Motor nicht gerwungen wird,
ein grésseres Kraftmoment abruge-
ben, als‘er abgeben kann, oder mit
einer Drehxahl zv funktionieren, die
weit unter den 3.000 U.p.M. liegt.

Ist die Kupplung sachgemiss
ausgegihrt, 50 miissen die Auspuff-
gase des mit normaler Umdrehungs-
zahl und voller Belastung laufenden
Motors praktisch farblos sein.

EINLAUFEN

Belm Eilnsatz eines neven Motors
ist eine gewiise Einlaufrelt notwen-
dig (ausser der schon iIn der
Fabrik gemachten), um allen iIn
Bewegung beflindlichen Teilen die
Méglichkeit xu geben, sich allmih-
lich einlaufen xu kdnnen.

Das Einlaufen besteht darin, den
Motor wihrend der ersten SO Be-
triebsstunden unter 70 % seiner
normalen Belastung lavfen xv las-
s$en,



__Emplol_et entretien

uabrauch und Wartung

' Use and malntenance

Flg. 10 - DEMONTAGE DU
FILTRE A AIR D'ASPIRATION.

1) Corps du filtre.

2) Joint,

3) Elément filtrant,

4) Cuvette huile.

$) Crochet de sarrege.

6) Jouge du nivesu de I'huile.

Fig. 10 - STRIPPING THE AIR
IN-TAKE FILTER,

1) Filter housing.
2) Gasket.

3) Filter element,
4) Ol resevoir.

5) Locking book.
§) Of} level guide.

ATTENTION

3) NETTOYAGE DU FILTRE
A AIR. 1l est trds Important
d'effectuer lo nettoysge du fil-
tre avec une fréquence dé-
pendant de [a quantité de
poussidre contenue dans [alr
que le moteur doit aspirer.
St NECESSAIRE, LE NETTO-
YAGE SERA EFFECTUE MEME
TOUS LE JOURS.

Pour démonter le filtre (F1-
gure 10) il faut ouvrir les
crochets 5) et enlever la cvu-
vette 4). En retirer I'élement
filtrant 3) et le rincer dans
du pétrole ou dans du gasoil.

Vider compldtement ['hul-
le de la cuvette 4), Ia rin-
cer avec du pétrole ou dv
gasoil, ensuvite la remplir de
nouveau avec de l'huile pro-
pre jusqu'd etteindre e nl-
veau de [(a t8le intérievre &)
placde sur le fond.

Pour remonter le filtre Il
faut rapprocher la cuvette 4)
ay corps supérieur 1), tout
en s'assurant que les Joints
sn caovutchove solent placdes
dans leur logement, ensuite
fermer les crochets §).

ATTENTION

3) CLEANING THE AIR IN.
TAKE FILTER. It is very im.
portant to clean the filter
more or less frequantly accor:
ding to the dust content of
the stmosphere In which the
sngine is run, [F NECESSARY,
THE FILTER MUST BE CLEAN-
ED EVERY DAY.

l
Yo strip down the filter
(Fig. 10), to withdraw reser-
voir 4); Pull out the filter o
lement 3) and wash it by dip-
ping In_kerosens or gasoll.

Romolvo all the oil contaln-
od In the reservoir 4), wash
the reservoir with kerozens
or gasoll, then refill with
clean oil up to the level indl.

cated on the Internal oil level

guide pl;ato é).

To résssemble the filter,
bring the reservolr 4) vp te
the upper housing 1), ensurs
that the rubber gasket Is wall
seated then put the clips In
the dos"?d position,

1

Fig. 10 . DEMONTAGE DES
LUFTANSAUGFILTERS.

1) FilterkB8rpee,

2) Dichtung.

3) Filteralament.

4) Oltopf,

8) Kiemme,

&) Olstandsonzelger.

ACHTUNG

3) REINIGUNG DES LUFTAN.
SAUGFILTERS, Es (st von
grosser Wichtigkeit, dass der
Filter, e nach dem In der
Luft entheltenen Staubs, ge-
reinigt wird, da diese Luft
vom Motor sngesaugt wird,
WENN NOTWENDIG,, MUSS
DIESE REINIGUNG TAGLICH
VORGENOMMEN WERDEN.

Um den Filter (Fig. 10) xu
demontieren, Klemmen &ff-
nen, um den Topf 4) abneh.

- men zu kBnnen. Dann kann

man dag Filterelement 3 he-
rausnehmen und In Petroleum
oder Nafts suswaschen,

Man entleere den Topf 4)
von dem dsrin enthaltenen
01, wasche thn In Petrolevm
oder Nafta und (Ullg daravf.
hin mit nevem O1, bis der
Olsplegel die HBhe des Inne-
ren, am Boden angebrachten,
Bleches arreicht,

Um den Filter wleder xv.
sammen v bauen, drickt man
belde Teile (Obere und un.
tere) xusammen und beschte,
dass Jie Dichtung sschgamiine
singelegt Ist. Man schliesst
dann die Klemmen 8.
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CONTROLE
DU DEBUT
POMPAGE

ms o cas ob 1l faut rem-
w ls pompe d’Injection avec
sutre pompe, Il faut effectuer
mtrdle du début pompage de
¢on sulvants:

Dévisser le raccord du tuyav
sfoulemant de la pompe d'in-
on, enlever provisoirement la
e souvpape {mals pss son lo-
int) et son ressort, ensuite vis-
do nouveau le raccord du tuyav
sfoulemaent.

} Parcourir lentement la course
:ompression en falsant tourner
olant dans son sens normal de
tlon: ls combustible jalilira du
ord du tuyav de refoviement.

) Au moment ob Jle platon
e ls trov d’slimentation du
! cylindre, le combustible ar
ra de Jallllr. Cest leo début
page et il faut qu'il coincide
point 1) (Fig. 1)

" u cas ol Il est nécessalre d'»-

or ov de retarder Vinjection, I

agir de la fagon sulvante sur
Joints placés av-dessous de la

le de fixation de la pompe

Jection:

) En augmentant I'épaisseur des
ts linjection sers RETARDEE.

) En diminvant Uépalsseur des
its Finjection sera AVANCEE,

CHECKING ,
START |
OF PUMP ACTION

If, at any time, the Injector s
renewed, the start of the Pump
Action must be checked as fol-
lows: . ,l

8) Unscrew Injection pump |l'l~
feed union and remove the valve
(but not the valve seating) and
its spring. Replace Infeed unlon
and screw up.

b) Turn the engine slowly thre-
vgh . the compression stroke by
turning. the flywheel In its normal
direction of rotation: fuel will flow
out of the infeed tube union. |

¢) When the piston closes l!io
eylinder Intake hole, fuel will stop
flowing oul. . This Is the start of
the Pump Actlon and must colncide
with 1) position  indicated In
'l'. 1. - ;

If It 15 necessary to advanée
or retard the Pump Action, make
use of the shim gaskets located
under the Injection pump ﬁxlng
flange as follows:

a) Add shim gasksts to RETARD
pump actlon, [

b) Remove shim gaskets teo

ADVANCE pump action. |

|
|
l
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KONTROLLE
DES ANFANGS
IDER EINSPRITZPHASE

{Vonn die Einspritzpumpe durch
slne nsue ersetrt werden muss, so
muss avch der Anfang der Einspritz.
phase folgenderweise kontrolliert
werden:

») den Anschluss des Druckroh-
der Einspritzpumpe abschravu-
ban, vorliufig das Ventil und des.
sen Feder (aber nicht den Sitx)
nbhchmtn und dann den Anschluss
dos Druckrohrn wisder anschray-
bon

“b) Langsam dis Verdichtungs.
phase durchlavfen, Indem man das

‘Schwungrad im normalen Drehsinn

dreht; der Brennstoff wird dann
aus dem Druckrohranschiuss aus-
fliessen.

;:) Im Avugenblick, In dem der
Kolben die Kraftstoffofinung des
Zylinders  verschliesst, hért der
Brennstoffausfluss auf,

Das ist der Anfang der Einspritz.
phase, der mit dem Zeichen 1)
Ubereinstimmen muss. (Fig. 11).

Solite es notwendig sein, die
Einspritzung vor oder nachstellen
Ty miissen, so0 muss dies mittels
der unter dem Befestigungsfiansch
der  Einspritzpumpe  befindlichen
Dichtung geschehen:

») Eine stirkeres Dichtung hat
die Verzégerung der Einspritzphase
xu Folge.

b) Eine dinnere Dichtung ver
friht die EINSPRITIPHASE,

i

.. 12 « AXY DE CULBU
IR POMPE INJECTION.

Fig. 12 - INJECTOR ROCKER {
SHAFT.

Fig. 12 - LAGERBOLTEN DES
EINSPRITIKIPPHEBELS.

St
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DONNEES

ECHNIQUES POUR

E MONTAGE ET LA
MISE A POINT

)SITION DU POINT MORT
SUPERIEUR (Fig. 11)

La position du volant, en corres-
ndance de laquelle le piston se
wve au Point Mort Supérieur, est
liquée par un point 2) peint en
sge, gravé sur le bord du carter
refroidissement.

Lorsque le point 3) gravé sur le
lant-ventilateur coincide avec le
int 2), le piston se trouve au
A.S. Par contre, lorsque le point
coincide avec le point 1) peint
vert, & ce moment-ld a liev
début du pampage (1.P.),

TECHNICAL DATA
ON ASSEMBLY
AND TIMING

TOP DEAD CENTRE

POSITION (Fig. 11)
Point 2) Indicates tha flywheel
position when the piston Is st top
dead centre. Point 2) Is stamped

in red on the alr duct.

When dot 3) on the flywheel-fan
coincides with point 2), the piston
is at T.D.C.

When dot 3) coincides with point
1) “coloured green, pump action
starts (L.P.).

TECHNISCHE DATEN
FUR DIE MONTAGE
UND EINSTELLUNG

LAGE DES OBEREN TOT-
PUNKTES (Fig. 11)

Dia Stellung des Schwungrades,
bel der sich der Kolben In der obe-
ren Totpunktiage befindet, Ist
durch den rot gefirbten Punkt 2
gekennzeichnat, der In der Kihiluht
haube am Rand singeschlagan Ist.

Wenn der in den Schwungrad.
Vantilator eingaschlagens Punkt 3)
mit dem Punkt 2) Gbereinstimmt,
dann befindet sich der Kolben in

_seiner oberen Totpunktlage (P.M.

!;q ,o

Wenn hingegen der Punkt 3) mit
dem griin gefirbten Punkt 1) Uber.
einstimmt, fingt die Einspritzphe-
so an. (1.P.).

Jithi "

!
i

T

Z
% , ' e Al q

: 7l
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J. 11 . REPERE DU P.M.$
' DU DEBUT POMPAGE.

Début pompage (I.P.),

Point Mort Sup‘rlour (P.
MS ).

+ Repére sur le volant.

Fig. 11 . T.D.C. AND PUMP
ACTION REFERENCE MARKS.
1) Pump action starts (1.P.).
2) Top Dead Centre (7.D.C.).
1) Flywhee! reference mark.

Fig. 11 . BEIIEHUNG IWl-

" SCHEN DEM OBEREN TOT.
PUNKT DES KOLBENS UND
DEM ANFANG DER EINSPRIL
PHASE.

1) Anfang der Einspritzphe-
se (1.P.).

2) Obaerer Totpunkt.
< 3) Bozugszeichen wuf  dom
Schwungrad.

|
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MISE EN PHASE ENGINE TIMING INPHASE-STELLEN
DU MOTEUR DES MOTORS

Aprds un démontage éventuel ov
une révision du moteur, le mon-
tage ot la mise en phase de I'arbre
b cames wsvec vilebrequin est
Indiqué A la fig. 14, Avec le vilebre-
quin en position de POINT MORT
SUPERIEUR  d' aspiration, I fauvt
faire coincider gntre eux les points
gravés sur les engrenages et Indl-
qués A la figure 14 par les numé-
ros 2) ot 3).

After stripping down and over-
havling the engine,
and time the camshaft with the
mal shaft as Indicated in Fig. 14.

When the main shaft is in the
TOP DEAD CENTRE position of the
induction stroke, set the gear mar-
kings 2) and 3) as shown in fig.
14,

re-assemble

Nach einer eventuellen Demonte-
ge oder Uberholung des Motors,
muis die Nockenwelle mit der Kur-
belwells auf die auvs Fig. 14 er-
sichtliche Weise wieder in Phase
gestelit werden. Man stelle die Kur-
belwelle auf den OBEREN TOTPUNKT
der Ansaugperiode in der Weise
ein, dass die auf den Zahnradern
eingeschlagenen Punkte Nummer 2
und 3, wie in Fig. 14 dargestellt,
miteinander UGbersinstimmen.

Fig. 14 - REPERES POUR LA
MISE EN PHASE DU MOTEUR.

1) Vilebrequin.
2) Point de repdre sur l'en.
grensge du vilebrequin,
3) Point de repdre sur 'en-
gransge de l'sarbre b ca-
mes,

4) Arbre & cames.

§) Engranege pompe 3 hulle,

§) Engrenage dv régulsteur
de tours,

Fig. 14 - ENGINE TIMING
REFERENCE MARKS,

1} Main sheft, v

2) Referance mark on maln
shaft gesr,

3) Reference mark on cams-
haft gear,

4) Camihaf.
8) Ol pump gesr.
§) Speed sy f 3T .”.'.

Fig, 14 - INPHASE-STELLEN
DES MOTORS

1) Kurbelwells,
2) Richtpunkte,

3) Richtpunkte suf dem Nok.
kenwellonzahnrad.

4) Nockenwelle.
5) blpymwohw.
6) Regler Lihnrad.



Emplol et entretien

‘Use and malntenance

~

Gebrauch und Wartung

TENTION. — En cas de rem-
ment du culbyuteur comman-
njection, il ne faut pas dé-
er lo tourillon fixé su carter,
ve sa position a été exacte-
déterminés & 'usine fors de
ise & point de l‘avance Injec.

v contre, lorsqu’il est néces-

de remplacer le tourillon
5 du culbuteur, il faut faire
tion & la bride du tourilion:
2t y trouver _gravé ou ia let-
}, ou la lettre $ ou aucune
ition (Fig. 11).

a signifie que le tourilion,
vis de la bride, peut avoir
excentricité & droite (D), &
e (5) ou #tre exactement av
y.

CONTROLE
DE FIN POMPAGE

fin pompage est réglée en dé-
1 le support de la polgnée
fment combustible, apris a-
esserré les écrous de fixation
13).

crittre sulvant sert pour un
dle hors Usine: la durde du
age doit couvrir 15 environ.

i la détermination du point

n pompage il faut effectuer
W¥mes procédés déja Indiqués
le contrdle du début pompa-
't en adoptant ls précav-
sulvante: aprés avoir déterml-
» début pompage on conti-
& tourner flentement le vo.
jvsqu'au moment ol on ver-
paraitre le gasoil sur le rac-
du tuysu de refoulement:
ls point de fin pompage. Le ré-
sera eoffectué de facon telle
e tomber ce point 15° environ
le début pompage.

Fig. 13 . REGLAGE DE FIN
POMPAGE.

Fig. 13 . SETTING END Of
PUMP ACTION,

+

ATTENTION. — Should it be
necessary to renew the Injector
rocker arm, DO NOT withdraw the
rocker shaft which Is fixed to the
crankcase ! since its position s
established at the factory In order
to give the correct advance setting,

Should it be essential to change

s worn rocker arm pin, note the
marking on the pin flange: there
may be the letter D, the latter $
or no marking at all. (Fig. 12).
- The marks indicate that the pin
with respect to flange is offcenter
to the right (D), to the left (S)
-or that It is true.

CHECKING END OF PUMP
. ACTION

The end of pump action Is set
by moving the fuel .supplement
handla flange, the lowsr bolt-hole
of which Is slotted.

Loosen the fastening bolts and
swing the flange as required. (Fig.
13).

The following guide will serve
as _an ovtof-works check: the
pump action should be effected
thraugh 15"

To checld the end of pump action,
sdopt the game procedure used for
checking the start of pump action,
When start of pump action position
has been rqached, turn the flywhes!
slowly untll Diesel fuel re-appears
from the |nfeed tube union. The
setting mugt be adjusted such thst
this! point|is reached sbout 15"
AFTER start of pump action.

BRI

1

RETARD AVANCE
RETARD ADYANCE
NACHEIN- | VOREIN-
___SPRITZUNGI SPRITZUNS
| :

" ergeben,

ACHTUNG. — Im Fsll, dass der
Kipphebel fOr die Einspritzsteve-
rung ersetxt warden muss, darf
der am Gehluse befestigte Bolzen
nicht demontiert werden, da seine
Lage schon In der Fabrik wihrend
der Regulierung der verfrihten
Einspritzphase genau  aingestellt
worden lst.

Solite hingegen wegen Verschleiss
der Lagerbo!zen des Schwinghebe's
arsetrt werden miissen, so Ist auf
den Flansch des Bolzens selbst xu
achteri: es kann der Buchstabe D
oder der Buchstabe S oder Uber-
haupt keine Markisrung vorhanden

“seiln (Abh, 12),

Das bedeutet, dass der Lager-
bolzen bexogen auf den Flansch
entweder nach rechts (D) oder
nach links (S) verschoben oder
genav xentriert sein kann.

KONTROLLE DER
EINSPRITZ - ENDPHASE

Dis Einspritz-Endphase wird da-
durch geregelt, dass msn, nachdem
man die Befestigungsschravben 13)
der Grundplatte des Handhebels f0r
den Brennstoffrusatz gel3st hat, die
Grundplatte selbst in dem vorgese.
henen Schlitx verstellt,

Fir eine ausserhalb der Fabrik
vorgenommens Kontrolle kann als
Richtlinie dienen, dass die Daver
der Einspritzphase xirke 15° seln
soll.

Die Ermittlung des Einspritz.
Endphasenpunktes muss auf diesal-
be Welise erfolgen, wie dies schon
fUr die Kontrolle des Anfangs der
Einspritzphase erliutert worden Ist,
wobel folgendes beachtet werden
mufs:

Nachdem man den Anfang der
Einspritzphaso  festgestelit  hat
fihrst man fort, das Schwung
rad langsem weliterzudrehen, bls
man den Brennstoff wieder : aus
dem Druckrohranschluss auvstrsten
sleht:

Das ist der Endpunkt der Eln-
spritzphase. Die Einstellung muss
dsss  dieser Punkt um
xirka 15% gegen den Anfangspunkt
versetxt Ist,

Fig. 13 - EINSTELLUNG DER
EINSPRITZ-ENDPHASE.
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DEMONTAGES
ET REVISIONS

"Nous donnons cl-aprés quelques
dgles concernant la revision et le
‘emplacement des parties composant
le moteur; ces normes étant typl-
ques pour un moteur Diesel Indu-
striel,

Nous ne prenons pas en examen
les opérations qui_sont communes
b tous les types des moteur comme,
par exemple, le rodage des soupa-
pes ou le remplacement d'un roule-
ment & billes; ces opérations n’exi-
geant pss d’ autres connaissances
que celles utilisées dans la routine
sutomobile.

DEMONTAGE DU MOTEUR

-

Aprids avolr démonté les par.
tles accessoires (réservolr, filtre,
tuyaux du combustible, t8les fa-
térales, eotc) on procéde de Ia
fecon suivante:

1) Démonter le volant A I'aide d'un
sxtracteur qul pulsse s engs-
ger dans les deux trous filetés
existant Sur le volant méme.

2) Démonter la culasse ot lo por-
tillon de fond.

3) Démonter fa bielle A I'aide de
la clé tubulalre en dotation.

4) Démonter le support de bane
cdté volant et Ia porte cdté di-
stribution en asgissant sur les
deux boulons vissés dans le deux
trous qul sa trouvent sur e

bord, Jusqu’d ce qu'll réaglssent

sur le carter,

5) Enlever les poussoirs, I'arbre 3
cfmes, la pompe d’injection et
le groupe de régiage.

6) Retirer le vilebrequin aysnt soin
de ne pas tralner I'engrenage
sur le coussinet de bane.

STRIPPING
AND OVERHAULING

The following rules for the
overhauling and replacement of va-
rlous parts of the engine are typl-
eal of Industrial Diesel Engines.

No reference is made to those
operatins which are common to
all internal combustion engines,
such as: grinding in valves and
replacement of ball bearings, these
being operations which do not
require any special knowledge
bayond that required for normal
motoring. |

STRIPPING DOWN
THE ENGINE

removed the vearious
accessories (fuel tank, filter, fusl
piping,
proceed as follows:

Having

deflector  plates, otc.),

1) Remove the flywheel by means
of an extractor inserted In the
two threaded holes In the flyw-
heel.

2) Remove the cylinder head and
the sump.

3) Unscrew the bigend half-cap
with the box-spanner supplied.

4) Remove the flywheel side main
bearing casing and the drive
side side-plate by
screwing up two bolts in the
two threaded holes In the out-
side edge of the casings thus
levering agalnst the crankcase.

crankcase

5) Remove the rockers, camshaft,

Injection pump and the gover-
nor asssembly.

8) Withdraw the crankshaft, taking
care that the gear does not
scraps against the main bearing.

DEMONTAGE
UND UBERHOLUNG

Wir geben hier einigs fir Indeu-
strie-Diese!motoren typische Anwel-
sungen, die Uberholung und den
Ersatzx von Einzelteilen betreffen,
wihrend wir die fur alle Motorty:
pen gleichen und gemeinsamen Ar-
beiten, wis 2.B. das Einschmirgeln
der Ventile oder das Auswechseln
eines Kugellagers, nicht In Erwih-
nung ziehen, weil et sich um Ar-
beiten handelt, die von den Ubli-

chen, bei Kraftwagenmotoren lau-
fend ausgefGhrten Arbeiten, nicht
abweichen.

DEMONTAGE DES MOTORS

Nachdem man die ZLubehBrtelle
(Kraftstoffbehilter, Filter, Kraft-
stoffrohrleitungen, Schutibleche
usw.) sbhgenommen hat, muss man:

1) Das Schwungrad mit einer Ab-
riehvorrichtung abriehen, die In -
die zwei mit Gewinden versehe-
nen Bohrungen auf dem Schwun-
grad sngelegt wird.

2) Den Motorkopf und die Olwan-
ne abmontieren,

3) Mittels dem bei der Lieferung
des Motors mitgegebenen Rohr-
schliissel ~die Pleuelstange de-
montieren.

4) Das schwungradseitige Kurbel-
wellenlager und den Deckel auf
der Verteilerseite abmontieren,
indem man die xwei Druck-
schrauben, die am Rand in xwel
Bohrungen eingeschraubt sind,
soweit anzieht, bix sie, avf den
Grund gestitzt, Rickdruck avs
Oben.

5) Die Verteilerbestandteile, dle
Nockenwelle, die Einspritrpum-
pe und die Regulatorgruppe
sbmontieren,

6} Die Kurbelwella herausziehen,
wobei man darauf achte, dass
das Zahnrad nicht auf der La-
gerschale  der  Kurbelwelle
strelft.
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REGLAGE DU JEU DES
CULBUTEURS

il est trds Important de
contrdler le Jeu entre culbu-
teurs ot soupapes. Il faut ab-
solument effectver ce contrdle
APRES LES 20 PREMIERES
HEURES . DE FONCTIONNE-
MENT ET, SUCCESSIVEMENT,
TOUS LES 15 JOURS.

Ls réglage du Jeu entre cul-
buteurs et soupapes s'sffectue
en dévigsant la vis de réglage
dv  culbuteur, wpris avolir
desserrée s contre-écrou de
fixation.

Le Jeux, qu'll faut maesu-
rer & moteur froid, droit

1
|
TAPPET CLEARANCE
i
l
It Is very important to fre-
quently check the clearance
between tappets and valves,
This check must be effected
AFTER THE FIRST 20 HOURS
OF RUNNING AND EVERY 18
DAYS THEREAFTER.

Tappet clearance Is adjust-
ed by screwing the tappet
adjustment screw [n or out
sfter firgt loosening the lock
nut. I
Clearances when the sngine

EINSTELLEN DES
KIPPHEBELSPIELS

Besondars wichtlig Ist auch
die hiufige Kontrolle day
Spiales xwischen dem Kipphe-
bel und dem Ventil. Dle-
se Kontrolle muss unbedingt
NACH DEN ERSTEN 20 BE.
TRIEBSSTUNDEN UND SPATER
ALLE 15 TAGE VORGENOM.
MEN WERDEN.

Die Splelregulierung xwi-
schen Kipphebel und Ventil
erfolgt mittels Avf- oder Zu-
schraubens der Einstellschrav-
be des Kipphebel, nach-
dem man  deren  Gegen.
mutter gei8st hat, Die bel
kaltem Motor zu messenden

résulter: Is cold J‘n as follows: Splele mUsssn folgende sein:
Aspiration mm, 0,20 infat i 0,20 mm, Ansaugselte 0,20 mm,
Echsppement  mm. 0,20 Exhwtlt 0,20 mm. Auspuffseite 0,20 mm.
REPERE '
~ DU PISTON

. fleche F) (Fig, 15) est gre-
s je clel du piston.

'ORTANT: Pendant les opéra-

de montage du piston, fa fl&
)} doit &tre toujours tournéde
ité de |a pompe d’injection,
-dire tournée dans le sens
tation de I'arbre moteur,

’ISTON ASSEMBLY

arrow F) Is stamped on the
» of the piston (Fig. 15).

>ORTANT: When assembling
dston, arrow F) must be on
vjection pump side, lLe. poin-
in the direction or rotation
e maln shaft.

| l
Fig. 1S - REPERE POUR LE MONTAGE

DU PISTON.

Fig. 15 - PISTON ASSEMBLY.
Flg. 1S - KOLBENMONTAGE.
i

Auf dem Kolbenboden Ist der
Pfell F eingelitxt (Fig. 15).

WICHTIG: Wihrend der Montage
des Kolbens muss der Pfell F
stets nach der Einspritrpumpe hin
gerichtet sein, das helsst, Im Sinne
der” Drehrichtung der Kurbelwelle.




|es et revislons

un diamitre dépassant
aut aléser le cylindre, ot
le piston avec le type
r la majoration deman-

Demontalpza und Oberholen 29

“ipping and overhauling

ki) Should the diameter exceed
80,10 mm,, the be
bored and an oversize piston fitted.
The piston rings must alsc be of

barrel must

the same oversize,

b) st Ler Innandurchmesser des
Lylinder jedoch grosser al. 80,10
50 muss die Bichse ausgebohrt wer-
dan, Gleichzeitig muss der Kolbsn
durch einen neven, fur diese ver.
grosserte | Bohrung vourge: henan,

ersetzt 'v've:dan, ebenso wie die

Kolbenringe
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Fig. 18
majorations possibles sont

J i

05 o 1 mm,

:onséquent, le diamitre du

The are two oversires:

{ 05 and 1 mm. |

The barrel diameter may, there-

! Fig. V7

| .
Die mbglichen Vergr8aserungen

der Biichsandurchmesser sind zwal:

( 0,5 und ¥ mm,

so dass die Durchmasser der ney

1 rectifié peut prende les fore, be bored to: geschliffenen ~ Bichsen folgende
sivantes: - sind:
@ sos + ° @ sos + © Durchmesser 805 + °
' 0,02 ' 0,02 ‘ ' 0,02
0 0 ! 0
D 814 + 0,02 &g 81 4 0,02 ‘ Durchmessar B3 ' 0,02
MENTS. — Pour contrbler  PISTON RINGS. — Check the | Um dia KOLBENRINGE v kon-

jments Il faut les Introduire
1 partie Inférisure du cylindre
‘ifier que I» distance (S)
les deux extrémités, en cor-
dance de s coupe (Fig. 18),
passs pas:

piston rings by Inserting them Into
the lower part of the cylinder
barrel and measuring the gap §)
between the two ends of ths ring.
The gap should not exceed (Fig.
18):

' trollieren, filhre man sle In den

" Unterteil

des Zylinders ein und

. stalle fest, ob die Schlitzbreite $)

l

| zwischen den beiden Enden, die

" den Schlitz bilden (Abb. 18), nicht

- grossert ist, als:

- mm, pour los segments
da tenue

mm. pour le segment
racleur

0,8 mm for compression rings
1  mm for the scraper ring

r),a mm. fir die
Dichtungsringe und
mm, fir die

Olabstreifringe




Démontages et revisions

'ISION DU MOTEUR
DU CYLINDRE:

Si le diamétre ns dépasse
210 on peut se borner &
cor les segments et, dans

, on sura une plus grande

imation d’huile jusqu'd ce

it nouveaux - segments se

adaptés.

wt remarquer qu‘une. forte
imation d’huile peut causer,
‘hypothése d'une surveillan.
ligente, des dommages con-
les. En effet, tout le monde
" les avaries qul se vérifient
nbreux organes du moteur,
' ce dernier fonctionne sans
méme pendant un laps de
trds court,

dviter cela, nous consell.

» rétablir la rugosité Initiale
indre en frottant & I'Inté-
el yne mein snteyrde de
merl (grain 80 : 100) et
' mouvement opportun,

sdra op‘r-ro de la fagon sul-
‘Fig. 16):

On entoure Ia
de toile émerl
).

main d’une
(grain 80

In place la main 3 Vintérieur
anne et, en la pressant con-
sarol, on la déplace du haut

bas en la faisant tourner,
ne temps, dans les sens des
s d’'une montre.

tépéter I'opération malis en
tourner l» main en sens
s (c'est-A-dire dans les sens
re aux alguilles d’'une mon-
» fagon que puisse en résul-
) surface X rayures croisées
on peut voir & la fig. 17).

ugosité de la nouvelle canne
vleur de 0,8 =~ 1 micron.

Stripping and overhauling

Demot ” - und Uberholen

ENGINE OVERHAUL
CYLINDER BARREL WEAR

{f the
axceed 80,10 mm., replace piston
rings only. Oil consumption will
Increase until the new rings ere

s) diameter does not

run in,

it should be borne In mind that.

heavy oil consumption can cause
serious damage to the engine unless
the oil fevel is checked frequently.
The eoffect of running even for a
short time,

without ofl Is well

known to all.

To avold this trouble, we advise
that the original roughness of the
cylinder_barrel be restored by rub-
bing the inside surface with emery
cloth (80-100 grade).

Proceed as fo"ws (Fig. 16):

1) Wrep & strip of smerw cloth
(80 : 100 grode) areund the hand.

1) insert the hand into the bar-
rel and whilst keeping it pressed
against the Inside surface, move
the hand downwards and twlisting
to the right at the same time.

3) Repent the process, but twist
to the left In order to obtain a
surface with crosser lines as shown
in fig. 17).

The roughness of a new barrel
Is about 0,8 =~ 1 micron.

UBERHOLEN DES MOTORS

ABNUTZIUNG DER ZYLINDERBUCH-
SE

s) Wenn der Innendurchmes-
ser nicht grésser als 80,10 ist, so
genigt es, die Kolbenringe avs-
tuwechseln, wobel der Olverbrsuch
xuv anfang grosser sein wird, bis sich
die neven Kolbenringe eingelavfen
haben. Man bedanke stets, dass
ein starker Olverbrauch die Ursa-
che von schweren Schiden seln
kann, wenn derselba auf grobe
Vernachlissigung der Wartung xu-
riickzufihren Ist.

Yatsiichlich sind »llen Fachkun.
digen die Schiden bekannt, die an
vielen Motoreinxelteilen entstehen,
wenn sie, selbst flir ganx kurze
Zeit, ohne Ol laufen.

Um das zv vermeiden raten wir,
die urspriingliche Obaerflichenrau-
heit der Zylinderbuchse wlieder
herzustellen, indem man dessen In-

nenseite durch geeignete Bewsgun
pon der mit Schmirgelpepier verwi
ckelten Hand wieder aufravht
(Korngr8sse 80 - 100).

Diese Arbelt muss folgendermes
sen ausgefGhrt werden (Fig. 16):

1) Man umwickle eine Hand
mit elnem Streifen von Glaspapler
Korngrdsse 80 - 100).

2) Man fOhre die Hand In die
Blchse ein, presse sla gegen die
Wand derselben und fUhre dabel,
die Hand Im Uhrzeigersinn dre-
hend (also rechtsherum), Bawe
gungen von oben nach unten aus.

3) Man wiederhole diese Bewe
gung, Indem man die Hand Jedoch
im  entgegengesetzten Sinne dreht
(also Jinks herum), so dass eine
mit gekreuzten Linlen versehene
Oberfliche entsteht, wile dies in
Fig. 17) dergestellt {st. Die Ravheit
der nauen Iylinderblichse hat elnen
Gr8ssanwert von 0,8 bis 1 Mikron.

-
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UJON - COUSSINET - PISTON.

» goujon dolt résulter légire-
forcé sur le pision tandis que
-apport av coussinet du pled
ielle son jeu ne doit pas dé-
r 0,07 mm.

cas de Jeu plus grand, -
contrdle da Vusure éventuelle
ovjon, Il faudra remplacer le
tinet.

srds la remplacement ot 'alése-
1 jeu entra le goujon et le trov
résulter:

0,02 -+ 0,03 mm,

]

IBREQUIN

faut laver soigneusement le vi-
aquin afin de pouvoir en vé-
r les conditions et, en par-
ller, 1'stat d'usure ot d’ovalisa-
| des axes de bielle et de banc.
sver aussi la bride de ferme-
» de fa cavité obtenve
@ de bielle: cette cavité repré.

te l‘endroit ou 3’ entasse (par

dans

w de la force centrifuge) une
‘tie  des
13 I'huile. A chaque démontage

impuretds contenves

faut nettoysr soigneusement cet-

cavité et aussi les orifices d’ad-
ction de 'huile. '

La limite maximum d’ vsure

missible est 0,10 mm.
Les diamétr=s des vxes dv nou-
| arbre sont:

Stripping and overhauling

Demiontage und Oberholen 31

GUDGEON PIN - SMALL . suol'
BEARING - PISTON. — The gudg~
eon pin must be force fitted tq
the piston. Gudgeon pin - lmnlh
end besring clearance must no'
oxceed 0.07 mm, if the clunncd‘
is greater, check the gudgeon pin
for wear. If the gudgeon pin It
unworn, renew the smallend bea
ring. After lapping In
bearing, the gudgeon pin - bnrmg
clearance should bae:

the new

1.

CRANKSHAFT |

002 = 0,03 mm.

The crankshaft must be an-
fully _cleaned in order to chui;lt
Its conditlon for wear and espe-
clally for ovality in the crank p‘n
and main shafts, Remove the cnl%k
pin ofl chamber cover plate and
thoroughly clean the chamber whl';h
gathers impurities from the Iub'rl-

cating oll through centrifugal for-
ce. Clean out the oll feed holes.

The maximum permissable wear
Is 0.10 mm.

The diameters of new crankshafts

are a3 follows:

!
i

{

KOLBENBOLZEN - BRONZELAGER.
SCHALE - KOLBEN.

Der Kolbenbolzen muss einen
leichten Pressitz im Kolben haben,
wihrend er, gegeniiber der Bronze-
lagerschale des Pleve!stangenfusses
ein Spiel von hdchstens 0.07 mm
haben darf. st dietes Spisl g-ds-
sar, muss, nach Kontrolie der
aventuslien Abnitzung des Kolben.
bolzen, die Lagerschale erneuert
werden. Nach dem Ersatz und dem
Ausbohren dersalben muss der
Spielraum awischen Kolbenbo!zen
und Legerbohrung:

| o002 - 0,03 mm |

KURBELWELLE

Dis Kurbelwells muss sorgfiltlg
gowaschen werden, vm thren Zu-
stand beurteilen zv konnen und ins-
besondere den Abnitzungsgrad und
die Ovalisierung der Kurbelwellen.
und Pleuelstangenlagerzapfen. Man
netme avch die Deckflansche des
im Pleuelstangenlagerzapfen ausge.
sparten Ravmes ab; dieser Raum Ist
die Sammaelstelle aller im O ent.
haltenen und unter dem Einfluss
der Zentrifugalkraft ausgeschiede-
nen Unreinigkeiten. Bel jeder De-
montage der Kurbelwelle muss die-
se. Aussparung grindlich gesaubert
werden. Ebenso miissen die Olzu-
fithrungsbohrungen sorgfiltig gerel-
nigt ‘werden.

Das _hdchstzulissige Mass der
Abnitzung fir die Kurbelwellenzap-
fen vor dem Abschleilen betrig
0.1 mm.

Dia Hochstwerte fiir die Kurbal-
wellenabniitzung sind:

0 0 Pleuelstanger 0
axe de bielle O 42 — Crank pin <Z 42 — < 42 -

0,013 0,003 lagerbolzen 0,013
axe de ' 0 Flywheel - side main "o } Kurbelwellen- 0
palier c8té @ 40 — 2 40 — | lagerbolzen, (& 40 —-
volant 0,010 Journal 0, 01 0 Schwungradseite 0,010
axe de 0 Timing system-side 1] Kurbelwellen. 0
palier cdvé D 42 — D 42 — ! Jagerbolzen & 42 —
distribution 0,010 main journal 0,010 ISleverungseite 0010
Les diminutions prévues pour | Die filr den Lagerzapfen der
‘axe de bislle sont deux: 0,25 et There are two undersizes _'°' ithe Plevelstange vorgesehenen Vermin-
1,50. crank pin: 0.25 and 0.50,

|

derungen sind zwei: 0.25 und 0,50.
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ns le cas ol cette valeur soit
isée, ou bien si les segments
ésulteront parfaitement adhé-
tout le long de leur circon-
ce & Ia surface Intérieurs de
anne, I} faut les remplacer.

ant de monter les nouvesux
ents, i faut effectver le con-
cl-dessvs, tout sn se rappe-
que la distance entre les deux
mités doit étre:

Wheraver this gap Is excessive
or If !In“phton rings are not in
perfect contact with the barrel all
round the circumference, the rings
must be renewed.

Before fitting new rings, check
the gap as described sbhove. The
gap on new rings must be:

Werden diese Masse Uberschrit-

ten, oder liegen die Ringe nicht -

glatt und am ganzen Umfang auf
der Zylinderwand suf, so missen sle
ausgewechselt werden. Bevor man
die neven Ringe montlert, wieder.
hole man mit denselben die vorher
beschriebena Kontrolle und stelle
fest, ob die Schlitzbreite folgende
ist:

4 pour segments . de
tenve,
3 pour e segment ra-
cleur.

0.4 for compression rings.

0.3 for the scraper ring.

oee

I _‘A.\ ’;’
< A3 3 2
NN
tr ~\§ § ? Y
NS 3 / -
E’ X . ’//r"
~ = e ay,
18 CONTROLE OV JEU DES Fig 8 CHECKING THE GAP OF
AENTS THE PISTON RINGS.
ans o cas ob e jeu est

petit il fau!vlo ramener A la
ur indiquée ci-dessus en agis.
sur les extrémités avec une
» trés fine. Nous répétons que
sule substitution des segments
e le rétablissement de la rugo-

comme indiqué précédemment

If the gap Is insufficient, file the
ends of the ring with a very fine
file. We stress that renewal of pi.
ston rings requires the restoration

of barrel roughness s previously
described.

04 mm, fur die
Kompressionsringe und.

0,3 mm. fir die
Olabstreifrings.

Fig. 18 . KONTROLLE DES KOLBEN
RINGSSPIELRAUMES.

Wenn der Abstand kleiner Ist,
muss er auf den vorgeschriesbenen
gebracht werden, indem man die
Ringenden mit einer sehr feinen
Feile bearbitet., Wir wlederholen,
dass der Ersatz der Kolbenringe sk
lein das Wiederherstellen der Ober-
tichenravheit, wia vorher srwahnt,
erfordart.
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TABLEAU DES CAUSES PLUS FREQUENTES DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT
TABLE OF THE MOST COMMON CAUSES OF BREAKDOWN
ZUSAMMENSTELLUNG DER AM HXUFIGSTEN VORKOMMENDEN STORUNGEN

INCONVENIENTS
TROUBLE
STORUNGEN

CAUSES PROBABLES
FPROBABLE CAUSE
WAHRSCHEINLICHE URSACHEN

REMEDES
REMEDY
ABHILFE

Ls moteur cogne plus
que de normal

Engine knocks
than normal.

more

Der Motor klopft mehr
als normal.

Le pulvérissteur dégouline. Le
combustible entio dans ta cham.
bre de combustion sans avolr
été pulvérisé.

The stomirer Iv dripping fuel,
which enters combustion cham-
ber without balng stomized.

Der Zerstiuber tropft. Der Trelb-

stoff kommt nicht xerstiuvbt in
die Explosionskammer,

Retirer lo pulvérisstevr duv porte-pulvérisatevr,
V'aiguille (voir pags 5) Nettoyer I'siguille et
avee du naph'z. 5i, apres ce nattoyage,
Tioration, il tauders vremplacer
nouveau.

enlever
o guide
il n'y » pas damé-
fe pulvérisateur avec un

Remove stomizer from Its block and withdraw needle see

page 5). Clesn the needle and slide with naphtha. If,
sfter cleaning thero is no improvement renew the atoml-
zer,

Nachdemi man den Zerstivber avs seinem Ilriger genommen
hat ziehe man die Nadel heraus. (Siehe Seite 5). Die
Nadel und doran Fihrung mit Naphta putzen,

Erzielt man nach dieser Reinigung keine Verbesserung,
muss der Zerstivber durch einen neuen erselzt werden.

Presston d’injection défectveuss,
Wrong injection prassure.

Elnspritrdruck st unzurelchend.

La presslon d irjection doit #tre celle pr‘urlh Effectuer
le tarage du pulvérisateur (voir page 7).

The Injection prossure must be as prescribed. Adjust ato-
mizer setting (see page 7).

Der Einspritzdruck muss der vorgeschriebens seln,
Den Zerstivber regulieren (Siehe Selte §).

Le covssinet thte bielle a trop
de jeu.

The blg end earing has loo
much clesrence.

Die Lagerschale des Plevelstan-
genkopfes hat zu grosses Spiel.

Virifier ls coussinet et le bouton de manivelle.

Check erank pin and bearing.

Man kontrolliere die Lagerschsle und den Plsueistangen.

lagerzapfen. (Siche Siete $).

Les moteur donne des
explosions irregulldres
ot snsuvite Il o' arrdte
pev & pev.
The engine
snd stops.

Der Motor zlndet unre-
gelmiissig  wnd  hirt
langsam avf zv funktio-
nleren,

splutters

Mangys de combustible.

Lock of fuel:

Brennstof fehle.

Faire le plein_avec du gex-ol) soigneusemant filtrd.

Fill vwp with corefully filtered Diese! oll.

Men fllle den Behilter mit sorgfiltig filtriertem TYralbstoff.

L'échappement dv mo-
[ tour dmet de 1o fumdée.

Engine emits smoke
from exhavst.

Der Motor sttt aus
dem Ausputfiopt Ravch

La charge ost sxcessive.
Engine |s overloaded.
Die Belastung ist viel xv hoch.

Diminver ls charge. (Voir page 21).
Reduce load (see page 21).
Die Belastung vermindern. (Siehe Seite 21).

Le fitre & olr est ssle.
The sir filter Is diry.
Der Lvuftfilter Ist verschmutxt.

Nettoyer le filire. (Voir page 20).
Clean the filtre (see page 20).
Den Filter siubern. (Siehe Selte 20).

La pomps d’injection ov Jo
pulvirisateur ne sont pas en
dtat,

The iInjection pump or the ato-
mizer ars not functioning pro-
perly.
Die Elnspritzpumpe oder der
Zerstkuber sind wicht in Ord-
nung.

Réperer ouv remplacer les plices défectueuses.

Repalr or replace fasulty components.

Die schadhaften Telle reperleren oder suswechesln.
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Le coussinet de bislle est, en
ffet, du type lamellaire ot ne per-
net aucune adaptation; d ol la
irande importance da I‘opération
1o rectification de son axe, car le
eu appropré depend de la préel-
Jdon avec laquelle on effectve co
ravail.

\

Tho‘. bigend besring Is of the
Iamc"lpr type and cannot be adapt-
od to\ suit the crank pin; crank

pin grinding Is, therefore, a very

important operation since the cor-

" rect clearance depends on accurate

grinding.

Das Plevelistangeniager Ist eine
dinnwandige Logerschale und kann
daher nicht nachgesrbeitet werden;
daravs geht die Wichtigkeit des
Schleifens des diesbextiglichen La-
gerzapfens hervor, besonders well
der gensue Spielraum von der Pri-
tision abhingt, mit der diese Arbeit
avssgefibrt wird.

L'axe, par conséquent, paut pren- The| crank pin may be ground Der Luagerzapfen kann also fol-
fre les deun valeurs: to: | gende Masse haben:
i .
0 i 0 ~ [
7 4TS — LD s — Durchmasser & 41,78 —
0,013 0,013 0,013
o 0 . 0
oAy — O s — Durchmesser & 41,5 —
0,013 i 0,013 0,013

Pour ¢e qui concerns les axes
le banc on opére differémment car
| faut aléser & mesure les coussl-
1oty rélatifs, appris les avolr forcée
fans les supports, par rapport av
liametre avquel on a reduit les
xes par suite de e rectification.

1l faut que la rectification enldve
eulement l'indispensable afin d’ob-
enir une surface parfaitement polle
t ronde. La diminution maximum
dmise pour les axes de banc est de

mm 1l faut que leo jev résyltant
o |’ sccouplement axes de bane-
oussinet soit: '

| o004 £ 006 mm. |

POMPE D'INJECTION. — 1| faut
1re effectuar le contrdle dans un
telier speécialiséd, car sevlement uyn
upert est en mesure de juger V'op-

ortunité de vremplacer la pompant
v Ia soupape.

The| procedure 1§ different for
the len bearings which require
reaming after being force fitted to
the cranckcass. The bearings are
reamed out according to the shaft
vundersixe,

Care must taken to ream owt
the minimum Indispensable for

obtaining a perfectly smooth and
round “surface,

| The maximum undersize for
main bearings is 1 mm. The re-
sufting clearance between maln
bearings and shafth is:

1
[ 008 + 0,06 mm. |

INJECTION PUMP. — This must
be checked In a speclalized work-
shop as only sn expert can judge
whether It Is necesary to renew
the pump unit and the valve.

Bel den Kurbelwellenlagerzapfen
geht man snders vor, wejl die ent.
sprechenden Lagerschalen Im Ver.
hiltnis 2um Durchmesser auf den
die Zaspfen durch das Abschleifen
vermindert worden sind, suf Mass
ausgebohrt werden missen, nach-

~dem sle suf thre Lagerkdrper ge-

presst worden sind,

Mit dem Abschleifen darf nur sc
viel Material weggenommen wer
den, als unbedingt notwendig Ist
um eine runde und vollkommaet
glatte Oberfiiche xv erxielen.

Die h¥chstzulissige Verminderun
fir die Kurbelwellenlagerzapfen ls
T mm. '

Der durch den Zusammenbau de
Lagerzapfen mit den Lagern entsu
hende Spislraum zwischen dense
ben muss folgender sein:

| 004 + 0086 mm,

EINSPRITZIPUMPE, — Diese mvu
in einer dafiir besonder xustinc
gen Werkstatt kontrolliert werde
da nur ein Fachmann in der La
st zv beurteilen, ob das Pumper
lement und das Ventll susgewechs
werden miissen oder nicht,
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TABLEAU DES CAUSES PLUS FREQUENTES DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT
TABLE OF THE MOST COMMON CAUSES OF BREAKDOWN
- TUSAMMENSTELLUNG DER; AM HAUFIGSTEN VORKOMMENDEN STORUNGEN

INCONVENIENTS
TROUBLE
STORUNGEN

CAUSES PROBABLES
PROBABLE CAYSE
WAHRSCHEINLICHE URSACHEN

REMARDES
REMEDY
ABHILFE

Le moteur ne démarre
pas.

Engine will not start.

Der Motor (Buft nlcht
oR.

!
Filtre & combustible bouehd.

Fusl filter clogged. .
TrelbstofRiter vorﬂop‘!.

Nettoyer le filtre (veir page
st nécessalre,

Clean filtre (see psge 19) and, If necessary, the tubling.

Den Filter relnigen (Siehe Seite 19) und, wenn netwen-
dig, such dle Rohrleltung. ‘

19) ot méme los twysex

Les soypapes d’aspirstion et d’e- |

chappement ne covlissant pas.

Inlet _and . exhaust vsalves stl.
cking.

Ansavg- und Auslassventl! be-
wegen sich  nicht.

Lubrifier les tigea des soupspes avec quelques gouttes de
naphte.

Lubricate valve guides with a few drope of naphthe.

Dle Ventilschifte mit wenigen Tropfen Naphts schmieren.

" Les soupapes
" d'echappement ne sont pas ré-
. glées.

infet end

d’sspiration et

] exhaust valves not
correctly set.

Ansavg- und Auspuffrenmtll ¢ind

nicht reguliert,

Rigler fes culbuteurs on lalssant wn jow nermal. (Velr
page 24).

Sat tappets to normal cloarance (see pege 26).

Den  Kipphebe! einstelien eber das normele Splel Belns-
sen. (Siehe Selte 24),

- Comprassion Insuffisante (le me-

teur dipasse le paint mort su-
peérievr de compression avee uy-
ne trop faible résistance).

Low ctomprassion (engine offers
iow resistance to top dead con-
ire on tompression stroke).

Iy geringar Verdichtungsdruek.
{Der Motor uberwinddt it ge-
cingem Widarstand den oberen
Totpunkt beim Verdichtungs-
hub)

Let soupapes ne ferment pas parfaltement. Polir les sow-
pepes & V'émerl.
Lors du rémontage de i3 thte avel

le soln da serrer
vniformement tous les écrovs.

Valvei not closing properly,

Grind in valves. When refitting cylinder head, tighten
down head bolts evenly.

Die Ventile schliessan nicht dicht _ab.

Die Ventils winschieifen, Bel der Montsge der Zylinder-
kopfes darsuf achien, dass alle  Muttern gleichininig
angerogen werdan,

Les segmants du pistons sont encroGtés e, per conséd-
quent, Il présentent une mauveise tenue. Démonter le
piston. Nettoyer les segments de fagon qu’ils pulssent
olisser dans leurs sldges. Remplecer les segments vses.
ipoge 29)

Piston rings coked uwp or
compression, Clean rings
m the piston channeling.

Konew rings found in a poor condition (see page 29).

damaged and do not hold
50 that they turn smoothly

Jie Kolbenringe 3ind varkrustet oder beschidigt und hal.
ter  deshalb nicht dicht. Den Kolben demontieren Die
Kolbenringe miissen gereinigt werden, 3o dass sie in ihren
Siteen leicht beweglich sind, Abgenuitite Kolbenrings mus-
-4y arsetzt werden. (Selite 29).




ATTENTION

Pour la commande des piéces de rechange il est absolument nécessaire
d'indiquer exactement matricule et dénomination de la pléce de rechange qu'on
demande, comme Indiqué dans la presente nomenclature.

LES PIECES/DE RECHANGE MARQUEES AVEC UN TIRE (—) DANS LA
COLONNE DE DROITE, ILC NE- SONT PAS LIVRABLES ISOLES, MAIS ILS SONT
FOURNIS EN GROUPES COMPLETS.

. y:
IMPORTANT |

When ordering spare parts, it Is absolutely essential to specify exactly
name and number of the spare part required, at Indicated In this nomenclature.

ALL THE PARTICULARS MARKED WITH A DASH (—) ON THE RANK,
AT RIGHT, ARE NOT DELIVERED SINGULARLY, BUT IN COMPLETE APPRO-
PRIATE GROUPS. _

I

ACHTUNG

Zwecks ordnungsméssiger Erledigung lhrer Ersatztellbastellung bitten wir

Sie um Angabe der genauen Nummer sowie der Benennung jedes einzelnen
Telles, wie es aus dieser Ersatztellliste zu ersehen ist.

DIE IN DER RECHTEN SPALTE MIT EINEM STRICH (—) GEKENNZEICH-
'NETEN TEILE WERDEN NICHT EINZELN, SONDERN NUR KOMPLETT ODER
IN KOMPLETTEN SATZEN'GELIEFERT. '

|

| ]

i
R N OO~ DU D -

L T A

dﬁa?ﬂ"“?r*‘:ﬁLﬁsnga;:rg,

283
283
283

200
273
271
202

26
260,
271
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271/
273-.
270/

271/
271/



