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AV A7 -« 2PROPODS

faire Tlacouisttion dun poteur de

Lo cho’y Judicloux des nétoux enployds, le fini
des pitces obtenu grice & 1loutiliage le plus perfec-
tlomnd et aux multiples contrdles faits en cours et en
fin de fabrication, en agsurent une construction par-
falte.

Saconception est telle qu'il n'exige de votre
part que trispeu de soins pour son entrstien.

Nous sommes certains qu'il vous donnera toute
sati sfaction.

Kloubliez pas que la durée et le bon fonctionne-
ment de ce-moteur dépendent essentielienent de la facon
dont 11 sera condait et des soing qui Jui seront donnés.
fous vous demandons de lire attentivement cette notice,
ot Vessentiel de ce qufil faut sawir est indiqué.

Pour la révision et la réparation de votre moteur,
congulter rotre Agent. Clest un spéeialiste qui connaft
parfaitement bien nos moteurs et i1 vous donnera rapide-
ment satisfaction.

Toutefois, ceux de nos Clients qui n'auraient pas
Ta possibilité de faire axéeuter leurs réparations par
Vlun de nes Agents qualifiés, pourraient s'adresser
nous, en mus fndiqant le type et le nunéro de leur mo-
teurs Hous ne manquerions pas de les conseiller utilenent.
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CARACTERIST | (oS

DES MOTEURS

194 | 398 } 1384 | 239
TYPES DE MOTEURS 2on | 40 2494
ATESa08 €N B c.vvveevenrrnnnnncorccencnnens 56 60 82 62
UFSe 8N B0 eeveorecsses S S . 38 58 38 60
ylindrée en ¢B3 ..coovvvceccinconeiieneanas | 143 | 164 | 175 18
[Cyc]a ereesecansttcenssnnrens $4 by mempne 1 , 4 Temps
UiSSANCE €N Ch eeeveinnrneenenennes cevenvs § 3 | 3,5 ] 4 4,5
gine en tr/mp ........... TGRS 3 5 5 . | 3600] 3600 3600 | 3500
CAPACITES ESSONCE ceoverenrennnninnnnnns | 24 | 2,4 | 2,4 | 2,4
en 248 4 ..... cvessennacrsenss 0,02
LITRES Huile pour types ... 19 4 -39 A =133 A - 239 A 0,87
) nguégA *s0PeeResDdERD S 0352
cmgﬁ’ BUSB LR Y N Y Y Y RN TN » 15 17 17 1?
RATEUR | Gicleur principal...c.cuc.nees 60 | 67,5§ 70 70
20 KNS | Gicleur ralenti .............. 35 H § IS5 s
Bougie CHAMPION type we.co.... L8071 L.90f L.90) L.90
P M_LH— ” y 4,
i fyacr Ecartenent pointes bougis ... 0,6 A 0,7
=1 Ecartemont contect pupleur .. | 4/10) 4/101 4/10] 4/10
- Jeu 3 froid admisgion ........ | 27100 2/101 2/10] 2/10
s | Jeu ¥ froid Schappement 4....e 2101 2/10¢ 2/10 2/10
“ Inismi- Quverture aduis.avant PUNH.. 28 28 28 28
Bﬂf!é? Fermeture admis.apris Pol. o e o | om | ow
" | Cuverture échap.avant PLDwes | 84 | 84 | 04 84
Fermeture échap.aprds PLMLH... 28 28 28 28
Avance allumage svant PMLH... 45 45 45 45
HOTA = Lgs valaurs indigudes powr ia airihziIOﬁ seni en mm. of 39
rasuront sur Ta jante du vo fuit
A tilre indleatif 1° rapré

it Tes motours au dessous du rdgine

g jzmais uliliser en gz?wéga parRsne:
do 1500 tr/za 1 pleine charga.
PREPARATION DU MOTEUR
Avant de g 60 r@uiag virifier ¢
55t norsal.
FANS tient du combustible.

- %




3% - que le filtre 2 air n'est pas colmaté
40 - que 1 dispositif de refroidissement n'est pas encrassé.

l-HIILE~ Dévisser le bouchon de remplissage d'huile. Verser THuile jus-
qu "2 ce gue le nivea atteigne le bord de Ttorifice.

Bien revisser le bouchon.

i1 ne faut jemais, sous peine dtavaries graves, laisser descendre le ni-
veau au-dessous d'un minimum qui est déterminé par le téton de fonderie
qui est visible, bouchon enlevé, 2 travers l'orifice de remplissage.

DANS.LE CAS DE HARCHE CONTINUE, VERIFIER LE MIVEA) TOUTES
LES HUIT HEURES. DANS TOUS LES CAS, A CHAQUE MISE EN ROUTE.

Utilider des huiles de bonne qualité. Nous recommandons :

Marque des huiles recommandées WBitoiL
' Hobf loi1 Spécial
ETE - HIVER R E
ou
fobilell uper

"VIDANGE ¢ Vidanger 30 heures aprds la premidre mige en service. La pé-
riodicité des vidanges sera ensuite 3 -
pour moteurs 294 ~ 494 - 2494 ; toutes les 30 heures,
pour moteurs 194 - 394 - 1394 - 2394+ toutes les 70 heures.

I} -ESSENCE- Faire 1o plefn du réservoir avec un entonnoir muni d'un filire.
Le moteur doit 8tre alimenté avec de 1'essence pure ordinaire et non
avec du mélange deux temps.

FUI-FILTRE A AlR- Le filire doit &tre nettoyé, en principe chague semai-

ne (plus souvent et néme deux fois par jour si lo moteur traval lle dans

un air chargé de poussibre).

Pour plus de détails, se reporter aux ‘instructions appsées sur le filtre.

Pour utilisation en atmosphdre perticulidrement poussidreuse, nous con-

sei llons le remplacement du filtre B afr de série par un filtre 3 alr 2

bain dthuile dont les instructions de nettoyage sont indiquées sur le

filtre lui-néme, 3 savoir : ,

- changer 1*uile de la cuve tous les jours et méme deux fols par jour
dans certains cas et, d'autre part, nettoyer 1'élénent filtrant 3
1'essence.

IV-DI SPOSITIF DE REFROI DI SSEMENT- Comme i1 a 6t6 signalé au paragraphe
" filtre 3 air " concernant les moteurs utilisés dans des conditions
particulidres, bien souvent 1'ensemble du dispositif de refroidissesent

19 A ' c?e
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(allettes du wlant, volute, ailettes cylindre, culasse) peut

se trouver obstrué  par de 1a menue paille, herbe etc... qui nui-
sent au bon refroidissement du moteur et provoquent son échauffe-
ment pouvant entralner éventuellement le grippage du pliston dans
le cylindre.

C'est pourquoi nous conseillons également de maintenir cet ensem~
ble en parfait état de propreté.

RISE EN BARCHE

1% - auvpir 1e robinet d'essence ,

20 - fermer le papillon de départ en amenant le levier 7 2 la po-
sition 1 (voir page 5)

3° - enrouler la cordelette sur la poulie de lancement et lancer
énergiquement le moteur. -

Si-le moteur est équipé d'une commande 3 distance, ne pas omettre,

avant de lancer le moteur, d'ouveir en grand le papilion d'adnis-

sfon en agissant sur la manette de commande.

Dds que le moteur fonétionne, remener le levier du papillon de dé-
part 7 de la position 1 2 la position 2.

" Par temps froid, si le moteur a des ratés, 11 convient de laisser

le papillon de départ fermé ou demi-fermé, le moins longtemps pos-
stble, jusqu'd ce que le moteur ait obtenu une marche régulidre.
Lorsque 1e moteur est chaud, i1 est inutile et méne défaworable de
fermer 1e papillon de départ & la mise en route.

REGLAGE DE LA VITESSE

A Ya partie inférieure de la porte de régulation est placé le le-
vier de changement de vitesse (12), qui permet, suivant sa posi-
tion, dlobtenir une vitesse comprise entre 1500, et 3600 tr/un.

Pour augmenter Ya vitesse, tourner le levier dans le sens des ai-
uilles d'une montre; pour réduire la vitesse, tourner le levier
dans le sens inverse.

Lorsque 1'on procdde au réglage de la vitesse pour l'aj uster 2 cel-

le de la machine conduite, 11 est nécessaire de vérifier que le mo=

teur n'est pas on surcharge pour la vitesse déterminée. :

a) pour vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la machine
qu'il entrafne, il faut :

- enlever le capuchon protecteur de 1'axe papillon et, 2 1'aide
ddun tournevis, vérifier si, en agissant sur cet axe, la vites-
se augmente; s'il n'en est pas ainsi c'est que le papillon est
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2 pleine ouverture et c'est le signe que le moteur est en surcharge,
done mal utilisé.

Ne pas oublier, aprds cette opération de contrdle, de remettre le
capichon protecteur en place. '

b) pour Ye réglage choisi, la vitesse reste constante quelle que soit
la puissance demandée au moteur, 2 condition que cette puissance
soit inféricure 3 la puissance maxinale développée 2 la vitesse
consi dérée.

¢) dans le cas particulier d'utilisation en groupe moto-pompe, 1'ajus-
tement de la vitesse, en fonction des conditions d'utilisation,
s'effectue de la manidre suivante :

Procéder 3 la mise en marche du moteur, le levier de réglage de vi-
tesse étant positionné au régime maximum comme représenté sur le
croqeis ei-dessous; régler 1'installation hydraulique pour les ca-
ractéri stigues désirdes; apris cette opération, vérifier que le mo-
teur n'est pas en surcharge, c'est-3-dire qu'il n'a pas baissé de
régime. Pour cela, agir sur le levier de réglage de vitesse dans le
sens O.F. ¢

Si 1'on constate que le régine baisse immédiatement, laisser Te'le-

vier & sa position dlorigine; sinon le positionner en le ramenant

dans le sens 0.F. jusqu'® ¢e que 1'on constate une baisse de régime.
d) entrafnement par courroiss : le choix de la poulie 3 monter sur le

noteur dépend de la vitesss et de 1a poulie de la machine 3 entrai-

ner.

Pour déterminer Ye dianiire do 1z roulie moteur, multiplier le

-k



TYPES 194, 394, 1394, 2394

1 - Réserwoir essence
2 - Poulie seulement
pour types 19 A,
39 A, 1394, 239 A
3 - Remplissage huile
4 - Pot échappement ‘
5« Dispositif dlarrét

diandtre de la poulie montée sur 1'appareil commandé par la vites-
se A laquelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obtenu
par la vitesse du moteur.

Veiller 3 ce que 1'arc d'enroulement sur la petite poulie soit su-
périeur ou égal 3 120° - (un tiers de circonférence).

G B



TYPES 294, 494, 2494

6 - Filtre 2air et carburateur
7 - Levier wlet départ
8 - Bouchon remplissage essence
10 - Poulie lancement
11 - Vidange huile
12 - Levier de changement
de vitesse

Pour obtenir une installation qui donne entitre satisfaction, i1
faut ¢

19 - que la puissance du moteur 3 la vitesse utilisée soit toujours
supérieure 2 celle absorbée par la machine entrainée.

29 = que le moteur tourne entre 1500 tr/mn, qui est son régine mi-
ninum d'utilisation, et 3600 tr/mn.

3% - utiliser des poulies d'aussi grand diamdtre que possible.

4 - utiliser des courroies larges ou trapézoVdales.

194
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19 A

ARRET DU NOTEUR

Fermer le robinet d'essence.

Appuyer sur la patte de masse (5) située sur la culasse et la main-
tenir en contact avec la partie supérieure de la bougie jusqu'
Tarrdt du moteur.

I RREGULARITES DE WARCHE

DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
Vépifier :

| - Ltalimentation en essence
i1 - L'allumage
11l - La compression.

| - Aligentation en essence - Stassurer :

- que le réservoir contient assez de combustible,

- que le robinet d'essence est ouvert et qe son filtre n'est pas
obstrué,

- que 1'essence arrive au carburateur. Fermer e robinet, enlever
le tube d'arrivée d'essence au carburateur. Ouvrir progressive-
ment le robinet. Si 1'essence ne coule pas, déboucher et nettoyer.

- que Tes gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier et dé-
boucher s11 y a lieu, uniguement en soufflant dans les gicleurs,
ne pas falre usage d'objets métalliques qui peuvent agrandir le
trou du gicleur.

It - Allupage
a) détacher le 11 de la bougie, approcher extrémité dénudée du
fi1 3 2 nm environ d'une partie métallique du moteur non peinte
(nise 3 la masse) et faire tourner le moteur 3 1a main. SM1 n'y
a pas d'étincelles, vérifier 1'état du fil et, si cela est néces-
saire, 18 changer. En cas d'insuccts, vérifier la propreté des
connexions, 1'oxydation des bornes et 1'écartement des contacts
du rupteur.
Vérifier 1o jeu (0,4 um) et s'assurer que les contacts ne sont
pas oxydés.

En cas d'insucces, consulter notre Agent.
b) Si 1%on obtient des étincelles & 1lopération a), retirer la bou-
gie du cylindre, la raccorder & son fil, mettre 1o culot 2 la

nasse et faire tourner le moteur & la main. Si 1'on n'obtient
pas d'étincelles, nettoyer les pointes, vérifier leur écartement

.




Sans résultat, changer la bougie.
H1 - Conpression

Le manque de compression peut provenir des soupapes, des segments,
du piston ou du cylindre. Consulter notre Agent.

2° - DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IHPOSSIBLE

Ltutilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut ren-
dre le départ difficile par excds d'essence. Fermer le robinet
d'essence et mettre en route, papillon de départ 2 la position 2.
BRs que le moteur fonctionne, ouveir progressivement le robinet
du réservoir.

3° - HAUVALS RALENTI

Vérifier :

a) qué le gicleur de ralenti n'est pas bouchd,

b) qu"il n'y a pas d'entrée d'air additionnel, i se manifeste
par des retours au carburateur. Dans ce cas, contrler :
- qu'il n'y a pas un jeu excessif & 1'axe du papillon,
- que le joint du carburateur n'est ni détérioré ni mal serré,
- que la bride du carburateur n'est pas fendue.

c) vérifier 1'écartenent des pointes de bougie.

4% « WAUVAI SES REPRISES

Le moteur 2 vide ne reprend pas franchement son régime lorsqu'il

est mis en charge. Cela peut provenir de ce que :

- le moteur est surchargé : réduire la charge,

- la timonerie de commande du papillon présente un point dur :
vérifier les articulations et wir st le paplllon ouvre 2 fond,

- le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer,

- la bougie est défectueuse : la remplacer,

- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop écartés : les toiler
et ramener 2 1'écartement préwu : 0,4 mn.

5% - LE HOTEUR CHAUFFE

Stassurer :

- que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé,

- que le pot d'échappement n'est pas bouché,

- que le réglage du carburateur n'a pas été modifié (voir réglage
page 1),

- que le niveau d'huile est correct.
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6° - REMONTEES D'HUILE
Se manifestent par une fumée bleue 3 1'échappement, en particulier
aux reprises. Elles sont dues 3 1'usure du piston, des segments ou
du cylindres; dans ce cas, faire réviser le moteur par un Agent de
notre marque.

GRAISSAGE DES EMBRAYAGES - EMBRAYAGES-REDUCTEURS ET REDUCTEURS

Valable seulement pour types : 19 A, 39 A, 139 A et 239 A,

Les carters de ces accessoires étant étanches les uns des autres,
il y aura 1isu de procéder % leur graissage indépendamment du graissage
du moteur.

EMBRAYAGES SIMPLES :

Les embrayages sont lubrifiés avec une huile de qualité identique 2 celle
utilisée pour le moteur.

L'huile est fntrodufte par Te trou de remplissage, placé & 1a partie
supérieure du carter d'embrayage, jusqu'i ce qu'elle affleure le trou de
niveat situé sur le cBté gauche du carter, pour un observateur placé face
3 1a poulie de mise en marche .

Vérifier le niveau toutes les 70 heures environ et compléter si besoin est.
Faire une vidange pour 3 vidanges du moteur, c'est-3-dire toutes les 200
heurss enviren (sauf pour la premidre mise en service ol la vidange sera
faite apris 30 heures de fonctionnement comme pour le moteur).

REDUCTEURS SHIPLES ¢

Ces appareils sont lubrifiés avec une huile de qualité identique 2 celle
utilisée pour le moteurs.

L'huile est iIntroduite par 1'orifice de remplissage, situé A la partie
supérieure du carter, jusqu'i ce qu'elle affleure le trou de niveau situé
en bas et 2 gauche du carter (en regardant cdté sortie réducteur).

Vérifier toutes les 70 heures, compiéter si besoin est, Fafre une vidange
pour 3 vidanges du moteur, c'est-3-dire toutes les 200 heures environ
(sauf 3 1a premidre wise en service ol la vidange sera faite aprés 30
heures de fonctionnement comme pour le moteur).

EMBRAYAGES - REDUCTEURS

Procéder séparément pour les embrayages et les réducteurs, comme indiqué
plus haut aux chapitres concernant ces appareils.

(19 A) w P ow



PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE D'UN MOTEUR A ESSENCE

1° - Introduire par 1'orifice de la bougie une petite quantité d'huile (envi~
ron la valeur d'une demi-cuillerée 3 soupe) dans la carter-cylindre.

2° - Tourner ensuite 3 1a main quelques tours, de fagon 2 bien enduire d*huile
1a chenise et le piston.

3° < Amener le moteur sur le temps de compression de fagon que les Soupapes
soient fernfes, évitant ainsi 1'introduction d'air humide 2 1'intérieur
du motsur,

I1 y a également une autre recommandation 3 faire st 1'utilisatesr a la
possibilité de se procurer 1'huile dont i1 est préconisé 1'emplol. En
effet, 1a maison MOBILOIL a mis sur le marché des huiles antirouilles et
hydrofuges qui, utilisées avant 1'arr8t du moteur, évitent 2 celui-ci
tous inconvénients de rouille, en particulier piglres de rouiMe sur les
roulements et sur le vilebrequin. ’

MODE D*UTILISATION DE-CES HUILES 2

- vidanger 1'huile norsale contenue dans le moteur,

- remplacer par 1'huile MOBILOIL "INFILREX 100", '

- faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5 2 10 minutes).
Arr8ter le moteur - amener ¢e dernier sur e temps de compression pour
que Yes soupapes soient fermées.

A la remise en route, il n'y aucun inconvénient 2 faire tourner le woteur

pendant un certain temps avec 1thuile "INFILREX" (environ 1/2 heure 2 1

heure). Vidanger cetts huile et 1a remplacer par 1'huile normalement pré-

Vus.

REMISE EN MARCHE APRES PLUS OE & NOIS.DE STOCKAGE

I} est conseill4, avant d*ouvrir Te robinet d'essence et aprds avoir: fait
le plein d'huile, d*introduire un peu d'huile par le trou de bougte et de faire
tourner 1o moteur lentement puis plus énergiquement afin de graisser 1tintérisur

du woteur, ensuite, remonter la bougie.
Lancer 1o moteur st le laisser fonctionner 5 minutes 3 faible régime et
sans charge ou i faible charge.

CONSEIL - 11 est reconmand de procéder 3 un resserrage de la culasse_aprbs
les 5 premidres heures de fonctionnement sur moteur neuf ou. aprds
un remontage de culasse (resserrage sur soteur froid).
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NUMEROTAGE DES PIECES

Les pidces détachées doivent 8tre désignfes sur les bons de commande
par leurs numfros. |1 est recommandé, d'autre part, d'indiquer les numé-
ros des moteurs concernds. Ci-dessous les indications facilitant 1a lec-
ture de ces numéros : o - o

19 - RUMERD SIHPLE :
Exemple : (planche 1)
n® 100768 - 1 goujon
Le nupéro désigne la pidce.

St un nunéro désigne sur la planche plusieurs pidces (deux, trois
ou plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expédides les deux,
trois pitces ou plus désignées par le dit numéro.

Exenple : (planche 1)
n® 27 =1 fond de carter avec bouchon et joint

2° - RUMERO S1IVI D'UNE LETTRE :

Les pitces désignées par les nﬂz’néms suivis d'une lettre entre
dans 1a composition d'ensembles comme défini au paragraphe 3. Elles
sont Sgalement vendues seules.

Exeaple : (planche 1).
n® 10.043 (B) - goujon
3% - NUBERO ENCADRE :
Exenple : [ 4,048 (B)
désigne des pidces composées.

Ces numéros sont suivis d'une ou plusiedrs lettres. Cela signifie
que la pidce composée est vendue montée avec toutes les pidces simples
de la planche dont le numéro est sulvi de la wéme lettre.

Exenple : (planche 1)

- 1 carter avec :

bague 40.781 (B)
goujon de culasse 10.043 (B)
(B) guides soupapes cote d'origine

4 « NOTA - Les lottres qui sulvent les numéros ent uniquement pour
objet de faciliter la lecture des planches.

Seul le numéro de la pfdce doft Btre Indiqué sur le bon de_comnande
184

o



DESIGNATION DES PLANCHES

Planches ‘ ~ Pages
N ,
1 CARTER « CULASSE u.ouesseeseonsessonsssnassonees 13
22 Bis-2 Ter EQUIPAGE MOBILE - DISTRIBUTION - MISE EN MARCHE 14-15-16
3 ALLUMAGE. . ........ RN SRR |
4 REGULATION vvevvenrnen svssunererasseronts veee 18
5 PORTE DE REGULATION AVEC COMMANDE A DISTANCE ... 19
6 ALIBENTATION « ECHAPPEMENT .....eeeovrerseeneees 20
7 CARBIRATEUR. : type 20 HAS .......... veversasss 2
8 REFROIDISSEMENT ............. samenamssg aosamansn 08

g - 9 st lOTEUR A PLAT 9206000002000 0000000000000 000000 23 e 2‘
10 meem Amm‘riq{[ SPhANGEONIRSELOINLIOIRDEGGEISROIORS 25
i} EMBRAYAGE SIMPLE ..itcvervenveccersrsererncncese 26

12 REDUCTEURS 1/4 = 1/3.41/6 wasunesersersacnnes .
13 REDUCTEURS 1/2 = 2/3 seeberereronienressunencens 2
1 REDUCTEIR A/5 covverenemeesiitonasiineibusrnnes 28
15 REDUCTEURS 1/2 = 2/5 uvuenenvetneeessesonsionns 30
16 REDUCTEUR 1/5 voveerrmvennerrnasune verdorecseen 31
17 DYNASTART ou DYNANO-DENARRELR ....... AW 4
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(Famille 19A)

Planche 1 _Carter_Culasse
50.

10.846 A ;
[ 19A - 35A = 1160
i 139A-239A = 1.340

19A-39A=21066] @7 5is
(3
139A-239A =11326 = ﬁ 10.043(B)
19A=[4.048(B]

39A =(4.052 (B)
139A-239A =14.054 (B),

100.768 =
—Ordre de serrage vis de fixa- Couplés de m.kg.
hion culasse : 19A-39A-29A-49A. secrage
C 35
D 25
E 1,5

—COTE DE MONTAGE DES
GUIDES SOUPAPES

| |
s‘ } )
N

o
12= (B :
Valable seulement z 12, 05(=)’].’l19 Adm. m = ¢ 12,05:(B)| c=g7803s
I || ¢ 1210 = 21119
J

¢ 12,10 = 1121
W |61215= 21121
0.742 Pour pot alu
30.761  Pour pot fonte

40.781(8)
_ @ @ 8 230,855
©10=60.753

_Ordre de serrage vis de fixa-
tion culasse« 139A-239A-249A

pour reniflard
sur le vilebrequin

@ :Aserrer gla
main uniquement

@ Joint cuivre

@8 = 20.835
@10 = 40.757
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Planche 2 _Equipage mobile _Distribution _Mise en marche_

(Farnille 19A) 19A = 21151
194 (¢56)= 21161 J9A-139A-239A == 21.064

B
394 (460)= 1.080 110_425 ®/O
139A ($62) = 11.343 T ésf_z.{"©
5 = —©

LY 2394 Gs2)= 1298 =
==—~0

: TYPE 19A
S E B C D
239A_REP29 = i A = 1420[1436]11136
194-39A_REP 11 =20.060 Le Jeu=1152
139A_REP 11 =40.060 : T e
239A_REP 15A=30.060 7 BT|YPCE 3|9A
239A_REP 21 =70.060 T0Z8 0627078
19A-39A_RER9 =10.060 e i
19A-39A_REP 26 ~50.060 i 431 Lok Jeu=11.064 |
19A-39A_ REP 31 - 60.060 T 7 TEP%S 70
19A = 33.624 7 w— 131111.327]1.327
39A = 11049 e . Le Jeu=1.343
139A-239A 11340, > :

Jeu de cales réglage
latéral comprenant :
—une calede 710
_deux cales de 2/10
ng 61.067

/10 =41.065
39A-139A-239A 2;10 _61.065

510 = 41.067
831

60.871 {e]

11437

19A = 73.623
FIA-139A-239A = 11.051

gg/jifii
Jogg

10.759
1151 21108
60.863
753

0l

H]
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Planche 2bis_.E quipage mobile__Distribution _Mise en marche_

(chtlle 'lgA) avec reniflard sur le vilebrequin 19A = 21151
19A (#55)= 21161 . 39A-139A-239A == 21.064

394 (460)= 1.080 1 10425 €
—0

139A ($62) = 11.343
2394 ($52>= 1298 iy %g ——©
L

: TYPE 19A
REPERE ) S B]C D
239A_REP29 = 243 1120{1136{11136
19A-39A_EESH = gk Le Jeu=1152
139A. 211 =
AR
239A. 221 =10.246
19A-39A_REP9 -10.243 T0GHITOCA VEORR

19A-39A_REP 26 — 10,245 Le Jeu=11.064

19A-39A_RER 31 = 246 — TEF’SZS LA
194 = 33.624 , 13M11.32711327
39A = 11.049 Le Jeu=1343 |

189A-239A - 11.340

Jeu de cales réglage
latéral comprenant :
_une calede 110
_deux cales de 2/10
1.067

ne

1/10 = 41.065
39A-139A-239A 2510 — 61.065

5410 = 41.067
852 831

60.871

= -
10.760

: Ny ‘ ‘9@:1452

11453 | T 137 \ ‘

19A = 73.623
39A-139A-239A = 11.051

-

A\

0

iy j @
814 30.874
50.862

15



Planche 2!C_Equipage mobile _ Distribution — Mj

(Famille 19A)

se en marche _

Jeux aux soupapes

02 A FROID

== 19A29A

239A-249A]

_Jeu latéral

vilebrequin -
1332 -Entre :
230A —mini : 13/100
494 -maxi: 16/400
249A

Coup de poinfeau sur
un plein dedent

|2 pleins de dents.
L_repérés

16

Ceuples de [

serrage /kg
E 2,5
F 2,0
G 0,9
H 3,2
-1 13,5
1 8,0 | reniflard sur le vilebrequin]

Segments



Planche 3 —~Allumage —

(Famiue ’I9A)

Embout seul

®

Ecartement 11.078
0,6a 0,7

10.045

Couple de
serrage

C

Bobine avec fil et embout

4.053

O = o o e

S
< -m

R o
Decollement des

[conrucrs de 0,4£01
. mm.

Volant
leger = 59600

4.043

: g —En pratique, le point d'al-
: \ lumage est obtenu en réglant

i - 'ecartement des contacts du
rupteur entre 0,4 et 0,5mm!

J

17



Planche 4

— Régulation

(Fomiue 19A)

70.749(A) .
Couple de
70.87 | serrage m.kg.
Og E 0,9
T
10.860 LW—MS?(A)
113.651(A)

Nouvecu modéle

40754 10103(A) [ e
: kLA
) &5
6
10723
11145
g

Porte ensemble

Porte montée
5 Sans_régulateur)

41.338(A) =.11.348
11114
®,§ 1 108(A)
108(A)
21372\&)__%
113.651(A)

776(A 41346 (A) /
21.342(A) R ) )

8 m_z(]A)
2

21.11%)_-

Ressort régulation
Pogr mofeur 121146
B 3506 Im, | =30043
© Nepas | 31143

omeltre de
monter la

cosse

———e N
11.147=Régulateur
1113

18

11

7

’ _Calage du papillon et
réglage du régulateur.—

T .
—Cgolage du_papillon —
_Maintenir le papillon fepme.
_Amener e levier de butée
de ralenti contre la porte de
régulation en intércalant entre
cette derniere etle levier une
cale d'épaisseur 1,5mm. (voir
croquis ci-dessus) —
—Bloquer e tourdans cefte po-
sition puis, vérifier apres blo~
cage que le papillon etant fer-
me, il subsiste un jeu de 1,5mm.
entre la porte et
le levier de butée
de ralenti .

@
1740
T4




¢

Planche 5 __Porte Reégulation avec Commande a distance
Couple
d .kg.
ser‘r‘euge m g 11'151
B 0.9 = 70.749(A)

g
- —

70.876
@p %K-

TP . 73753
13651(A)

90.756

&, 31126
170.891
é 1.114(A)
@ 11108(A)
Porte montée. == |41.338(A)
|
Porte ensemblie )
(Sans Réquloreur)} 11.346
776 (A)
2136208 G

21114(A) =B
[}

513
| 30835
L 30.866(4)

[ 15 =0
T

cable 1g=1.200
[ 13.532

19



Filtre a air
complef sans

Préfiltre == [72(C)|

Filtre a air
cornplet avec
Préfiltre ==

10.072(C+D)

Planche 6

—~Alimentation — Echappement (chi"e 19A)'

_ 20.044
20.543 RS_EJ
R e==p,]
51
20.895

10038(D)

2 s
A Z A
/\/4 439A' Couple de

“;g‘e ‘serraoge
B 12

m.kg.

20



_Planche 7_ —.Carburateur "Solex” Type 20HNS__
(19A-29A-39A-49A-139A-239A - 249A)

19A - 29A-39A ~ 494
C' ¢ 115 = 263.754

- 239A - 3 s/
1994 - 2304, ;41%,3 93754(8) e
=183.754 43754(B) ? (G
19A= 294 ‘ '
=[13629(@) — ;3.754(8)

39A-49A-139A

239A - 249A
: 83754
= (3.634(B)

233.754(B)

¢ i
|

19A-29A = [23.630(B)

39A~49A-139A -239A-249A

243752
=[3.626(®)
19A - 29A ~39A
494 - 35 = 243.651
Complet

1394 — 2394 ~ Arrivée dlessence d Droite
249A Moteurs Reperes| NeSPR.
@ 37,5 = 13.754
19A | 88
ef | 13.425
294 [ 76
19A-29A_p 60 ) 39 A
= 293.651 49A [ 82 [2343
39A - 49A.¢ 70 ;ng
=193.754 A
. 3.
sioa [ 80 436
139A ~ 239 A —
249A
¢ 70 Arrivée d'essence a Gauchel
= 193.754 19.A 1 89
20 [ £ | 13428
39A
Vo } 83 | 13.435
139.A
239 A
436
o 8 134

21



—Planche 8- _ Refroidissement _ (Famiue 194)

- 22



RER 7 =10.048
REPR 16 =20.048
REP 28 =30.048

29A-49A
nuefavec bouchon
remplissage NM
103

Ensemble
sans ré-

0.741

T 10.860
20.847
@ 1 / //’

" ®
2

g y
- ,_q_a759

50.749

30414
30.045

23

2
249A (Pour porte
régulalion, sans re-
niflord N2 47) =15
249A (Pour porte | .
régulation, avec re-

nifford N2 47) =32

ue (avec bouchon
remplis2¢ NM8) = 49

249A
g | N

Ensemble avec reni-

3 | flard et voyant d'huile
r—1 |(sans régulateur)=33

Pour montage d'une
porte n? 33 avec fond
n215_ remplacer le
petit renifilard n?1000
par un bouchon de @

10/100 ne 20.849




Planche 9bis  _Moteur a plat__ (Famille_19A)

(29A -49A - 249A) -
avec reniflard sur le vilebrequin > 3
(e 14.
786 058

—

==l

= i
X HM “‘“w ' ! “M,u»‘”/ y
,_ aul"%hﬂdlfhih!! Vil

i ii||i|“'

Filtre a aif

complet sons.
Prefiltre = 20.070

Filtre & air

complel gvec

Préfitre = 30.070

30.054 Porte Ensemble
2 éommandeé @
20.895 . distance (sans
30.894 4 régulateur)
1318
i
249 A I 1l REPERE H
REP. 7 = 247 768 &
REP. 16 =10.247 30414 e ——2:017
REP. 28 = 248 852 % 10.759 " “Piécesnon
- reférencees et non
50.749 représentées” pour|
29A se reporter au moteur  19A
49A - —— - — A
249A ~ - — 239A

Porte Ensemble
(sans régulateur)

= 11.347
I

)
ﬂ
507_53_]
40757

24




__Lanceur automatique __ (Nouveau modéle)

—Planche 10 _

(Famille 19A)

tj

la volute = 14.049

Ensemble complet comprenan

l

Ensemble complet sans la

volute — 905

Boitier complet

Couple de

40.952 avec ressort

25



Planche 11

50‘751/@

113.493

— Embrayage simple _

50.751  60.753

493 M153
M3493  rsees

20

&

810 - 31.098
3/10-31.096

(Famille 19A)

COMPLET
= 1162

Embrayage ‘Réducteur Complet

Avec chaine

4= 1164 [1/2= 11166
13= 1.165 [2f3= 11167
1/6= 11163

4/5= 23.975
1)2= 23.978

Avec pignon

26

2[5= 23.982
1/5= 23.976




Planche 12 _ Réducteurs : 1/4-1/3 1/6 _ (Famille 194)

1/3-(27/16d) = 31123 1/3.31.097 11109
1/4-(32/16d) = 31122 1/4.31.097

1/6-(36/15d) = 21.125, 1/6-41.099 113.493
113-53.567 1/3:1155
1/4.23.568 1098 1/4:1155

1/6-43.568 1/6.1156
1/3=1139
1/4 =1139
1/6 =1141

21109  1/3-(32d)-21124
1/4-(324.) = 21124
1/6-(36d.) = 31.125

1/3-(184d) - 21123
1/4-(164d.) = 21122
1/6-(15d.) - 31.124

113.493

1/3-21140
17421140
17611142

COMPLET
R1/3.n21165
R.1/4.ns1164
R1/6-n1163

rNe pas monter ces réducteurs sur moteurs 239

27



Planche 13 ~Réducteurs : 1/2 _2/3 _ (Famille 19A)

R1/2-(42M)=23.568 11109
R%/3-(40M)=53.567 143.493

RV2-(32d) = 11.122}
R-%/3-(27d)= 11123

R.)2-1.096
R2A-1096

50.751

2 IR Y2-f184)-1122
R2%5-184)-1123

13.493

COMPLET
RY2 - ne 1166
R%3 - ne 1167

Ne pas monter ces réducteurs sur moteurs 239

28



>~ Planche 14 ~Réducteur 4/5._  (Famille 19A)

_(28d) = 1292

29



Planche 15 ~Réducteurs : 1/2 _2/5 _ (Fomille ’I9A)

L{1/2-(44 4 =120t ) y
2/5.(57d) = 1303 _

e e e
- -'——_.———.—_—"

//
-~ c
20.895 omplet
’ , T ;Z
ORI kT T . 1/2 = n2 13.981
AW " Sy ;

2/5 = n2 13.982

"\ (=D
o

TrCASSE

30



Planche 16 ~Réducteur 1/5_ (chil!e '19A)

Pour le montage de ce ré- . 60.753
ducteur remplacer le pot @
d'échappement de série 40757 e

par un pot d’échappement —
reféerence: n? 139.88.28 4

Complet

n® : 13.976

_20.878

@@ . 753

121108

31



Planche 17 )

1117

J

— Dynastart

50.862

30.874

20.874
50.862

30.874

Al

&

—Schéma de principe - SECTION DES
CABLES
30H =10 mm?
B+/30 =10 mm?
50 =25mm?
DF =25mm?2
D+/61 =25mm?2
31 =10mm?
—————— 1
B a
=y [
Batterie ! Fe=y | .
12V_64Ah 7 314D} 30H; IDE
) T 1
ey | |
Bouton _poussoir : :
de démarrage | o |
b i
Dynastart

-TRES IMPORTANT-

1-Intensite maximale a ne pas
depasser en fonctionnement
dynamo =95 A. )

2_Régime de rotation du dyhamo._
démarreur en fonctionnement
dynamo = 4.000 @ 8000 tr/mn.

3.Le regulateur doit étre monte
verticalement, les connexions
vers le bas sur un support
exempt de vibrations.

4.Ufiliser une batterie en bon
état de charge

32




PIECES DE REPARATION

19A4-39A-1394-239A-29A-49A- 2404

ALESABE «vvenvnsvnnenns p 56 p 60 pez | pe62
TYPES HOTEURS .. ..ev.es 194-20A | 39A-40A | 139A [239A-240A
HC + 5/10 1,140 | 1.081 | 11.341 | 1.296
PISTON () e 1010 | 1@ | 1.0 | 19330 | 1.29
SEGHENTS HC + §/10 1.150 | 11.066 1.38 | 1.34
le jeu (4) Ho . 10/10 | .48 | 11.088 | 1.339 | 1.339
SEGUENT HC + 5/10 1.118 | 1.0% 1.39 | 1.309
de feu (1) HC . 10/10 | .16 | 1.052 | 1.307 | 1.307
_— HC + §/10 1,134 | 1.066 | 11.325 | 11.325
étanchéit6(2) | HC + 10/10 1.132 1.068 | 11.323 | 11.323
SEGHENT How /10 | 11.13% | 1.0 | 1.325 | 1.325
racleur (1) HC » 10/10 | 11132 | 11.0%2 1.323 | 1.323
1/2 COUSSINETS de bielle (12 paire)
HANETON HC - 3/10 1.117
# 26,5 HC - 6/10 11.15
POUSOIRS de soupapes (aduis. ou échap.)
STANDARD HC + §/10 11.119
g9 HC » 10/10 1.2
19 A 39h | 1394 2394
JE de JOINTS 11158 | 11.080 | 1.359 | 1.359
(complet pour un moteur) 29 A A9 A 249 A
31,102 | 11.081 1.348
CLE (bougie) 2 tube de 13 x 21 40,724 -
, 19 A 94 | 139A] 2304
POCHETTE de JOINTS 1183 | 1.036 | 11.295 | 11.205
de  RODAGE 29 A 49 A 249 A
1.143 | 1.036 11.298 |

_33 =
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