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SOTA Toutes les valeurs indiquées concernant le r
sont & mesurer avec un réglet souple
le diandtre est de 158 sn. A titre Indicati:
Ne jamais utiliser les moteurs w-desmu;_ du

DESCRIPTION

Sur Tos wes représentées page 0 et 7 sont Indigu e
accessoires qui constituent les différents types de motewpc=s

} PREPARATION DU MOTEUR
Avant de mettre en route, 11 faut s'assurer :

1° - que le nivea d'huile est noraal,
2° - que le réservoir contient du combustible,

-z-

=




- R

- i

3° - que le filtre & alr n'est pas colmaté,
49 - que lo dispositif de refroidissement n'est pas encrassé.

HIILE
Pour types 18 A - 218 A - 318 A

Dévisser le bouchon de remplissage d'huile. Ajouter de 1'huile jus-
qu'd ce que le niveau atteigne le bord de 1'orifice.

Bi en revisser le bouchon.

11 ne faut jamals, sous peine d'avaries graves, lai sser descendre

le niveau au-dessous d'un minimun qui est déterming par la partie

Jinférieure du trou de communication du carter et qui est visible,
bouchoh enlevé, par 1'orifica de rempli ssage.

Pou types28 A - 328 A

Softir 1a jalige fai sant office de bouchon, falre le plein jusqua
ce que lefniveau d'huile atteigne le repire de niveau maxi porté
sur la Jauge.

Remettre ladfauge. aa place.

I1 na faut janaéta sous ‘Pelne d'avaries gravss, lalsser descendre
le niveau au-de sour“d'un nininum qui est déterniné par 1'extrénité
de la jauge. ‘

DANS LE CAS DE MARCHE CDNH‘JE ’IERIFKR LE NIVEAU TOUTES LES

HIIT HEURES. DANS TOUS LES tAS. A CHI@E IHSE EN ROUTE.

Uti liser des huiles de bonne qualite. nous recommandons :

Harque des hufles recomnandées i HOBILOIL

Hobitloile Spécial
ETE = HlvER @8s 000000 A mw/g
‘, u N
% 4 Hobi 1gf T Supér

18 4

Y1 DANGE ‘ﬁdanger 30 heures aprés la premitre mise en sergﬁ;:
La périodicité des vidanges sera ensuite : \ O
moteurs 28 A - 328 A ¢ toutes les 30 heures,
moteurs 18 A - 218 A - 318 A : toutes les 70 heures.

ESSENCE -Retirer le bouchon 8. Faire le plefn du réservoir avec un
entonnoir puni d'un filtre. Le moteur doft &tre alimenté avec de

-1'essence pure ordinaire et non avec du nél ange deux temps.

Le filtre est indispensable pour éviter 1'arrét du moteur par gi-
cleur bouché, éviter Sgalement 1'usure des segments, du piston ou
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du cylindre, ainsi que le grippage du robinet.

H1 - FILTRE A AIR - Le filtre 6 doit &tre nettoyé, en principe chaque se-
naine (plus souvent et méme deux fois par jour si le moteur travail-
le dans un air chargé de poussidre).

Pour plus de détail, se reporter aux instructions apposées sur le
filtre.

Dans les cas d'utilisation en atmosphdre particulidrement poussié-
~ reuse, telle que moteurs équipant des machines de récolte, nous
“Neonseillons le remplacenent du filtre 3 alr de série par un filtre
& air 3 bain d'huile dont les instructions de nettoyage sont indi-
© quées sur le filtre lui-néne, 2 sawoir :

- de_chafiger 1'huile de la cuve tous les jours et méne deux fois
4./ per jous dans certains cas et,d'autre part, de nettoyer 1'élément
gl ltml 3 Vessence.

1V - DISPOSITAF DE REFROIDI SSEMENT - Comme i1 a été signalé au paragraphe
"filtre 3 air®coneéPfiant les moteurs utilisés sur des machines de
récolte, bien sodvent 1'ensemble du dispositif de refroidissenent
(aflettes du volant, voluted@llettes cylindre, culasse) peut se
trouver obstrué par'de laddenue paille, de 1'herbe etc... qui nui-
sent au bon refroidissefient di'moteur et provoquent son échauffement
pouvant entrafner éventb%l@ent ‘orippage du piston dans le cy-
Tirdre. Q : :

C'est pourquoi nous consel Hon’;ecﬂ‘ément% naintenir en parfalt
état de propreté cet ensemble. ‘ M .

MISE EN WARCHE €

19 - Quvrir le robinet d'essence, V 4
2° - Fermer le papillon de départ en amenant le le‘
tion 1, e

r 7 3da posi-

39 - Enrouler la cordelette sur 1a poulie de lancea\i;jg%évt lamir
énergi quenent le moteur. Nt

®

Des que le moteur est parti, ramencr le levier du papfﬂm; dgdér
7 de la gesition 1 3 la position 2. g

Par temps froid, si le moteur a des ratés, i1 convient de laisser 4%
papillon de départ ferné ou demi-ferné,-le moins longtemps possible,
jusqu'a ce que le moteur ait une marche régulidre. ‘

Lorsque le moteur est chaud, 11 est Tnutile et néne défavorcble de
ferner le papillon de départ 3 1a nmise en route.

18 A -4 -
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REGLAGE DE LA VITESSE

A la partie supéricure de 1a wlute, au centre, est placé le bouton
de changement de vitesse 9. Ce bouton permet, sufvant la position qu'il
occupe, d'obtenir une vitesse comprise entre 1800 et 3600 tr/mn.

‘ Pour augnenter la vitesse, tourner le bouton dans le sens repéré 4;
) pour réduire la vitesse, tourner le bouton dans le sens inverse.

vt ¥

Lorsqu'on proctde au réglage de la vitesse pour aujuster celle du mo-
] teur en fonction de la machine conduite, il est nécessai re, lors de cette

opération, de vérifier que le moteur n'est pas en surcharge pour la vites-
\ ge déterninde.

al le moyen de vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la ma-
ghine qu'il entrafne consiste 2 agir nanuellenent sur le Tevier
calédirectement sur 1'axe de papilion (ce levier étant relié au
badin dé'régulation).

En dofssant dans le sens d'ouverture du papillon sur ce levier,
vérifiepdque 1€ moteur augnente de régime. Si le moteur reste
la néme vitesse, le papillon est A pleine ouverture et ceci est
le signe qué lemotetr est en surcharge donc mal utilisé.

b) pour la position choisieqdd vitesse reste constante quelle que
soit la pulssancendémandée au moteur, 3 condition que cette puis-
sance soit inférfeure® 1a_putssance maximale développée 2 la vi-
tesse considérée.

[
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1 - Réserwoir 3 essence

2 « Poulie seulement pour
types 184, 218A, 3184
- lemplissape huile

- Pot dtéchzpranent

: « Dispositif d'a -2t
7« Filtre 2 2ip ot oo
burateur

L

%

Si 1'on dopesse la puissance maxinale du moteur, i1 est surcharg

et sa vitesse dininue. 11 travaille donc dans de mauvaises conds
tions qui peuvent entrafner une usure rapide et anormale.

¢) Dans le cas perticulier d'utilisation en groupe moto-pompe, la

18 A Q-




TYPES 28 A - 328 A

7 - levief wlet m
8 - Bouchon rajﬁissaﬁ'ess&nc@
9 - Levier changement devitesse e m
10 - Poulie lancemént
11 - Vidange d'huile

12 - Robinet essence
‘

question d'zjuster la vitesse en fonction des conditions d'utiliga- 5/
tion, s'effectue de 1a manidre sulvante : D

Procéder 2 1a mise en marche du moteur, le bouton de réglage de
vitesse étant positionné au régime maximum; régler 1'installation
hydraulique pour les caractéristiques désirées; aprds cette opéra-
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tion, vérifler que le moteur n'est pas en surcharge, ¢'est-2-dire
n'a pas balssé de régime. Pour celd, agir sur le bouton de régls-
ge de vitesse dans le sens de 1a fldche F.

St Vlon constate que le régime balsse innédiatenent, lalsser le
bouton & sa position d'origine; sinon, positionner le bouton de
vitesse en le ramenant dans le sens de la fldche F Jusqu® ce que
1on constate une balsse de régine.

d) Entrafnement par courroies : le choix de la poulie 2 monter sur

. e noteur dépend de la vitesse et du diandtre de 1a poulie de la
. machine 3 entrafner.

Pour déterainer le diandtre de la poulie moteur, nulti plier le
/diandtre de la poulie montée sur 1'appareil commendé par la vites-
- sa¥ Taguelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obte-
“nu par la'witesse du moteur.

Exenple : Poup e, machine devant tourner 3 1200 tours par minute et
possédantdne poulfe de 200 mm, le diandtre de 1a poulie du moteur
tournant 3 3000°tr/anest de :

W

Les dlandtres calculés dofvent @tre najorés de 5% pour tenir compte
du glissement de la courreigl

Pour obtenir une Installation qui donne-entidre satisfaction, 11
faut :

1° = Que la pulssance du moteur d la vitesse uti lisée soit toujours supé
rieure 2 celle absorbée par la machine entpatnée.

2° = (ue le moteur tourne entre 1500 tr/mn qui est-€0n régine minimup
d'utt M satfon et 3600 tr/mn. s

3% = (ue 1'are d'enroulement sur la petite poulie soft dtau moids un
tlers de circonférence (120°).

4 - Utiliser des poulies d'auss! grand diamdtre que possibles

~ ARRET DU MOTEUR
Ferner le robinet d’essence.

Appuyer sur le dispositif préw (5) jusqu'd 1'arrét complet du
moteur.

5 = Utiliser des courroies larges (s! elles ne sont pas trapézotdales) l

18 A ~8e |
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IRREGULARITES DE MARCHE
= DEPART A FROID DIFFICILE OU IRMPOSSIBLE.
Si le moteur ne part pas, vérifier :

I - L'alinentation en essence,
I - Liallupage,

) Il - La compression.
o ) | - Almentatfon en essence. S'assurer :
- que le réservoir contient assez de combustible,
5«7" - que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est pas
\ N & obstrué,

- fue 1'essence arrive au carburateur. Fermer le robinet, enlever
le tube d'arrivée d'essence au carburateur. Ouveir progressive-
@At learobinet. S 1'essence ne coule pas, la canalisation et
le robinctysont obstrués, déoucher et nettoyer.

- qué Tes l&!ﬂcs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier et dé-
bouchends” i1 y)a leu, uniguenent en soufflant dens les gicleurs;
ne pas fairedisage d'objets nétalliques qui peuvent agrandir le
Trou du gigley euf'g%ur_aﬁé-;:'e Ta ne se produise pas, 11 faut net-

toyer avec sofn réseryoir, duyauterie et carburateur et, 2 1'ave-

nir, filtrer sofgneuSenent 1'essence.

. Allumage :

a) détacher le i1 de 1a baugie, dpprocher 1'extrénité dénudde du
£11 2 2 oo environ d'une partie ﬁa?’!ique du moteur non peinte
(nise & la masse) et faire toupner le moteur 3 la main. Sl ,
n'y a pas d'étincelle, vérifieral'état o #il et, si celaest | -
nécessalre, le changer. En cas d'insuétts, vérifiensla propreté
des connexions, 1'oxydation des bornes et P@arﬁen} des con-
tacts du rupteur.

Vérifier le jeu et s'assurer que les contac'%"s-dg

ipteu ne sont
pas oxydés. !

En cas d'insuccks, consulter notre Agent

b) Si on obtient des étincelles d 1'opération 2), retirefla ﬁUgie
du cylindre, 1a monter sur son fil, pettre le culot 3 la masse 0
et faire tourner le moteur 2 la main. St 1'on n'obtient pas
d'étincelles, nettoyer les pointes, vérifier leur écartement ©
(0,6 3 0,7). Sans résultat, changer 1a bougie.

H1 - Conpression :

18 A Le manque de compression peut provenir des soupapes, des segments,
- 9 -



du piston ou du cylindre. Consulter notre Agent .

2° - DEPART A CHAUD DIFFICILE OU 1EPOSSIBLE.

L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut - rendre
le départ difficile par excls d'essence. Fermer lo robinet d'essence
et metire en routc, papillon de départ 3 la position 2. RBs que le
moteur est part!, ouvrir progressivement le robinet du réservoir.

o )3 = BAIVAIS RALENTI.
y N Vérifier :

. ‘@) gue le gicleur de ralenti n'est pas bouchs,

oo bYau't1 n'y 2 pas de rentrée d'air additionnel, qui se manifeste par
~ / desgretours au carburateur. Dans ce cas, contrdler :

=qu'idn'y a pas un jeu excessif 2 1'oxe du papi llon,

- i@ le joint du carburateur n'est ni détérioré ni nal serré,
=“que 1adbrideydu carburateur n'est pas fendue.

c) vérifier 1'igertenent des pointes de bougie.

4 - HAIVAISES REPRISES.

Le moteur étont 3 viél, ne'reprend pes franchement son régime, quand
on le net en charge. Ceit\g”' peut provenir de ce que :

- le moteur est surchargé; (réduire/Ja charge,

- la tinonerie de comnende dinpaslllgf™Présente un point dur
vérifier les articulations et voflr si 1g papillon ouvre 2 fonc.

= le gicleur est partiellement bouché : le nébtoyer,

- la bougie est défectueuse : 1a reapVacary s 2

= les contacts du rupteur sont oxydés ou(trop geartésd® les tof lor
et ramener 3 1'écartencnt préw : 0,4 ndpm® & 4

- nettoyer éventuellement 1a soufflerie ot s'assiirer
nement du badin. M

; bon fonction-

50 - LE MOTEUR CHAUFFE.

Stassurer : -

- que le dispositif de refroidissenent n'est pas encrassé, 16 netic

= que le pot d'cchappement 4 n'est pas bouché, démonter et nettoyer,

- que le)réglage du carburateur n'a pas ét6 modifié (wir riglage
page 1).

Utiliser de |'huile de graissage de bonne qualité et maintenir le
niveau.

18 A =10 -




6° - REMONTEES D'HUILE

Se manifestent par une fumée bleue 3 1'échappement, en particulier
aux reprises. Elles sont dues 3 l'usure du plston, segments ou cy-
lindre; dans ce cas, falre réviser le moteur par un Agent de notre
marque; elles peuvent étre dues également, mais seulement pour les
types 28 A et 328 A,2 un niveau d'huile exagéré, dans ce cas, con-
trdler le niveau.

VALABLE SEULEKENT POUR TYPES 18A =~ 218 A=~ 318 A

SAGE DES EMBRAYAGES, ENBRAYAGES-REDUCTEURS :

ters de ces accessoires étant étanches les uns des autres, i1
céder 3 leur graissage indépendamment du grafssage du

lubrifi és avec une huile de qualité identique
oteur. (voir chapitre des huiles de graissage

] de remplissage placé 3 la partie

b 3 ce qu'elle affleure le trou du
niveau situé sur le c6té droit du ¢ ur un observateur placé face
2 la pulie de mise en marche.

Vérifier toutes les 70 heures envi si besoin est.

Eabrayages-réducteurs :

Procéder comne fndiqué plus haut au ¢ cernant les en-

brayages.
PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA HISE 3
D'UN HOTEUR A ESSENCE
: Lorsque 1%n prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant under-
tain teaps, i1y a leu de prendre quelques précautions, 2 sa ﬁ

1% - Introduire par 1'orifice de la bougie une petite quantité d'hu
{environ 1a valeur d'une demi-culllerée 3 soupe) dans le carter -
eylindre.

2° - Tourner ensufte 2 la main quelques tours, de facon 2 bien enduire
la chenise et le piston de 1'huile fntrodulte. .

3° - fgener le moteur sur lo temps de conpression de fagon que les sou=
papes soient fermées, évitant ainsi 1'introduction d'air hunide 3
184 oy b




1"intérieur du moteur.

11y a également une autre recommandation 3 falre st 1Witi lisateur
a la possibilité de se procurer 1'huile dont i1 est préconisé 1'emplof.
En effet, les maisons HOBILOIL ont mis sur le marché des hufles
) antirouille et hydrofuges qui, utilisées avent 1'arrét du moteur, évitent
2 celui-ci tous inconvénients de roui 1e, en particulier, pigires de rouil-
@ le sur les enroulenents et sur le vilebrequin.

La manidre d'utilisation est 1a suivante :

¢ o '\ 1 vidanger 1'huile nornale contenue dans le moteur,
: . = neaplacer par 1'huile
St - MOBILDIL, INFILREX 100",
# falpa™tourner le moteur pendant quelques minutes (environ &
&/ 0 ninutés). Arréter le noteur - amener ce dernfer sup e torr
- de gompresston pour que les soupapes sofent ferndes.

A la reaise en poute, 11 n'y a ascun inconvénient & faire fonciic.
ner le moteur pendant’un c8Ftain temps avec 1'hufle "LUFILREY
(environ 1/2 heure & 1 fieure). Widanger catte huile et la remplacer par
1'hui le normalement préwe. :

REMISE EN MARCHE APRES PLUS DE 6 MOIS DE_STOCKAGE

11 est conseillé, avant d'ouvrir 1s fobinet d'essence et apris avoir
fait le plein d'huile, d'introduire ur peu @*huile panfhe trou de bougie et
de faire tourner le moteur lentement, puis plu§™8nergiquenent afin de grafs-
ser 1'intérieur du moteur; ensuite, remontor 1a bougie. '

Lancer le moteur ot Te laisser foncticiier 5 winutesd fafbls régine
et sans charge ou & faible charge. V &

CONSEIL : 17 est recommandé de pi... . & ur iesserrage de la éé{gs}gghs
3 prenidres heures de fonctionnement. Resserrage sur moteurs
froids.




NUBERDTAGE DES_PIECES

Les pidces détachées doivent étre désignées sur les bons de
comsande uniquement par leurs numéros.

Ci-dessous les indications facilitant la lecture de ces numéros.
o RIER SN ¢
~; Exenple : (planche 2)
v NO 21,073 - 1 Axe
Le nunéro désigne la plice.

St un-fiméro désigne sur la planche plusieurs pidces (deux,
trof shouplus) celd veut dire que, sous ce numéro, seront expédi ées les
deux, trols ou glus desdites pldces désignées par ledit numér:

Exenple 3(planche 6)
N® 103,645 <yixe de papillon complet.
2% NUBERO SUIVI DWNE LETTRE :

Les pidces désignées par 18s numéros suivis d'une lettre entrent
dans la composition d'ensembles comme défini au paragraphe 3

Elles sont également vendues seules.
Exenple : (planche 2)

N° 20.847 (B) - 1 frein
N° 51.072 (B) - 1 vis

3° - WUHERO ENCADRE - (Désigne des pldces composées).

e s e

Ces numéros sont sulvis d'une ou plusieurs letfres. Cela slgnifle
que la pléce composée est vendue montée avec toutes leg pldcés sin-
- _ ples de la planche dont Te numéro est suivi de la néme latgre.

Exenple : (planche 2)
N° 1,056 (B)| 1 bielle montés avec @

1 Chapeau (B) non détaillé
2 Vis n® 51.072 (8)
1 Fretn n® 20,847 (8)
1 L&cheur n°® 81.072 (B)
4 - HOTA : Les lettres quf sufvent les numéros ont uniquement pour objet
de faciliter 1a lecture des planches.

Seul, le nunéro de la pidce dolt 8tre indiqué sur le bon de_commande
184 - 13-
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ALerGE AR R R R R N R TR N G 40 nme

REGULATION -~ REFROIDISSEMERT ....... aesapes ik v .

en 00081€) veeserennennen

ROUVERY BOR 18) eveesecennnen
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REDUCTEUR 1/2 - 1/3 (sens 10 r) "Siyg®

REDUCTEUR 1/3 - 1/4 = 1/6 (scns ugheur) "0 .
ENBRAYABE-REDUCTEUR 1/2 (sens inver t
EMBRAY AGE~REDUCTEUR 1/2 « 1/3 = 1/4 =1
(sens moteur) ®SH
PORPES 116 BP - Asp. 40 - ref. ®
10 WP - tsp. @ - pef. 30
159 Pupin - Asﬂo 0 "-"f'eft & ®essecescas

POUPE 160 Anorgage automatique (Asp. 40 - ref. ©0)
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—_Planche 1_

s

25

25

U

25

08

. Carter i :Culdasse o

318A =|14139 (B

18A = 11.087
218A = 31.090
318A = 31.092

#10=(B)|
10,05 = 31.056
10,10 = 31.058

< 4 10,08= 21.056
6 1040 = 24058

Cote H guides-soupapes

Echappement = 25




-Planche 2_ _Equipage mobile _Distribution_Mise en marche

® Pignon distribution — 20.689 18A-218A = 1.073
318A = 41.090

Clavette du pignon = 30.851 ﬁ—l SEGMENTS

18A-218A
G D | 5
11.057111.057|1.057
le jeu = 11.073
318A

C D E
1.090{1.090[21.090
le jeu = 11.090

1/10 =20.719

2410 =21.072
410 = 20.699

|Jeux aux 171842184 1084
soupopes- | 3184 — 51.090
il
2 20.84
7]
(s
(=)
#80=1043
#100 =1.042
2N Coup de pointeau
18A-218A-318A 18A = 1060 ‘
= 1.062 lECH. Apm.[ 218A-318A —29.053 Shrdn plein de dord
i

_lr_

‘ .660 3%

4 2 pleins de dents

ik
SRS

Fro-ap S A drepéres
21077 g
41043

"

31.043 283
31062 tg

Jeu lateral vilebrequin
@ (Planche 1)
Petite base - -
C(s):gt‘esgge M / kg. @ —ﬁ’lf_e‘p—éer_ée_ ;J::.lrelat_'eral compris
K 4,35 5

mini : 0,050
L 48 (E) =TT Rocleur moxi i 0,140

16




—Planche 3_ —Allumage
1 Embout_avec réducteur

13.648
3.644 o. 13.660

51.078 ]I S
11.078 / Fil avec embout  LiEl | 3700

21.075 }
3632 p :
/4

Bobine avec fil et embout

compléte 13.561

Couple de serrage M/ ka.

B

contacts 0,4 i,

—En pratique, le point .+
v dallumage est obtenu en
) reglant I'écartement des
A
~ 3 contacts du rupteur en-
2%, tre 04 et05mm._

17




_Planche 4_ _Reégulation — Refroidissement

; Couple de (M
> serrage / kg ‘
) A 0,8 |

18




—Planche 5_ __ Alimentation _ Echappement_

{

Filtre a air @ bain d’huile
ensemble complet — 1.091

i“ \/]"
(R | 20859 l

o,
20,ssi] 20740 &
21054 /

| Filire G air sec
ensemble complet — 1.08




_Planche 6_ _Carburateur 16 HX _

g 120 — 3.645
! 4 3.649
Y /g 30.847
> 333.649

Boitier de papillon
complet = 13.647

Carburateur
complel = 3.442

£




-Planche 7. _ Piéces spéciales pour moteur & plat__

& ! 7 ///%é/ /
5 ' (//,

Bride goujonnée

23.643 |

Ml s . aasdll

CARBURATEUR FILTRE A AR SEC
complet = 3.439 complet = 21.087

Pieces non référencées ou
ne figurant Pas sur celte vue :
Pour 28A se reporter au moteur 18A
Pour 328A se reporter au moteur 318A

21

Embout avec olive
163.65

113.652

Bobine avec fil
et embout
[ complete =13.562




—Planche 8_ __Lanceur automatique __ (ANCIEN MODELE)
DETAIL DU NCEUD D'’ARRET DANS LA POIGNEE-

A B S 1§ Introduire lamétoi
S|y In
Passerla boucle ’“’ a/’intaiwrdudw:
) former 2 boucles 7" droite sous boucles. ET SERRER
la boucle gouche

E

DETAIL DE L"ARRET D
ICELLE DANS LA POULIE

22




Planche 9 —Lanceur automatique _
NOUVEAU MODELE

= #
=

S

Ensemble complet comprenant
la volute = 4.138

‘ 24.056
”* Ensemble complet sans la

volute = 898

\‘ Boitier complet
= 20.964
v 4

sans ficelle
=10.921

i

40.952 avec ressort

23




_Planche 10_ _Embrayage simple_

Ensemble complet = 1.088 |

Montage nopfnal = 999

Pour montage coté carbli = 10:980

.855

Fond assemblé
avec couvercle bagué = 21.022

4 80 = 1043
4100 = 1042

24



Planche 11_

—Réducteyr 1/_2_(sens moreur)

@ Pignon distribution — 20.689
Clavette du pignon — 30.851

AL

18A-218A —1.086
318A — 51.092

ENSEMBL_E sans vilebrequin
.t sans' poulie — 899

25




- Planche 13_ —Embrayage réducteurs 1/2_(sens inverse moteur ‘SIM”)
22 ‘1/3 '1/4 '%_(sens moteur *SMY)

Piéces non référencées

Poqr par i@ embrayage se reporter
a_la planche 10 *embrayage”
Pour partie réducteur se reporter
A la planche 12 *réducteur

Yo-SMetSIM=v57]

15-Y-SM = 997

Y6-SM = 985
R &

~ \ [/2-SM(21d) 1,025 | Y4-Sm(43d) — 1003 @X
7, [15-SM(32d) = 1.002 Y6-SM (65d) =1004 |
-

1%-5M = 11.028

ENSEMBLE  COMPLET (sans poulie)

~ S L
Y2-SIM — 11.086 1/{?_3: = 11'835
1o-SM — 11.082 Ys-SM — 11085

27




—Planche 14_ _Pompes : 116 _BP — Asp.¢40_Ref.¢ 40
120_HP _ Asp.¢40_Ref.¢ 30
159_Purin_ASp.¢40_Ref.¢40

159 = 3.345

{416 23,341
_ [120= 23342

116-159 = 53.357
120 = 53.358/

116-159 = 3.341
120 — 3.342 |

ENSEMBLE complet

116 = 63.341
120 = 63.342
159 = 63.345

28

| 116 =13.341
120 =13.342

159 =13.345

116-159 = 43.341
120 = 43.342

i !

814 ?j"
759 _| 43358 ﬁ -

L 50.883




—Planche 15 _Pompe160 -Amorcage Automatique
Asp. @ 40 - Ref @ 40

® Pignon distribution — 20.689
Clavette du pignon — 30.851

10.981

L ENSEMBLE sans vilebrequin
et sans poignée_* porta._g |

N

R
.....

29




PIECES DE REPARATION

18A-218A-318A-28A-3284A

18 A - 218 A 318 A
28 A 328 A
| ALEsaeE # 50 g 52
oo 10| 1,075 .09
PLSIOR (nu) i 10/10 | 10w .00
[ N HC. 50| 11.075 11.092
» W 4 .
SRR IS 1) (3) .00 | 107 | 1100
4 ¥ . 510 | 11,059 1.002
SEGHENTS é¥@nchéi 16 (29 i . 10/10 | 11.061 1.00
= 3 HC » 5/10 1,059 21,092
 SEGHENT raclevr (1)
-’ lCad0/10 | 1.061 21.004
| mANETON ¢ 22 OIC - o840 | 61.074 61.074
| 1/2 COUSSINETS DE BIELLE [~
i aire) HO- 6/10° 61.076 61.076
JEU DE JOINTS (complet pour un moteur) 1.08 11.093
POCHETTE DE JOINTS DE RODAGE €V L 4
CLE (bougie) 2 tube de 13 x 21 & L5,
18- 2iga| 16205 oo
b St 4
COTES DE REALESAGE 28 A He 95 - 5. YO0 o
W CYLINDRE B
g | M6+ 0.5+ 525 ; S 0,00 |
328 A <)oo
e BB g, 0,03
HC-03 p21,7) _,
COTES DE RECTIFICATION VILEBREQUIN -

HC - 0,6 § 21,4)

«30 -




	000
	001
	002
	003
	004
	005
	006
	007
	008
	009
	010
	011
	012
	013
	014
	015
	016
	017
	018
	019
	020
	021
	022
	023
	024
	025
	027
	028
	029

