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AVANT-PROPODS

——— e —_——-—

Vous venez de faire 1'acquisition d'un moteur de notre \‘

fabrication . \‘.

ri-

Le choix judicieux des métaux employés, le fini de
pieces obtenu grace 2 1'outillage le plus perfectionné
aux multiples contrdles faits en cours et en fin
cation, ‘en assurent une construction parfaite

Sa conception est telle qu'il n'extge d e part,
que trés peu de soins pour son entretieng
toute satis-

Nous sommes certains qu'il vous
faction .

N'oubliez pas que.la duré
de ce moteur dépendent ess
il sera conduit et des soi i lui seront donnés . Nous
vous demandons de lire ntivement cette notice, ou
tout 1'essentiel w.u'il fauts savoir est indiqué .

Pour la révi@et la réparation de 'votre moteur,
consulter not ent. C'est un spécialiste qui connaft
parfaiten en nos moteurs et il vous donnera rapide-

ment sag ion .
‘e ois, ceux de nos Clients qui n'auraient'pas la
& ité de faire exécuter leurs réparations par-l'un
os Agents qualifiés, pourraient s'adresser 3 nous ,
0" nous indiquant le type et le numéro de leur moteur .
Nous ne manquerions pas de les conseiller utilement .

% bon fonctionnement
le ent de la facon dont




CARACTERISTIQUES

17 bis| 117 bis| 217
27 bis] 127 bis | 227
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TYPES OE MWOTEURS

course en m L L Y R T T

Cylindrée en €83 cccceccorecccccccocesocccencencns

cyc]e LA R AR R R LRl EE R RSN B R RN R R R ENENEY] LR

Pu'ssance en Ch AR R R Y R TNy

Régime en trlnn LA R R R E R R RS R E R R LR RSN ERE ERERENENEN] LA R N NN N
CAPACHES : Essance R R R R R R Y R R N
en I‘tres Hui]e LE B R B N R BN E B E B EENERENRHE] LA R R NN
> POinteau SRssBsnsREEREESN ¥ ’
W |'Gicleur principal ecece os75 | 0,70 0,70
CARBURATELR o | 6ieleur de ralenti .x‘ 0,35 0,375 0,35
“ Buse Cssssssnsens A4 15 17 17
” Bougie CHAXPION ¥yp L.90
e | ALLUHAGE Ecartement poin9 gie eeeee 0,6
= Ecartenentn s rupteur ... 0,4 3 0,5
« | SOUPAPES Jeu 3 jdgdniss. et échapt.. 0,2
s Uwe? admiss. avant PuliH.. 21
- F e admiss. aprés P.H.B4e 63,5
DISTRIBUTION ture échapt. avant P.M.B.. 63,5
roeture échapt. aprds P.M.H.. 2
Avance allumage avant P.leHesss 35

NOTA : aleurs indiquées pour la distribution sont en mm. et se mesu-
t sur 1a jante du volant dont le diamdtre est de 161 mn.
c A titre indicatif 1° représente 1,4 nm.

JAKAIS UTILISER LES MOTEURS AU DESSOUS DU REGIME DE 1500 TR/HN.

‘¢ DESCRIPTION

Sur les vues représentées pages 5 et 6 sont indiqués les organes et acces-
soires qui constituent les différents types de moteurs.

PREPARATION DU MOTEUR

Avant de mettre en route, il faut s'assurer :

1° = que le niveau d'huile est normal



2° - que le réservoir contient du combustible
3° « que le filtre 3 air n'est pas colmaté
4° ~ que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé.

HUILE - Dévisser le bouchon de remplissage d'huile (reptre 3 pages 5 et 6).
Ajouter de 1'huile jusqu'd ce que le niveau atteigne le bord de 1'orifices
Bien revisser le bouchon.

IT ne faut jamais, sous peine d'avaries graves, laisser descendre Ie\‘
niveau au dessous d'un minimum qui est déterminé par le téton de fonderie qu‘

est visible, bouchon enlevé, 3 travers de 1'orifice de remplissage. \‘

DANS LE CAS DE MARCHE CONTINUE, VERIFIER LE NIVEAU TOUKNG
HUIT HEURES. DANS TOUS LES CAS, A CHAQUE HISE EN RC

Utiliser des huiles de bonne qualité. Nous regsaons :

-Eﬁrque des huiles recommandées MOSILOIL
flobiloil Spécial

@ | 10 /30
4‘:..’ | ou
Mobiloil Super;__

réemidre mise en service (reptre 10

ETE - H'VER (AR R R LY X

VIDANGE : Vidanger 30 heures aprds
pages 9 et 6). La périodicité danges sera ensuite :
moteurs 27 bis - 127

toutesles 30 heures
moteurs 17 bis - 117

& 27 : toutés les 70/heures
| - ESSENCE - Retire

tonnoir muni 1tre. Le moteur doit 8tre @linenté avec de 1'essen-
ce pure ord et non pas avec du mélange 2 temps.le filtre est in-

dispensa r éviter 1'arr8t du moteur par gicleur bouché, également
segnents, du piston ou du cylindre, ainsi que'le grippage
t.

1'usur
du
1 = q~ A AIR - Ce filtre 6 doit 8tre nettoyé, en principe chaque semai-
q«: plus souvent et m8me deux fois par jour si le moteur travaille dans
@ n air chargé de poussidre). Pour plus de détails, se reporter aux ins-
‘ tructions apposées sur le filtre.
Dans les cas d'utilisation en atmosgh®re particuliresent poussiéreuse,
telie que moteur dquipant des machines de récolte, nous consulter.

IV = DISPOSITIF DE REFROIDISSEZENT - Coame 11 a é4¢ signalé au paragraphe
"filtre 2 air" concernant les moteurs utilisée sur des machines de ré-
colte, bien souvent 1'ensemble du dispositif de refroidissement (ailet-
tes du volant, voluts, ailettes cylindre, culasse) peut se trouver obs-
trué par de 12 menue paille, herbe, etc... qui nuisent au bon refroi-

uchon 8. Faire le plein du réservoir avec un en=



dissenent du moteur et provogquent son échauffement pouvant entratner
éventuellement le grippage du piston dans le cylindre.
C'est pourquol nous conseillons également de maintenir en parfait
état de propreté cet ensemble.

MISE EN HARCHE
1° « ouvrir le robinet d'essence

2° - fermer le papillon de départ en amenant le levier 7 3 la position 1 ‘
3° = lancer énergiquement le moteur soit % 1'aide de la cordelette, soit en
o
D%s que le moteur fonctionne, ramener le levier du papillon de \?
de la position 1 2 13 position 2.

Pan-teaps froid, si le moteur a des ratés, il cmvlent:w*r le pa-

tirant sur 1a poignée du lanceur & rappel automatique.

pillon de-départ foerné ou deni-fermé, le moins longteaps po jusqu'a ce
que le moteur ait une marche régulidre.
Lorsque Te moteur est chaud, 11 est inutile et mén

le papillon de départ 3 Ja mise en route. | g
VIg @ E

vorable de feramer

REGLAGE DE LA

Sur la porte de régulation est placé | @er de réglage de vitesse (11).
Ce levier permet, suivant 1a position qu'§upe, d'obtenir une vitesse con-
prise entre 1500 et 3600 tr/an. Q

Pour augmenter 1a vitesse, tou levier dans le sens des alguilles
y tourner le lTevier dans le sens inverse

d'une montre; pour réduire la
Lorsqu'on procdde au de la vitesse pour ajuster celle du moteur
en fonction de la machine ulte, 1] est nécessaire, lors de cette opéra=

(voir croquis page 4).
tion, de vérifier que Q eur n'est pas en surcharge pour la vitesse déter-

minée.

a) le moyen Qifier que le moteur n'est pas surchargé par 12 machine-

qu'il &a ne s'effectue de la manidre suivante 't

n e‘ e capuchon protecteur de 1'axe papillon et 3 J%aide d'un tour-

? vérifier si, en agissant sur cet axe, la vitesse augmente; s'1l
est pas ainsi c'est que le papillon est A pleine ouverture et ce-
0 i est le signe que le moteur est en surcharge, donc utilisé dans de

g mauvaises conditions.
‘ Ne pas oublier aprds cette opération de contr8le, de remettrs le capu-
chon protecteur en place.

b) pour 1a position choisie, 1a vitesse reste constante quelle que soit

la puissance demandée au moteur, A condition que cette puissance soit

Inférieure 3 12 pulssance maximale développée 3 la vitesse considirde.

31 1'on dépasse 1a puissancemaximale possible du moteur, 1] est sur-

chargé et sa vitesse diminue. |11 travallle donc dans de mauvaises con-

ditions qui peuvent entrainer une usure rapide et anormale.




¢c) Dans le cas particulier d'utilisation sur groupe moto-pompe,
1'ajustage de la vitesse en fonction des conditions d'utilisa-
tion, s'effectue de la manidre suivante :

Proctder 2 la mise en marche du moteur, le levier de réglage de

vitesse étant positionné au régime maximum comme représenté sur le,
croquis ci-dessous ; régler 1'installation hydraulique pour les
caractéristiques désirées ; aprés cette opération, vérifier que
le moteur n'est pas en surcharge, c'est 2 dire n'a pas baissé de
régine. Pour cela, agir sur le levier de réglage de vitesse da

sens 0.F. %
50

O

A

Si 1%n co &que le régime baisse immédiatement, laisser le
sition, d'origine ; sinon positionner de levier de
le ramenant dans le sens 0.F. jusqu'a ce que 1%en cons-
baisse de régime .

ta
d)?rafnenent par courroies ; le choix de la poulie 2 monter sur le
moteur dépend de la vitesse et du diamétre de Ta poulie de 12 machine 3
entrainer .
Pour déterminer le diamétre de la poulie moteur, multiplier le
dianttre de 1a poulie montée sur 1'appareil commandé par la vites-
se 2 laquelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obte-
nu par la vitesse du moteur .

EXEEPLE : Pour une machine devant tourner 3 1.200 tours par minute
et posstdant une poulie de 200 sm, le diamdtre de la poulie du mo-
_ teur tournant a 3.000 tours pap minute est de :



TYPES 117 bis - 217 -17 bis

1 - Réservoir
2 - Poulie

3 - Remp e huile at niveau
4 - égbappemnent
5 - itif d'arret

G
c& 200 x 1200 _ o

3000

samétres calculés doivent étre majorés de 5 £ pour'tenir
G bpte du glissement de la courroie .

0 Pour obtenir une installation qui donne entitre satisfaction, i1
faut :
- Que la puissance du moteur 2 la vitesse utilisée soit toujours su-
périeure 3 celle absorbée par la machine entrafnée .
2° - Que le noteur tourne entre 1500 tr/mn qui est son régine minioun
d'utilisation et 3600 tr/mn .

T —— i — i — e e e e ——

Lt L T —

4° - Utiliser des poulies d'aussi grand diamdtre que possible .
3% - Utiliser des courroies larges si elles ne sont pas trapézvTdales.



TYPES 27 bis = 127 bis - 227.

O,

Filtresd air %rateur
Levier voleE rt

6
1
8 - Touchon r ssage essence
9
0
1

)

Pouli enent
Valan uile
de changement de witesse

r la patte de masse (5) située sur la culasse@t™la main-
tenir act avec la partie supérieure de la bougie jusqu'a 1'arrét
)

du

IRREGULARITES DE MARCHE
‘& DEPART A FROID DIFFICILE OU INPOSSIBLE
Si le moteur ne part pas, vérifier :

| - L'alimentation en essence
Il --L'allunage
11l - La compression

——————————



du pi
2° - DEP

d

$

K

I - Allumage

- que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est pas
obstrué

- que |'essence arrive au carburateurs Fermer le robinet, enlever le
tube d'arrivée d'essence au carburateur. Ouvrir progressivement le
robinet. Si 1'essence ne coule pas, la canalisation et le robinet
sont obstrués, déboucher et nettoyer.

- que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier et débou-
cher s'il y a lieu, uniquement en soufflant dans les gicleurs; ne\
pas faire usage d'objets métalliques qui peuvent agrandir le trou

du gicleur. Pour que cela ne se produise pas, il faut netto ‘
soin réservoir, tuyauterie et carburateur et, 3 1'avenir, r
soigneusement 1'essence. .

énudée du fil
mise 3 la masse)
pas d'étincelles

a) détacher le fil de 1a bougie, approcher l'extré
a Z'»m environ d'une partie métallique non p
et faire tourner le moteur 2 1a main. S'i
vérifier 1'état du fil et, si cela est néc®aire, le changer. En
cas d'insuccds, vérifier la proprété nexions, 1'oxydation
des bornes et 1'écartement des co du rupteur.
Vérifier le jeu (0,4 30,5 mm) §assurer que les contacts ne
sont pas oxydés.

En cas d'insuccds, consul
b) si on obtient des ét

re Agent.

4 llopération a), retirer la bougie
du cylindre, la nonte son fil, mettre le culot 2 la masse et
faire tourner Ie a la main. 37 1'on n'obtient pas d'étin-

celles, nettoye? pomtes, vérifier Jeur écartenent (0,6 mm).
Sans résul tgPc®inger 1a bougie.

ompression peut provenir des soupapes, des segments,
u du cylindre. Consulter notre Agent.

AUD DIFFICILE OU 1MPOSSIBLE

isation du dispositif de départ avec moteur chaud peut rendre le
ifficile par excds d'essence. Fermer le robinet d'essence et mettre

ute, papillon de départ 3 la position 2. Dts que le moteur fonctionne,
vrir progressivement le robinet.

MAUVAIS RALENTI

Vérifier :
a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouché
b) qu'il n'y a pas d'entrée d'air additionnel, qui se manifeste par des

refours au carburateur. Dans ce cas, contrdler :
- qu'il n'y 2 pas un jeu excessif o 1'axe dJu papillon.



- que le joint du carburateur n'est ni détérioré ni mal serré
- que la bride du carburateur n'est pas fendue.
¢) vérifier 1'écartement des pointes de bougie (0,6 ma),

4° - MAUVAISES REPRISES

Le moteur étant 3 vide, ne reprend pas franchement son régime, quand on
le met en charge. Cela peut provenir de ce que :

- le moteur est surchargé : réduire 1a charge, \‘
- la timonerie de commande du papilion présente un point dur : vérifier
les articulations et voir si le papilion ouvre i fond, &.
- Te.gicleur est partiellement bouché : le nettoyer, ‘\
- la bougte est défectueuse : 1a remplacer,

- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop Scartés : les 03 et les
ramener 2 1'écartement prévu : 0,4 2 0,5 an.

5¢ - LE HOTEUR CHAUFFE c‘

S'assurer : gu

- que le dispositif de refroidissement n'est @ Passé, le nettoyer

- que le pot d'échappement n'est pas bouch nter et nettoyer

- que le réglage du carburateur n'a pas difié (voir réglage page 1).

Utiliser de 1'huile de graissage daoa alité et maintenir le niveau.
6° - REMONTEES D'HUILE o

Se manifestent par une fumée b a 1%échappement, en particulier aux
reprises. Elles sont dles 2 | ®q. piston, segments ou cylindre; dans ce
cas, faire réviser le moteur un Agent de notre margue.

GRAISSAGE DE AYAGES - EMBRAYAGES-REDUCTEURS ET REDUCTEURS .‘

Valable&mnt pour types : 17 bis - 117 bis = 217 -

L ers de ces accessoires étant étanches les uns des autres, 11 y
de procéder 2 leur graissage indépendamment du graissage du moteur.

ES SIMPLES :

Les embrayages sont lubrifiés avec une huile de qualité tdentique 2 celle
utilisée pour le moteur.

L'huile est introduite par le trou de remplissage, placé 2 la partie supé-
rieure du carter d'embrayage, jusqu'a ce qu'elle affleure le trou de
niveau situé sur le cBté gauche du carter, pour un observateur placé face
a la poulie de mise en marche.



Vérifier le niveau toutes les 70 heures environ et compléter si besain
est, Falre une vidange pour 3 vidanges du moteur, c'est-3-dire toutes les
200 heures environ (sauf pour 1a premidre mise en service ol la vidange
sera faite aprés 30 heures de fonctionnement comme pour le moteur).

REDUCTEURS SIMPLES :
Ces appareils sont lubrifiés avec une huile de qualité identique 2 celle

utilisée pour le moteurs. \‘

L'huile est introduite par 1'orifice de remplissage, situé 2 la e®
).

supérieure du carter, jusqu'l ce qu'elle affleure le trou de ni
tué en_bas et A gauche du carter (en regardant cdté sortie rédulfeur

g%e vidange
es environ
te apris 30

pour 3 vidanges du moteur, c'est-3-dire toutes les 2

(sauf A Ta prenfdre mise en service ol la vidange

heures de fonctionnement comme pour le moteur). Qz
®

EMBRAYAGES - REDUCTEURS :

Procéder séparément pour les.embrayages
plus haut aux chapitres concernant ce

Vérifier toutes les 70 heures, compléter si besoin est. !

réducteurs, comme indiqué
ils.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA'M

Lorsque 1'on prévoit de ne
temps, i1 y a 1ieu de prendre que

HOMAGE D'UN MOTEUR A ESSENCE

ervir-d'un moteur pendant un certain
s précautions, 3 savoir :

o
la bougie uné petite quantité d'huile (envi-
uillerée 2 soupe) dans le carter cylindre.

1° - Introduire par 1'orif
ron la valeur d'un

main quelques tours, de fagon & bien enduire la che-
de 1'huile introduite.

ur sur le temps de compression de fagon‘que les goupapes
ges, évitant ainsi 1'introduction d'air humide A 1'intérieur
d

y a également une autre recommandation A faire si 1'utilisateur 2 la

g ssibilité de se procurer 1'huile dont i1 est préconisé 1'emplof. En
effet, 1a maison MOBILOIL a mis sur le marché des huiles antirouilles et
hydrofuges qui, utilisées avant 1'arr#t du moteur, évitent 3 celui-ci
tous inconvénients de rouflle en particulier piglres de rouille sur les
roulements et sur le vilebrequin.

Le mode d'utilisation est le suivant :

- Vidanger 1'huile normale -contenus dans le moteur.
- Ronplacer par 1%huile MCBILOIL ™INF ILREX 100",



- Faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5 2 10 ai-
nutes). Arr8ter le moteur - amener ce dernier sur le temps de com~

pression pour que les soupapes soient fermées.

A 1a remise en route, 11 n'y a aucun inconvénient 2 faire tourner le
moteur pendant un certain temps avec 1'huile "INFILREX" (environ 1/2
heure 2 1 heure). Vidanger cette huile et 1a remplacer par 1'huile

normalement prévue. \‘

CONSEIL - 11 est recommandé de procéder i un resserrage de la culasse &‘
les 5 premidres heures de fonctionnement sur moteur neuf o s
un-remontage de culasse (resserrage sur moteur froid).

CONSIGNES DE DEMARRAGE
pour les moteurs équipés du
décompresseur automatique

MOTEUR FROID : (Fig. 1)

- Amener le levier de réglage de vitesse gn p

- Placer le levier de commande du volet de

tenpnz'r ion I

p
- Pour les moteurs équipés du lanceur A 1 automatique ou f,.{—é-.,f"
démarrage & la cordelette : ‘ ' _;“77-
/ e nd -~
. Amener la cordelette jusqu'a ion d'une légére réd- ) A}
G2 7 |~
sistance. =11 &)™ \
. Tirer de fagon continue ‘au déroulement complet. o e :.' )
. Accompagner le réenr ht de la corde pour le lanceur P -
a rappel automati X\ / ]
NN
- Dés qgue le moteur tionne, ramener le levier de commande ) \'}.\‘?2:_ -
du volet de 4a¢ n position II (Fig. 3) N e
.’-q;
- Si, 4 la sﬁ e cette opération, le moteur a des ratées
amener er en position intermédiaire (Fig. 2) le o
moins mps possible jusqu'd ce que le moteur ait un P ———-—-;/
fon nnement régulier. / ” A :

MOTEUR CHAUD : (Fig. 2) [ |

| ; — |
‘ ]
L.}

- Placer le levier de commande du volet de départ en position LN - I} [ ]

intermédiaire puis ramener le levier en position II (Fig. 3)
dés que le moteur fonctionne.

93



NUMEROTAGE DES PIECES

Les pitces détachées doivent 8tre désignées sur les bons de commande
par leurs numéros. |1 est recommandé, d'autre part, d'indiquer les numéros
des moteurs concernés.

Ci-dessous les indications facilitant la lecture de ces numéros.

1 - NUHERD SIWPLE - \‘

Exemple : ( planche 2 ) °
n® 20.041 - Ressort de soupape &

Le numéro désigne 1a pitce.

®
Si_un puméro désigne sur la planche plusieurs pidce , trois
ou plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expéd‘ es deux,
trois ou plus desdites pitces désignées par le numéro.

Exempléws ( planche 2 )
n® 2567~ 1 vilebrequin avec c&a’te et écrou-clapet.

2 - NUKERO SUIVI D'UNE LETTRE -
Les pitces désignées par lés %hivis d'une lettre entrent

dans la composition d'ensembles com ni au paragraphe 3.
Elles sont également vm seules.

ont suivis d'une ou plusieurs lettres. Lela signifie

que la pidce sée est vendue montée avec toutes les pikces simples de
la planc@ le numéro est suivi de 1a méme lettre.
G( mple : ( planche 2 )

@0 n® | 10.066 (A) | 1 Bielle montée avec :
\

1 chapeau (A) non détaillé
2 vis n® 51.072 (A)
2 freins n® 20847 (A)

Les lettres qui suivent les numéros ont uniquement pour objet de
faciliter la lecture des planches.

Seul, le numéro de la pidce doit Etre indiqué sur le bon de commande.




DESIGNATION DES PLANCHES

Planches n° Pages

1 = CARTER = CULASSE ..cccv.o ssecseaq

O

2 = EQUIPAGE MOBILE - DISTRIBUTION

MISE EN MARCHE .t vt v veeseensennnn
3 -~ ALLUMAGE ...... R R
4 - REGULATION ......... c . 16

© - REFROIDISSEQIEND .o - Q¥ .......... 18
7 = CARBURATEUR ..£./A9.Y............ 19

8 - PIECES SPECI
R PERT sssgpigesssassallssssssssss 20

9 - REGULATT —
10 - LANCEGZRWIUTOMATIQUE .....4..4 .... 22
11 -
................ 23
12c®mRAYAGE ........................ 24
- REDUCTEURS 1/4 - 1/3 = 1/6 ....... 25
‘gm - REDUCTEURS 1/2 = 2/3 . ... uuunnu.. 26

15 - DEMARRAGE PAR DYNASTART .......... 27



-Planche 1_ ~Corter _ Culasse _

30.723 — — [F._90 Couples de
10.003 ii"_{gl [_C]'g_to.oors serrage m. kg
o -*I‘Q‘i:‘; B 2,5
~= e % & !
Co=(a) AN SN C
HC(5/100) = 31056 S IR ) 17bis 117bis D
‘HC(10/100)= 31058 & ? = =98 £
 EcH._(F) 217 =2.881
ADM.

" (€O =(A) -
HC(S/"OO): 21056 &
&(C (10/100) = 21058 "_

80, 7;" (A ‘

Ordre de serroge ws/fischon
culosse .

@ Voir ploanche 2

Cole de 1/10 = 84
Cole de 2/10 = 95
Jeu de coles com-
prehom,
dune colede 1/10 5
&
~-deuxcoles de 2/10




_Planche 2_

—Equipage mobile
_Distribution

_Mise en marche_

17bis = 2755 17 bis= 12 787
M7big ;89 "7 bis- 57
2177 = 89 217

. g”g

17bis. 117

i
10.066 (5;1—- I

b

217 = 2.894

17bis . 117bis= 12

17bis _117bis = 256

217

=2.882

—

Jeux gux soupapes

TR T ™)

51.072 (A)

17b|s s 2.787
117bis = 66
217 =2.893

ADM 10041
Pour 17bis . 117bis

ADM 2897
Pour 217

17bis= 2.771

Couples de
serrage

Q B E Racleur

Jeu loteral vilebrequin

@ (Planche 1)

mane .

moxie

Jeu lotergl compris

enire

0,05
0,13

Coup de pointegu
syr un plen de dent

.\

2 pleins de dents

reperes

_Vue suivant “F"_




~-Planche 3_

Ecartement
0,6 c 0,7

Condensaleur monte
sur _cerlaines series

de moleur 2] O

~Allumaqge _

Emboy! gvec reducteur
| 13,448

13.660

3722

Couple de serroge

= 13.563

&

Entrefer 0.54%

De colleme
tocts 0.4 :

- En prahque, le point
d'allumage est obtenu en
reglant I'ecarterent des
contacts du rupteur en-
ire 0,4 et 0.5mm.

D _Lo bobine est toujours
vendue avec fil de
bougie el embout=13.561

E _Le fil de bougie es!
toujours. vendu avec
embout = 21.075

F _Embout vendu avec
reducteur = 13,648

O

ol



<Planche 4.
-Porte de Régulation -

3560 410356

390145
3 W

410162 ﬂj'




-Planche 5 _ —Almentation . Echappement__

Pour 17 bis et 117bis

\\

71 43
61043 11043

air et wPpréfitre ___

Fillre o cir ensemble
prefilire =

,Ftllr-e a or ensemble agvec

prefiire. =M10.072(A_B
10.038(B)

Position | : Volet d'air ferme
Posihon II : Volet d'air ouvert

13.631
73723

10.033(A_B)



~Planche 6 - — Refroidissement _

30.M
852" J

17bis-117bis = 4039
217 = 14,041

@ 122 en 17bis - 117bis
@ 138 en 217

Couple de
s?r?;'oge m.kg

A 0,8

B : cette potte

d'arret est main-

tenue por l'ecrou

de fixahon du




—Planche7 _ —Carburateur "Solex” Type 20 HNS _

—17bis - 27bis _117bis _127bis_ 217 _ 227 —

17bis _ 27bis (120 )= 243.754

117bis _127bis (1255 )= 203.754

93.754(A
217 - 227 (115 )= 263.754 ﬁ—— (A)
43.754(n)

e 882(A
17bis . 27bis ' 9 33.754(A) -
= 13.629 (A) -
17bis 427bis| | 183.651(A o>
= 36634 (A Mésﬂﬁx) ARRIVEE
217 227 | i3 ) i
= 3.634 (A, w0 =

f

&.

17bis - 27bis = 23.630(A)
117bis 127bis=  3.626(A)
217 _ 227 = 3626(A)

3.754_% /

17bis . 27b.5<_3§_}._—‘gf,_;ﬁgs_14/
N7bis_127bis(37)=  13.754

217 _227 _(35)= 243.651

17bis_ 27bis (575) =253.754
117bis_127 bis (70) =193.754
L7 & 227 (70) =193.754

(€ HEmplccemenl

du repere pour

carburgteur

——

COMPLET
735 Arridee déssence o Droite

Moteurs Repéres (N22 PR
17 bis
27bis 84 A 3.429
117bis
1 KA
127bis - pa e
217 82 23.431
| 227
COMPLET |
Acrivee dessence & Gaouche
Moteurs Reperes | N22 PR
143.754 17 bis 85A 3:433
27bis
117bis
A
127bis 104 23.435
217 83 13.435
227




-Planche 8- — Pieces speciales pour moteur a plat_

SR 2 frukg] | e d s seami
prefitre — -
B8 2,2

Filtre a oir ensemble

pr'c'-[nll"gvf_—c 30.070

20848

] 82 (A)

& Porte ensermble sans regulcreur

L ans C9€5 distance = 390163(A)

= S ?O N
Pieces non reférencées ou ne figurant pos FBJ_—
sur lo vue se reporter a lo planche 9 bs.




-Planche 9
-Porte de Régulation

410156 (3600 tipmn)
410165 130001 fma)|

113651(ANE)

11114 (AV(E) @

11108 (AE) l

S10158(ANE) ;
4N46(AVNE) ‘) S
754(ANE)

3,
21 390147 | EXA

213752 (A)E) W@ D) ‘
€

39016§(El|(m




-Planche 10 - _ Lanceur automatique —

=17bis _117bis _ 217 -

17 bis, 117bis

Ensemble complel gvec volute = 14039 ]

Ensemble complel sans volute = 898
217

[Ensemble complet gvec volute = 23.9

[Ensemble complel sans volute =

Botier complet
= 20.964

B) Volute = 4.039

Grille = 10026
Pour 177 bis_17bis

B) Volute = 14 041
Grille = 910

Pour 217
|
Couple de g
serrage
) 48

C
$

©
‘@ 20,933




-Planche 11_ _Executions spéciales _ Reservoir latéral_

14 : &8
3
10.083 10.7

13.660

L
8 2o
10.840
o
| &—30837

30.858

(& 11.069

§.._30.840




Planche 12 —. Embrayage simple _

COMPLET
n* 2931

A\ 3/10 = 31.096
@ L& F ‘ 8/10 = 31.099
‘ Y NG 852 B —
20.771 Embroyoge - Reducteur
11153 Complet .
Les numeéros suivis d un /2 = 2922 2/3 = 2920 |
asterisque ¢ ne sont pos Vé& = 2923 /3 =2921 |
valables pour embraoyages /6 = 2924 |
reducteurs ) S




Planche, 13 — Réducteurs : 1 /4 _1/3_1/6 _

1/3-(27/164d) = 31123

1/3.31.097 11.109
1/4-(32/164) . 31122 1/4.31.097
J/6-(36/154) . 21125, 1/6.41099 113493
113.53.567 1/3.1155
1/4.23.568

1/6.43.568 008

Reducteurs simples

1/4.1155
1/6.1156 \‘

1/3= 2890 23.624 ‘

1/4 =2 890

e FETD | l-' AR "
1/6'% 2892 4 BN : R\ i 2=

A ) . 21124
T, . 21124
1/3-(184d) «

B-(36d.) = 31.125

21.12°
Pour embrayages 1/4-(16d.) ”
réducteurs :couvercle| 1/67(15d.) .

orriere bogue
R1/3 =n" 1139
R14 =n" 1139
R16 =n* 1141

1/3-21140 50,751
174.21140
1/6.11.142 L

eurs complets
ur Embroyoges

|Reducteurs simples
reducteurs

Complets

R1/3=n" 1165 1.097
R1/4 =" 1.164

R1/6 =n" 1.163

R.1/3.n* 2.905
R1/4.n* 2.907

.

R1/6.n* 2.908




Planche 14 —Réducteurs : 1/2_2/3 _

R.Y/2-(42mM)= 23.568 11.109
R.2/3-(40M)= 53.567 / 113493
N—————— P
R.Y2-(32d) = 11.122}_ 21140 9_1/2}_1154 ‘
R2/3-(27d)= 11123 i R
A AV — .
1 ; :2;r. "'0}‘ ‘.'=.>"
Reducteurs simples g 4

N {R_‘/‘z: 1096
R2A.1.096
) Z 50.751
113.493
Pour embroyoges
educleurs :couvercle
orrisére bague
R%2=n" 1139
R2/3 =" 1139
R&ps complets ' Reducteurs simples
peW Embroyages Cornplels
reducteurs R1/2 =r' 2.906
R1/2=n" 1166 R2/3 =n' 2.904
R2/3 =n* 1167




PLANCHE 15 —DYNASTART coté mise en marche -

17bis _117 bis

Batterie !
12V_64Ah | X
Natrey l

Bouton _poussoir :
de demarroge

SECTION DES
CABLES

30H =10 mm?
B+/30 =10 mm?
50 =25mm2
DF =25mm?
D+/61 =25mm?
31 =10mm?

Dynastart

-TRES " IMPORTANT -

1_Intensite maxifmale a\ne pos
depasser en foncliofnement
dynamo = 95 A,

2_Regime de rotation du dynamo.
demarreur en fonclionnement
dynomo = 4.000 a 8000 tr/mn.

3_Le regulateur doil etre monte
verhcalemenl!, les connexions
vers le bos sur un supporl
exemp! de vibrations.

4_Unihser une balterie en bon
etal de chorge
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PIECES DE REPARATION
17 bis | 117 bis 17
TYPES OES HOTEURS | 17bts | 17 bie J a2 ]
ALESAGE g 54 g 58 ¢ 68
P1STON HC + $/10 2139 65 2896
(complet) HC + 10/10 | 32802
SEGKENTS HC + 5/10 12739
(1e 48t) HC +10/10] 2802
SEGHENTS HC + 5/10 | 2723
(6tanchéité) HC + 10710 { 12802
SEGYENTS HC + 5/10 | 12723 22880
(racleurs) HC+ 10/10 | 22802 Tgﬁs
Aﬁ
1/2 COUSSINETS HC 47310 @iw.oss
0E BIELLE (12 palre) [~ "ot ﬁ —
POCHETTE DE JOINTS DE RODAGE 8 2818
JEU DE JOINTS (" 17 bisf= 147 bis = T4 2172930
(complet pour un m 27 bis = 127 bis = 22712932
CLE A TUBE DE 404724
COTES D IFICATION VILEBREQUIN
C e - 0,3 § 23,7) - 0
0 H - 0,6 § 23,4) - 0,021
& 17bis | HC+0,5 § 54,5), +0
7
COTES O REALESAGE 27 bis HC +1 g 55 ) + 0,030
17bis | HC+0,5 § 585) _—
p— 127bts | HC+1 ¢ 59 ) + 0,030
A1 HC +05 ¢ 605 +0
’ ’ H7
221 + 0,030




ENTRETIEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
OPERATIONS EFFECTUEES : OPERATIONS EFFECTUEES :
O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant
O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont
Type d'huile : Type d'huile :
O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie
Modéle : Modéle :
OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX : OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
ENTRETIEN EN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
OPERATIONS EFFECTUEES : oP| NS EFFECTUEES :
O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air O Netto, Fil. Ai O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre a Carburant acewient Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant Moggle' O Remplacement Filtre a Carburant
O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont kdange Moteur O Vidange Boite / Pont
Type d'huile :
O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie
Modéle : Modéle :
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@E IEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
ATIONS EFFECTUEES : OPERATIONS EFFECTUEES :
m} O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
cement Filtre & Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
O Remplacement Filtre a Carburant Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant
Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont
‘huile : Type d'huile :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :




ENTRETIEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
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O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
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O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
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Modéle : Modéle :
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O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie O Nettoyage Bougie O Remplacement Bougie
Modéle : Modéle :
OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX : OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
ENTRETIEN EN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
OPERATIONS EFFECTUEES : oP| NS EFFECTUEES :
O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air O Netto, Fil. Ai O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre a Carburant acewient Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
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@E IEN ENTRETIEN
O périodique O exceptionnel O périodique O exceptionnel
Date : Date :
ATIONS EFFECTUEES : OPERATIONS EFFECTUEES :
m} O Remplacement Filtre a Air O Nettoyage Filtre a Air O Remplacement Filtre a Air
Modéle : Modéle :
cement Filtre & Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant O Remplacement Filtre a Huile O Nettoyage Filtre @ Carburant
O Remplacement Filtre a Carburant Modéle : O Remplacement Filtre a Carburant
Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont O Vidange Moteur O Vidange Boite / Pont
‘huile : Type d'huile :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :

O Remplacement Bougie
Modéle :

O Nettoyage Bougie

OBSERVATIONS / AUTRES TRAVAUX :
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