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AVANT-PROPOS

Vous venez de faire l'acquisition d'un moteur de notre fabrication.

Le choix judicieux@es metaux employés, le finl des piéces obtenu grice a l'outll-
lage le plus perfectionng et aux multiples conirdles fails en cours et en fin de fabrication,
en assurent une consiruction pariaite.

Sa conception est telle qu'll n'exige de voirs part que tras peu de soing pour son
entretien.

Nous sommes certaing qu'il veus donnera foute satisfaction

N'oubliez pas que la durée et le bon fonctionnement des ce moteur dépendent
essentiellement de la fagon dont il sera conduit et des seins qui lui seront deonnés. Nous
vous demandons de lire attentivement cette notice ou tout 'essentielde ce qu'il faut savoir
est indique | '

Pour la révision et la réparation de votre motsur, consultez notre Agent. C'est un
spécialiste qui connait parfaitement bien nos moteurs et il vous donnera rapidement satis-
faction,

Toutefois ceux de nos clents qui n'auraient pas la possibilité de falre exacuter
leurs réparations par l'un de nos Agents qualifiés pourraient s’adresser a nous,en nous
indiquant le type et le numéro de leur moteur. Nous ne Manquerions Pas de les conseiller
ufilement,

Ly,

Akt




CARACTERISTIQUES COURBES DE PUISSAMNCES ET CONSOMMATIONS
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lag gilettes du cylindrs et de Iz o

en route a la ficelle of une noix pour Iz mise en route 3 la manivelle

DESCRIPTION

En se plagant du ¢

A L'AVANT : (Fig

-
et

entours d une Volute collectrice qui con C‘_lt 'air o

Féservoir & 8s5ercs « — m m— —

volute du volart venulzizur —

12 g2 EnCerment e e o e

smtréadetziraereirogistament

Fig. } — Vue avant.

A l'sxtrémite de 'arbre du volant est disposée une poulie a engoche pour la mise

=

ALLUMAGE,

L'allumage est assure par un volant magnsgtique. A l'intérisur du volant se trouve
le stator comprenant la bobine, le rupteur, le condsnsateur at | arafpudre ; le volant
porte l'aimant et la came calés sur son moveu

e p

L'ensemble du dispositif d'allumage e e qui comporte
dnux ouvertures. Pour accéder au rupisur, | : masque, le volant
étant maintenu fixe, jusqu'a ce qus les ouvertu: pery nt aux ouvertures
correspondantes pratiquées dans le volant, puls faire & volant pour laisser
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avant le point mort
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RESERVOIR a ESSENCE.
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Manette du papillon de départ-

Carburateur — — — — — — —

Fig., 4 — Vue arrigrs af vue céte droit.

Nous disposons d'un jeu de poulies ayant respectivement les diamétres de 75,
83, 88, 105 et 125 ' mm. La largeur de chacune de ces poulies ast de 72 mm. sauf la poulia
de 75 mm. de diameéire dont 12 largeur est 62 mm.

L la place de lg poulie de commande, il est possiblel de placer soit un pignon
dente, un pignon 2 chalne, une poulie & go Crgeé pour courroie trapmzmda}e un joint de
cardans, etc... Nous ne fournissons pas ces pidces spéciales.

Le moteur peul &ire lvré soit avec EMBRAYAGE SIMPLE, REDUCTEUR
SIMPLE ou EMBRAYAGE REDUCTEUR. Sur l'arbre de sortie de chacun de ces apparells
11 est possible de monter les mémes pouliss ou les mémes accessoires aqus pour le
moteur nu.

A DROITE (fig. 3).

le carburateur. ]} est pourvu d'un dispositif & chioma’lcme qui

E droiie est ce
i euzement constant ei, par suite une grm*dm eccnomis de combus-

assure un dosage
tible, quelle que soi

Une manetie calée sur l'axe de papilion permet de metire le moteur au
ralentl (Fig. 5).
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Fig. 5 — Mancsuvre de la manette de ralen

11 est recommandé de né pas changer le

reglage du carburateur qui a été déter-
ming a la suite d'sssals rigoureux.

A l'entrée du carburateur est dispoge un filtre destineg & épurer air d'ddmission,
Ce filire est soit un filire a garniture filitanie lonctionnant a sec, soit un filire 3 bain d'huile,
Son enfretien consiste soit a nettoyer la garnitmre filtrante (Fig. §), scit a retablir le niveau
d’huile =t pericdiguement vidanger et netiover le bain d’huile =1 refaire le plein

Ferrure-de support du filtredanr

Vis de fixation du filtre § air —

Enveioppe du filire

Fig, 8§ — Neitovage cdu filire 2 air,



travaille le moteur as s s
motaeur, colncidant *vec Une Consoms

ie filtre st colmaté, ef dans ce cas un ne *foyage *npo
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Au-dessous du filtre, est dispose (carburateur Zénith)
mancuvre au moyen d’'une manetie, La fermeture ds ce il
en esgaence du meianrj_e carburé ef permst le deépar

A GAUCEE (Tig.
A gauche sont dizposes

i2) Le bouton d'arrét du volant magneuque. In poussant le bouton, on obtient
V'arrét du moteur par mise a2 la masse du courapt primaire du velant magnétique; i faut
mamteniir le bouton pousse jusgu'a ['arrét complet du moteur @ un ressort le raméne a la
position_marche:

g

Bouchen de remeii

ssare 2 husle-

Cartets des culbuteurs s e — E

Fig. T — Vue ¢ité gauche

20 Lie levier de réglage de vitesse. [l est entendu que pour chague vitesse, la
puissance demandée deil &tre inféricure a celle développeée par le moteur. Dans ces
conditions la manceuvre du levier de reglage ds vitesse permet de fzire variér la vifesse
du 'noteur entre 1.500 et 2.500 tours—mmute

Pour augmenter la vitesse, manceuvrer le levier de réglage de vitesse dans le
sens des aiguilles d’une montre, pour la raumrr: agir dans l'autre sens. Un téton poussé
par un ressort ef solidaire du bouaon molleta, s e‘wg& e dans l'un des trous du secteur et
maintient e levier a la position choisie

30) La jange d'huile. La jauges d'huile s& frouve placés vers l'avant 4 hauteur
du levier de reglags de vitesse. Elle porte 4 la partie inférieure deux traits. Le trait supérieur
mdique le niveau a obtenir au moment du remplissage, I ne faut jamais faire tourner le
moteur lorsque le niveau descend au-dessous du trait inférieur.

40} Le pot d’échappement.
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AYU-DESSUS.

Au~dessus se {rouvent deu
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Le bouchon de remplissage d'essence dé
d'essence. Le bouchon de remplissage de Phuil
le reniflard sst placé au-dessus de la culasse. Ce Hels:

I'huile, celle-ci coule d’abord sur les culbuteurs et leg ress@ris ;u .‘JOJD ’O avan
le carter ou =lle se rassemble.

" A

i frocmli
de gcgner

La bougie est disposee au-dsssus de iz tulzsse,

De chaque cdté de & bougie, les deux carters des culbuteurs,
fermeés chacun par un couvercle que | T apres avoir retirg les deux vis de
fxation. dses couvercles retires, on peul acceder aux culbuteurs.,




PREPARATION DU MOTEUR POUR LA MISE EN MARCHE

1. — HUILE. -

f - ¥ - - N - £
Verifier le nivean de l'huile de graissage (Fig. 8). 5

Le moteur efan it place horizenfalement, (
iauge d'huile (cdié¢ gauche
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I 3 wer enire les deux ir“its TI ne fawvt lamals
descendre au-cie 3ouUs ci infér : i ’Qr%ﬁne
(Fig. 9), aprés avoir dé-
laisser couler de T'hu i

-sage d'air de refroidis
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Utiiser une huile de cualité supérieurs. Nous recommandons
SHELL MOBILOIL

Au-dessus de 3% X 100 S.A.E. 50 MOBILOIL BrBr—— = o oo
De 5 & 35° . X.100 S'A.E.30 . MOBILOL A.
Au-dessous de 5¢ : X, 100 8. A.E. 20 MOBILOIL ARCTI

La contsnance du carter est de 00 cm® pour le moteur sxecution bercean et de
I0CG cm® pour le moteur execunion socle.

Lorsque l'on vérifie le niveau de suile aprés 'arrét du ;’1 oteur, I'huie qui a 2té
projetee par le lecheur de la bielle, couvre toute la jauge dont l'éxamen ne domne aucune
mdication. B faut alors retiter la jauge, Pessuver avec un chiffon propre, la remetirte an
place et la retirer a nouveau. La lecture peut alors se faire correctement

Nous recommandons instamment de ne déposer la jadge nulle part pour ne pas
souillert'huile du carer avec les impuretés qui pourraient vy acdherer of gui causeralent une
usure rapide des pi&ces en mouvement.

Revisger le bouchon.

2, — ESSENCE.

Faire de plein d'egsence (Fig. 10):

Fir 10 — Remplissage d'essence.

Utltiser un entonnolir garni d'un filire afin d'éviter un arrét ultérieur du moteur par
chstruction des gicleurs par un corps eiranger cu une usure prématurée du pzston des
segments et de la chemise.

3. — FILTRE A AIR,

Jérifier et nettoyer périodicquement le manchon du
rétablir ie: aiveaun d'huile st renouveler CdIC}'Lx‘*l’:".&:Z’
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MISE EN MARCHE
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de départ,

(f’\»»

fpo ion 2, fig. 13),

paniiion de départ
n je dispositif

Des cqus le moteur e, cuvrir |
Par temps froid, sile moteur a des ratés, i ¢ onvi
plus ou moin 10 gtemps swvant la

mzrche normale)

marche normale

d’'utiliser le dispositif de départ pour

Lorsque lg moteur est chaud, 4! sst'in

la mise en route.
CHANGEMENT DE VITESSE
Pour obtenir la vitesse désirée entre 1500 00 tours par minute, acrir sur le
levier de regiage de vilesse | tourrer le levier de re lage de vitesse dans le sens des

uiiles d'une montre pour augmenier la vilesse | en sens inverse pour la reduire Flo'. 14y
&aig B G
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ARRET DU MOTEUR
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MOBILOIL
MOEILCIL
MOBILOIL
HOBILOIL

45 p’) {J’)
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Pour ;
multiplierdes
le2 nombre de

nombre de wizs du moleur.

¥ sur ie moteur,
commande, par
insi obtenu par le

Exermyien: Pour une machine devant tourner & 1.000 tours par minute et possédant
uane poulie de 1D mmode diametrs, le dismeétre de la poulie d'un moteur wurnant & 2.500
tours par mi doit étre ds

200 1000

80 mm.
2 500

~
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T

Nous mrposons gqus le motsu
s

a 'allumage, -~ zalage de l'arbre & can
I. — DEPART I FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE.

3i le zzoteur ne part pas, verifier

19y L i—mentation en essence

combustible (surtout 21 le

Vextremife superieure du poinisan,




L'essence doit jai

Dans le cas contrair

P et H ar ~n
dlarrivés d'ess Ce2 du

fubulure de départ

S'ily 2 euune o
1l est indispensable, al'av

V'essence au moment gu

vérifle en trant

Hir par le trou d'équilibre de la cuve.

=
«\1
O
ke
o
=t D
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I8

successivement et débougher le cas échéant la pipe
iz rmiysuterie d'sssence, le robinet d'esssence, la

du reservolr.

pstruction du digposiifd’alimentation d'essence, par des impuretés,
enir, pour gue csla ne s8 reproduize pas, de mtrcr soigneusement
rempiissage.
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Faire levier avec un tournevis pour ouvrir
iournevis pour gque celle-ci retombant brusquemsnt sur
ou briser les impuretés qui empéchent |'etancheite {

. - }r‘,a.k‘

i,



iI. DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE.

ntala tafion. En cas d'insuccés,
a hodiques paragraphs precedent,
21 {exces 4’ a2 l'état licquide dans le
oy’ epari, @ est pas 2 conseiller svec un moteur
cl imfruchieusss de mise en roule)

cheminer le fampon en sens
! danssia cuve du carburaieur. On arrive également a ce résultat
en soufflant par la tubuldre de remplissage dans le réssrvolr & essence aprés avoir retire

e Douchon.

HI., MAUVAIS RALENTL

Le mauvais ralenti peut 2ire di

-— giclsur de

— compression &

i
o

par des reiours

verifier 'écartement qul doit &lre

IV, MAUVAISES REPRISES.

Le moteur tournant a 7id
guand on le met en chargs

2t repreng difficilement son regime
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V1. MOTEUR QUI CLIQUETTE.

Vi, REMONTEES D'HUILE.

Le mois
g du ralenti. C

Fessery du ranf

Fig 21 — Deémonmage 2U reniflard.

Dévisser le bouchon de rempiissa e l'huile de graiss sage . retirer la vis de
ﬁxation du couvercle du reniflard (Fig. 27). Netiover l= clapst et son s siege, changer le clapet

- d'une usure exagares du piston et des sagments ainsi gque de s chemise,
provogques par 'absence ou fonctionnemsnt défectusux du fitre :

Faire réviser le moteur par un agent de notre m

\.

ooy

e tim,

&




Jt_.- i

]

g culbutenr

e de.

H

gy

Vérification

10 mm.

+

0

31

u

H=

P ¥
=} “ £3, WL
Q) 4 8
Q, Lo+
5 b5

. o
Ggo 0
1 A =
Ry = aL0)
o g0
L= I S
a P
2 E o
M wH @
E ~ Yy .
@=L
E mnu‘m

b

1
ext
i de
e re

T

jat
T
1
It

SHet

It

&

gyl

des culbuteurs.

u

iable
]

nire-€cro

e cC

=

@
v
3
@
®
]

i}

s

eg

tee
et quand
~ECTOu.

T

]

L a
o
Q@ 4~

b,

3t @]

LA

U




~ AVIS IMPORTANT B

SOUR LES COMMANDES DE PIECES DE
RECHANGE, L EST INDISPENSABLE
DMINDIQUER

i
l 1o - La désignation de ces piéces et leur numerc de repeére;
20 — Le n°.ét le type du moteur auquel elles sont destinées; o~
3o Pour faciliter le travail de notre service ''Pléces de
i rechange '’y nous wous serions obligés de bien vouloir
rédiger vos bons de cemmande de piéces, sulvant le
modéle ci-dessous, (nous tenons d’ailleurs des carnets de
ces bons & votre disposition).
Commande n° du
passes par sA “BERNARD-MOTEURS? 2 expedier & :
' Baite Postale 163-17 M ' ‘
PARIS {17%) &
Gare _ ©
::;’:aii Rz{i;;r;;i:u DESIGMNATION 3 Quantité Prix de tarif unitaire

¥

Sauf spécification de la part du client, necs
piéces de rechange sont foujours expediees !

PAR POSTE,
OU COLIS POSTAUX i



o

CONDITIONS GENERALES DE VENTE
DE NOS

PIECES DE RECHANGE

Nos Agents sont qualifiés pour effectuer les réparztions de nes motewrs; is possédent
ou peuveni se procurer trés rapidement toutes les piéces de rechange nécessaires,

Toutefois ceux de nos clients qui n'auraient pas la possibilité de faire exécuter leurs
réparaticns par 1'un de nos Agents qualifiés pourraient s’adresser 4 nous, en indiguant le type
at le numére de leur moteur. Nous ne manquerions pas de les conseiller utilement.

Lies prix de tarif de nos pidces de rechange sont établis pour marchandises prises
en nos usines, le port et 'emballage étant & la charge du desfinataire ; méme dans le cas d'expé
dition {ranco de porf, ces piéces voyagent aux risques et périls du destinstaire. Ncs prix sent
révisables a lout moment sans préavis. Le prix de facturaticn sera celui en vigueur le jour de
'expedition.

Toutes nos piéces de rechange sont payables an comptant.

Grice & une corganisadon spéciale, nos pidces de rechange peuvent partir au plus
tard 48 heures aprés réceptlion de la commande, Toutelods, ce délai est donné sous toutes réserves
et e fait qu'il ne soit pas respecté ne pourra, en ducun cas, justifier une demande de dommages
intéréts.

Nos motenrs sont garantis un an confre tous vices de construction ou défauts de matiéres,
Nofre garantie se limite au remplacement pur et simple des pléces reconnues défectueuses en nos
usines de matiére ou d'usinage par notre Service Technigue, sans gue nous puissions éfre tenus
au palerment d'une indemnité 2 quelgue fitre gue ce soit,

Pour le matériel qui n'est pas de nowe [abricatdon, la‘garantie est celle qui nous est
accordée par le constructeur. ’

Toutes les piéces que nous envoyons, en remplacement d'autres défecteeuses ou pré-
tendues telles, sont facturées pour la bonne régle de nos écritures,

Nous faisons un avoir, dés réception des piéces incriminées, si notrée responsabilité
se trouve engagée et a condifien qu'elles nous parviennent an cours du mois qui suit 'expéditon
des pidces neuves. :

Le remplacement des pidces ne convenant pas {ait aussi 'objet d'une facture; le méme
délai est imposé pour leur retour et, de toute fagon, notre avoir ne pewt ére établl que pour les
piéces reconnues complétes et en parfait état.

En cas de retour de piéces, I est indispensable de nous indiguer le n® et la date des
factures s’y rapportant.

—1 —
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