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TYPE 4800
mit Ruggerini-Motor CRD 100

Taglich prifen
1. Ulstond im Kurbelgehduse des Motors,

2. Funktionsfghigkeit des Olbadluftfilters sowie Oisiund .
gemdss Markierung auf dem Oliopf, o

3. Lufidruck in den Gummitriebrddern om Schlepper und
am Anhénger,

4. Sitz aller Schrauben und Muttera, besonders der Rad-
betlestigungen.

Betriebsanleitung

Nach den ersten 25 Betriebsstunden
1. Ulwechsel vornehmen im Schieppergehdiuse und

im Motor.
480/6
2. Ventilspiel oberprifen und wenn erforderlich nach- ) :

stellen.

Alle 50 Betriebsstunden
\. Glwechsel i Motor vornehmen.

2. Ventilspiel tberprifen und wenn erforderlich nach-
stelten,

Weitere Wartungsarbeiten
sicshe Abschnitt ,Pfiege und Wartung®.
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Lieber AGRIA-Besitzer!

Bevor Sie mit lhrem Schlepper arbeiten, lassen Sie sich
durch den Vertreter, von dem Sie ihn erworben haben, zuerst

alles erkléren und vorfihren!

Dann sollten Sie diese Betriebsanleitung durchlesen und

sich mit ihrem Inhalt vell vertraut machen!

Schéiiden, die Sie wegen Nichtbeachtung unserer Hinweise
. verursachen, miissen Sie selbst bezahlen! Das Durchlesen

kann sich alse durchaus lohnen!

Die genaue Kenntnis digser Betriebsanleitung wird lhnen
die leichte Beherrschung des Schleppers bei allen Arbeiten

vermitteln und damit Freude bereiten.

AGRIA-WERKE MOCKMUHL
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Allgemeine Hinweise

Der AGRIA-Universal-Kleinschlepper wird immer zuverldssig arbeiten und stets ein-
satzbereil sein, wenn er richtig gepflegt; bedient und behandeit wird.

Aus dieser Betriebsanleitung sind die dazu notwendigen Voraussetzungen zu erse-
hen. Genaues Studium und eventuelle Rickfragen beim zustiindigen AGRIA-Verireter
ersparen Arger, Zeit und Geld.

" Haren Sie nicht auf dia gutgemeinten Ratschldge von Leuten, die nichts von AGRIA-
Gerdten verstehen.

Wenden Sie auch niemals Gewalt an, denn sie ersetzt weder Sachkenntnis noch ge-
eignetes Werkzeug.

Basteln Sie nicht an dem Schlepper herum, wenn ein Schaoden nicht sicher zu er-
kennen oder zu beheben ist.

Bringen Sie den Schlepper zum AGRIA-Vertreter, oder lassen Sie ihn'kommen. Auf-
grund seiner Kenntnisse und Erfahrungen, sowie seiner Werkstatteinrichtung, kann
ar Schdden schne!l und daher auch billig beheben.

Und nun einige Dinge, die joufend zv beachten sind:

1. Prufen Sie den Olstand im Kurbelgehduse des Motors und fullen Sie falls
erforderlich gemdss Markierung auf dem Olmesstab (Bild 22, Seite 10) des
gleiche Motorenél nach, das beim letzten Olwechsel eingefillt worden ist!

Ulle verschiedener Firmen sollen nicht gamischt werden; dies giit auch fir verschiedene
Olserten der gleichen Firma.

Nur Motorendle mit HD-Qualitdten verwenden!

2. Prifen Sie den Olstand im Schlepper-Gehduse und halten Sie stets die Ulmenge
gemdss Markierung ouf dem Olmesstab (Bild 5, Seite 8) ein.

3. Profen Sie das Luftfilter (Bild 4, Seite 7) laufend auf Verschmutzung und achten
Sie darauf, dass immer sauberes O) geméss Markierung auf dem Ultopf eingefillt
ist. Die Reinigung ist auf Seite 31 beschrieben.

4. Uberzeugen Sie sich, dass genlgend Kraftstoff eingefiillt ist. Fahren Sie den Kraft-
stofibehdlter nie leer, damit keine Luft in die Leitungen kommt. Sollte dies aber
doch einmal geschehen, so lesen Sie quf Seite 26 nach, wie Sie sich dann helfen
k&nnen,

5. Denken Sie auch an den Ulbehlter fur die Krafthebe-Anloge (Bild 5, Seite 7).
Das Ol muss nach Abschrauben der Einfillschraube zu sehen sein. Auch hier
nur das gleiche Ol nachfillen, das schon eingefUllt ist. (Siehe Hinweis ouf Seite 19).

4. S&ubern und &len, bzw. fetten Sie die Maschine und die Anbauteile des &fteren
ein und ziehen Sie lose Schrauben und Muttern wieder fest. Die Schmierstellen sind
im Abschnitt ,Pflege und Wartung® auf Seite 31 ocufgefohrt.

7. Uberzeugen Sie sich von der richtigen Funktion der Bremsen und stellen sie im
Bedarfsfolle nach. (Siehe Beschreibung auf Seite 24 und 35).

B. Uberprifen Sie die Beleuchtungseinrichtung ouf richtige Funkfion. Wenn Sie
wenig fohren oder den Schlepper léngere Zeit nicht bendtzt haben, dann missen
Sie eventuell die Batterie nachladen lossen.

(Siehe hierzu Beschreibung auf Seite 15 und Hinweise auf Seite 36).

9. Weitere Hinweise hinsichtlich Plege und Wartung siehe Seite 31 - 36.

Garantie- und Kundendienstleistungen

Wenn trotz sachgemdsser Behandlung, unter Beachtung der in dieser Betriebsan-
leitung gemachten Hinweise, an dem AGRIA-Universal-Kleinschiepper wéhrend der
ersten 12 Monate (Bosch-Teile 6 Monate) nach Lieferung ein Schoden auftritt, der
unter unsere Gewdhrleistungsbestimmungen félit, bitten wir, sich sofart an den zu-
sténdigen AGRIA-Vertreter zu wenden.

Wortlaut unserer Garantiebestimmungen:

Fir die von uns hergestellten Waren wird unter Ausschiuss aller weiter gehenden
gesetzlichen Bestimmungen und unter Ausschluss aller gesetzmdssigen Gewdhrlei-
stungsanspriiche gegeniiber den Verkdufern der Ware folgende Garantie erteilt: Wir
leisten vom Tage der Lieferung an fir die Daver von 12 Monaten (Bosch-Teile 4 Mo-
nate) Gewdhr fir aile Teile, welche nachweislich infolge fehlerhaften Materials oder
mangelhafter Arbeit oder elwaiger Konstruktionsfehler unbrouchbar werden. Die
Garantieleisiung erfolgt nach unserer Wahl durch Ersatz oder Reparatur des be-
schiidiglen oder unbrauchbaren Teiles.

Versandspesen gehen hierbei in jedem Folle zu Lasten des Kdufers. Die ersetzten
Teile gehen in unser Eigentum {ber. Anderweitig aus irgendeinem Rechtsgrund ge-
stetlte Anspriche, insbesondere nach § 823 BGB werden nicht anerkannt. Haftung
fiir mittelbar entstehende Schiden wird nicht dbernommen. Der Kéufer hat insbeson-
dere nicht das Recht, etwaige Mdngel von Dritten auf unsere Kosten beseitigen zu
lassen. Natirlicher Verschleiss und Beschddigungen, welche durch fohrldssige oder
unsachgemdésse Behandlung der Waren oder auf dem Transport eintreten, sind von
der Garantie ausgeschiossen, Die Ausflhrung von Garantiearbeiten erfalgt in Ver-
tragswerkstdtten der AGRIA-Werke GmbH M&ckmiihl. Montagekosten gehen stets
su Lasten des Ké&ufers. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt, wenn Anderungen oder
Reporaturen von anderer Seite vorgenommen werden.

Garantisanspriche werden nur dann beriicksichtigt, wenn sie unverziglich nach er-
folgter Entdeckung des durch die Garantie erfassten Mangels und unter sofortiger
Einsendung der defekten Teile geliend gemacht werden, unter der Voraussetzung,
dass Teil ,D* des Gorantiescheins innerhalb von 2 Wochen nach Empfang der Ag-
gregate an die AGRIA-Werke aingesandt wurde,

Die Garantie verfdllt bei Besitzwechsel.

Wir ibernehmen die vorstehend bezeichnete Garantie unter Ausschluss des Rechtes
auf Wandlung und Minderung nur fir die von uns selbst erzeugten Teile. Wir sind
jedoch auf Anforderung bereit, die Anspriiche, die uns cn unsere Lieferanten fir

die von uns fertig bezogenen Teile zustehen, ahzutreten.
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Bezeichnung der wichtigsten Teile

15 14 13121 10 9 8
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Haubenspanner

Schalthebel fir frontol angetriebene Zusatzgerdie

Kraftstoffbehdlter

Krafistoffstufenfilter

Batterie

Motorverkleidung

Blinkleuchte rechts

Arbeitszylinder f0r Krofthebeanlage yorn

3

Hochdruckschlauch fir Krafthebeanlage vorn

Vorderrad mit Bereifung 6 - 12 AS (B 3) bzw. 4.00 - 12 AM
Anlosser

Tragarm

Schlepper-Nr.

Fussbremshebel

Hinterrad mit Bereifung 10.00 - 12 AM bzw. 7.50 - 16 AS

1 Lung s
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Oleinfillstutzen

Lichtmaschine

Auspuff

Ulbadluftfilter

Clbehélter

Armaturentrager

Lenkrad

Fahrersitz

Steckdose

Blinkschlussleuchte
Werkzeugkasten

Tragarm

Fusshebel fur die Matorkupplung
Handred tisr Drehzahlverstellung

Hydraulikpumpe fur Krafthebeanlage



el
oo~ o~

mw—..—ld—l—l-—l—l—d
B—'O\OG‘HO\UI&-MM

Stecker
Zugarm links
Hubstange
Sicherungskette fiir Steckbolzen 14 L
Oimasstab, Oleinfilléffnung fir Getriebedl
Hubarm links

Blinkschiussleuchte

Rockstrahler

Bogenhebel

Schutzkoppe liber Vertellerleiste

Halterung fiir Nummerntafe!

Steckdose

Kennzeichenleuchte

Hubarm rechts

Steckbolzen

Anhdngevorrichiung

Augenschraube mit Hutmutter zur Befestigung der Zugarme 0
Augenschraube mit Sechskantmutter zur Befestigung der Zusalzgerdte 1
Zapfwelle 12
Zugarm rechts 13
Bigelfeder

Anhdngeschiene 14

Cad

- LN SRS R L

12

Einfollstutzen fir Krofistoff
Batterie

Signalhorn

Reglerschalter

Keilriemenscheibe zur Kroftabnahme fir frontangetriebene Gerdte
Keilriemenspannes

Keilriemen

Seilrolle

Riemenscheibe (Abtrieb vom Motor)

Fronttréiger

Hochdruckschiauch fiir Krafthebeanloge vern
Kraftstofschiauch vom Krofistoffstufenfilter zur Einspritzpumpe
Schlepper-Nummer

Krafstoffstufenfilter
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Beschreibung der wichtigsten Teile

Ruggerini-Motor CRD 100

1. Kurbelgehduse
K_eilriemenscheibe fiir Lifterrod
Libftergehduse

Dekempressionshebel

3

2

3

) )
5 UOlwanne #
¢ Schmierdlfilter

7 MotorRansch

8

Druckleitung
Einspritzpumpe — Disenhalter

¢ Disenhalter mit Einspritzdise
10 Anschluss fur Uberlaufschicuch
11 Verschlusstopfen fir Starthilfe
12 Oleinfllistutzen mit Entlbftung
13 Stevergehduse

14 Startknopf

15  Einspritzpumpe

16 Ablasschraube fiir Motordl

17 Ventilkastendeckel

18 Zylinderkopf

19 Anschlussflansch fir Auspufftopf @)
20 Rippenzylinder

N1 Motornummer

22 Ulmesstab

23 Handrad fir Drehzahlverstellung
(mit Stellschravben)

94 Anschluss fir Hydraulikpumpe

Arbeitsweise und Aufbau

Der angebaute Dieselmotor arbeitet im Viertakt-Verfabren.

Im Kurbelgehduse sind die Kurbelwelle, die Nockenwelle, alle Regler- und Steuer-
teile und die Einspritzpumpe untergebracht.

Die Kuhlung des Motors erfolgt durch ein Axialgeblase. Die Kohlluft wird durch
Leitbleche gefiihrt, die Zylinder und Zyhinderkopf umschliessen. Angetrieben wird dos
Gebliise von der Riemenscheibe auf der Kurbelwelle tber einen endlosen Keilriemen.

im Zylinderkopf mit eingegossener Wirbelkammer und eingeschrumpften Ventilsitz-
ringen sind der Disenhalter mit Einspritzduse, die Kipphebel und die Ventile unter-
gebracht. Ausserdem befinden sich im Zylinderkopf der Dekompressionshebel und die
Offnung for die Starthilfe.

Schmierung

Ventilstdssel Einloss
Ventilstdssel Auslass
Kolben

Pleuel
Anlosserzohnkranz
Schmierslfilter
Siebfilter

Ulwanne
Ablasschraube

10 Exzenterzchnrodpumpe
11 Nockenzahnrod
12 Reglerontrieb

13 Kipphebel

Wm‘l&mh—wr\)—

Die Schmierung erfolgt durch eine Exzenter-Zahnradpumpe. Das Ol fliesst durch
ein Siebfilter in die Dlwanne, wird von der Pumpe angesaugt und durch das Schmier-
&lfilter (Bild &, Seite 10} in die Schmierkandle gedrickt.

Die Schmierung des Motors ist dusserst wichtig. Der Olstand muss téglich kontrolliert
werden. Nur Marken-Motorendle mit HD-Zusatz verwenden. Die einmal
gewidhlte Ulsorte heibehalten.

Die Filterwartung ist auf Seite 37 beschrieben.

Wichtig: Die Umgebungstemperctur ist massgebend fir die zu verwendende
Ulsorte :
bei Temperaturen unter 4-15° C HD-CI SAE 10
bei Temperaluren zwischen + 15 © Cynd + 25° C HD-UI SAE 20 W {20
bei Temperaturen Uber +25°C HD-O1 SAE 30

n
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Verwendung von zu dickflissigem Schmierd! bei niedriger Temperatur fithrt zu Start-
schwierigkeiten durch grosse Reibung an Kolben und Lagern.

Der Olverbrouch eines Maotors kann bis zo 0,2 Ltr, in 10 Betriebsstunden betragen. Bei
einem neuven Motor kann der Olverbrauch héher sein, auch dann liegt keine Unregel-
méssigkeit vor. Der Motor kann auch in diesem Falle unter tdglicher Kontrolle des
Olstondes ohne Bedenken weiter hetrieben werden. Nach etwa 100 bis 200 Betriebs-
stunden geht der Ulverbrauch auf das normale Mass zuriick.

Zu empfehlen ist die Verwendung eines Mehrbereichsdls wie z. B. ES50 EXTRA-
MOTOR-OIL 10 W - 30 der ES50 AG., weil Sie damit unobhéngig von der Aussen-
temperatur sind und nur eine Olsorte beschaffen mussen.

Einspritzanlage

Die Lebensdaver der Einspritzpumpe und der Einspritzdise hdngt in erster Linie vom
Reinheitsgrad des Kroftstoffes ab. Grosste Sauberkeit ist deshalb bei der Aufbewahrung
des Krafistoffes und beim Einfollen in den Krofistoffbehélter zv heachten.

Der Einspritzdruck betrigt 200 ati. Er ist olle 100 Betriebsstunden nachzuprifen.
Siehs hierzu auch Hinweise auf Seite 38.

Kraftstoff-Filter

Der Krafistof wird ouf seinem Weg vom Krafistoffbehélter zur Einspritzpumpe durch
ein Kroftstoffstufenfilter mit Vor- und Feinfilter (Bild 4, Seite 6} gereinigh.

Auf richtigen Anschluss des Zu- und Abflusses und auf passende Dichiringe, die auch
richtig in den beidseitigen Ansenkungen anliegen, achten. Zu grosse Dichtringe geben
Anlass zu Anlaufschwierigkeiten und evtl. sagar zu Leistungsminderung.

Die Filterwartung ist auf Seite 32 beschrieben.

Fur den Betrieb des Motors sind alle hondelsiiblichen Dieselkraftstoffe geeignet mit
einem spez. Gewicht von 0,83-0.84 kg/l. Der Kraftstoff muss frei sein von Sand und
Wasser, damit Einspritzpumpe und Dose nicht verschmutzen und vorzeitige Abnutzung
und Starungen vermieden werden. Deshalb nur gut gefilterten Kraftstoff verwenden!

For das Einfullen in den Kraftstofbehdlter ist moglichst ein Einfiilltrichter mit Sieb
und Wildlederginsatz zu verwenden.

Im Handel sind Dieselkrafistoffe fur Sommer- und Winterbetrieb erhdltlich. Der Som-
merkraftstoff ist bis zu 0° C und der Winterkraftstoff bis —15° € fir den ein-
wandfreien Betrieb des Motors varzusehen,

Bei Temperaturen unter diesen Werlen, also 0° C bei Sommerkrafistoff und —15° C
bei Winterkraftstoff, tritt Poraffinbildung mit den nachteiligen Folgen fur Leitungen,
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Pumpe und Dase ein. Es ist daher dem Krafistoff Petroleum bzw. Benzin entsprechend
den folgenden Mischungsverhdlinissen zuzusetzen.

Avssen- Diesel Techn. Diese! Vergoser-
Temperatur Petroleum Krafstoff
bis =20° C 75 125 80 . 20
bis ~25° C 60 : 40 70 : 30
bis =30° C 45 . 55 &0 : 40

Wir weaisen ober gleichzeitig darauf hin, duss die Feuergefiihriichkeit dieser Misch-
Kraftstoffe hiher ist, als bei reinem Diesel-Kraftstoff.

Drehzahlregulierung

Die jeweils durch die Stellung des Drehzahlregulierhebels (Bild 15, Seite 29) ein-
gestellte Drehzahl des Motors wird durch Einwirkung des eingebauten Reglers bei jeder
Belastung mit der tblichen Toleranz eingehalten,

Der Motor soll bei Belastung die auf dem Typenschild angegebene Drehzahl nicht
tberschreitan. Der Drehzahlfeinregler des Motors ist werkseitig richtig eingestellt.
Eigenméchtige Anderung der Reglereinstellung zur Erzielung einer hoheren Motor-
Drehzahl gefahrdet den Motor und scholtet Garantieanspriche aus.

Luftfilter

Der geringe Verschleiss und die lange Lebensdguer des Motors héngen in hohem
Masse vom Reinheitsgrad der angesaugten Luft ab. Die besondere Luftfahrung im TH-
topf bewirkt einen douernden Kceislauf des Ols var allem in der unteren Filterpatrone
und damit ein sténdiges FreispUlen der Filterfollung von abgesetztem Staub. Leistung,
Betriebssicherhgit, Wirtschaftlichkeit und Lebensdauer des Motors hdngen entscheidend
von der vollen Wirksamkeit des Luftfilters ab. Eine sorgféitige Wartung des TUlbad-
luftfilters ist deshalb besonders wichtig.

Die Reiniguny ist kurzfristig, bei starkem Stavbanfatl tdglich varzunehmen.
Bei Nachlassen der Leisturig des Motars also immer erst an die Filterreinigung denken!
(Beschreibung der Reinigung siehe Seite 31}
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) Rahmen

Der Rohmen verbindet den Mator mit dem Getriebegehéduse. Er nimmt in und
an sich auf: Motorkupplung, Motarritzel, Vorderachse, Lenkungseinrichtung, Schalt-
hebel, Armaturentrdger, Fusstitze und Fusshebel,

lll) Getriebegehdiuse

Im Getriebegehduse sind alle for die im Abschnitt VIii beschriebenen Funktionen
notwendigen Einrichtungen enthalten, Es nimmt die Hinterachse, Anhdngevorrichtung,
Zopfwelle, Fahrersitz mit Kotflogel, hydraulische Hebeeinrichtung in und an sich auf,

IV) Gummitriebréder

Serienmassig geliefert wird die Bereifung : :
1. 6-12 AS {B 3) vom, 10.00- 12 AM hinten = einseitig vérwendbar
2. 400-12AMFrontvorn, 7.50- 16 AS hinten = beidseitig verwendbar

Dadurch entstehen folgende Spurweiten (von Radmitte zu Radmitte) :
o) 6-12A5(B3) vorn = 700 mm

100012 AM hinten = 760 mm
b} 4.00-12AM Front vorn = 485 mm
7.50 - 16 AS hinten = 415 mm
c) 400-12AMFront vorn = 735 mm
7.50 - 16 AS hinten = 815 mm

Die Ventile for die Luftschlduche zeigen bei Stellung o) und b) nach aussen (Normal-
stellung), bei Stellung ¢} nach innen (zur Maschine),

Pt E———

a) 700 mm T . T T o o T60mm T
b' 485 mm
¢ 735 mm by 415 mm

¢ 815 mm
Der Reifendruck soll betragen: Vorderrdder 4.00-12 AM Front == 15 atts
. 6-12A5 (B3 — 1,5ato
Hinterrtéder 7.50 - 16 AS = 1,5 ati
. 10.00 .12 AM = 1,0atd

Zur Schonung der Reifen stets auf richtigen Luftdruck achten!

Lur Erhdhung der Zugleistung werden Radgewichte for die Vorderréder 4.00 - 12 AM
Front und fir die Hinterréder 7.50- 16 AS geliefert. Sie werden in den dafir vor
gesehenen Gewindeldcher in den Radfelgen befestigt.

Dortber hinaus besteht noch die Maglichkeit, die Hinterrdider nach Einsetzen eines
entsprechenden Ventils mit Wasser zu follen.
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V) Beleuchtungs- und Signaleinrichtung

_ Eingebaut ist eine 12 Volt-Anlage. Die Stromerzeugung erfolgt durch die Lichtmaschine

Bosch 0101 209031 {(Bild 2, Seite 7). Verwendet wird eine Batterie Voarta 12V
44 Ah 210 A {Bild 5, Seite &).

in den beiden Scheinwerfern vorn sind je eine Glohlampe 15 Wott und 4 Wott
eingesetzt. Die Blinkleuchten (Bild 7, Seite 6 / Bild 10, Seite 7) haben Sofitteniompen
mit 18 Watt, die Schlussleychten (Bild 7, Seite 8) und die Kennzeichenleuchte (Bild 13,
Seite B) Sofitenlampen mit 5 Watt.

Die Bedienungseinrichtung flr die ganze Anlage ist am Armaturentrager (Bild 6,

Seite 7) untergebracht. Die Houptteile sind

die Sicherungsdose mit 4 Sicherungen 8 Amp.

die Kontrollompe fir die Ladeanzeige o .

die Kontrollumge fur die Blinkleuchtgn } mit je 1 Glohlampe 2 Watt
der Lichtzindschalter Bosch 0342 202 001
der Blinkgeber Bosch 0336 200 033

der Blinkerschalter Bosch 0 34) 301 001

mit Kontrollampe (1 Glihlompe 2 Watt)
der Druckknapfschalter fur den Anlasser
der Druckknopfschalter fur das Signathorn
der Befriebsstundenzahler YDO 33187/1/16.

Als Signaleinrichtung ist ein elektr.-Signthorn eingebaut {Bild 3, Seite 9) das durch
Dricken des Druckknopfschaliers (Bild 1) betétigt wird.

1 Druckknopfschalter firSignalhorn

2 Kontrollompe fir Ladeanzeige-
leuchte

3 Blinkerschalter mit Kontrollampe

4 Warnblinkschalter mit Kontroll-
lampe

5 Kontrollompe f{ir die Blinkleuchten
am Anhénger

& Lichtziindschalter m, Zindschliisse!
Stellung0: ZindschlUssel kann ein-
gefihrt und obgezogen werden.
Stellung 1: Stromkreis ist einge-
schaltet, Anlasser kann betdtigt
werden.
Stellung 2: Standlicht
Stellung 3: Fernlicht
Stellung P: Parkbeleuchtung
Zindschlissel kann abgezogen
werden

7 Druckknopfschalter fir Anlasser

8 Schmiernippel an der Lenksdule

9 Betriebsstundenzdhler [Sonderzubehdr)

10 Schalthebel fir die Krafthebeanlage
vorn

11 Schalthebel fir die Krafthebeanlage
hinten
15



Funktion der elekirischen Schalteinrichtung geméiss Abbildung auf Seite 15:
Der Ziindschliissel kann nur in den Schalistellungen ,0° und ,P* eingefiihrt und
abgezogen werden.

Weiter muss beachtet werden, dass vor dem Schalten der Stellung ,P* und vor dem
Zurickschalten aus Stellung 3" der ZOndschliissel erst singedriickt werden muss.

Schaltstallung P — Parkbeleuchtung. Es brennen beide Standlichter, beide Schluss-
leuchten und die Kennzeichenleuchte (wie bei Schaltstellung 2).

In Schaltstellung 1 leuchtet die Kontroltampe (Bild 2, Seite 15) auf. €s kann durch
Drucken des Druckknopfschalters (Bild 7, Seite 15) gestartet werden,
Sobald der Motar lauft, erlischt die Kontrollampe. Der von der Lichtmaschine erzeugte

Strom |udet die Batterie,

In Schaltstellung 2 ist das Standlicht eingeschaltet, Es brennen beide Standlichter,
beide Schlussieuchten und die Kennzeichenleuchte.

In Schaltstellung 3 sind die beiden Scheinwerfer eingeschaltet; gleichzeitig brennen
die beiden Standlichter, die beiden Schlussleuchten und die Kennzeichenleuchte.

Vor dem Zurickdrehen des Zindschlssels in Richtung .0* diesen erst eindricken.

Die Biinkleuchten werden mit dem Blinkschalter durch Schwenken seines Schalt-
hebels nach links oder rechis eingeschaltet.

Dabei leuchtet im gleichen Rhythmus die rote Kontrollampe (Bild 5, Seite 15} auf.
Bei Héngerbetrieb blinkt zusétzlich die rote Lampe im Blinkschalter.

Im Bedarfsfalie kann die Kontroliampe im Schalthebel nach Herausziehen desselben
ausgewechselt werden.

Die Warnblinkanlage wird mit dem Zugknopf des Warnblinkschalters eingeschaltet,
wobei alle Blinkleuchten einschliesslich der Glishlampe im Zugknopf rhythmisch leuchten.

Hinter dem Fahrersitz befindet sich eine siebenpolige Steckdose (Bild 12, Seite 8).
Bei Hingerbetrieb wird an dieser Steckdose das Verbindungskabel angeschlossen.

Bei Stérungen im Bereich dar elekirischen Anlage bitte folgendes beachten:

- 1. Das Masse-Kabel van der Batterie (Bild 5, Seite &) abschrauben wnd mit Isclierband

schitzen, damit es wihrend der Fehlersuche keinen Kurzschluss gibt.

2. Die Motorverkleidung (Bild &, Seite &) durch Ldsen der Houbensponner (Gild 1, Seite )
&ffnen.

3. Steckverbinder (Bild 10, Seite 1B} mit Hilfe eines Schroubenzigehers von der unter dem
Tankbett angeschraubten Kupplungsleiste {Biid 11, Seite 18) entfernen.

Steckverbindung nicht durch Ziehen an den Leitungen trennen.

4, Klemmschraube om Handrad fir die Drehzchlverstellung (Bild 14, Seite 7) |&sen und
Goszug herausziehen.

5. Griffkugeln der beiden Hydroulik-Scholthebel (Bild 10/11, Seite 15) abziehen.

6. Armoturenirdger anheben bis er am Lenkrad ansteht. Dann gut obstitzen, damit man
zur Suche der Starung beide Hénde frei hat,

Nun sind alle Schaltelemente gut zu erreichen.

Beim Zusammenbau bitte beachten:

a) Kein Kabel einklemmen, weil dodurch ein Kurzschlyss verursacht werden kann.

b) Guaszug wieder om Handrad fiir die Drehzahlverstellung (Bild 14, Seite 7) mittels der
Klemmschravbe befestigen, Darauf achten, dass der Gaszug die gleiche Stellung einnimmt
wie vor der Demontage.
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Schaltplan fir die elektrische Anlage

0y g 12

=]
-

Zeichenerkidrung des Schaltplanes siehe Seite 17,

18

Zaichenerklérung fir Schaltplon auf Seite 18:

1 Vordere Stromverbraucher 13 Blinkgeber
1 Scheinwerfer 14 Kontrollampe fUr Blinkleuchte
2 Blinkleuchten 15 Sicherungsdose mit 5 Sicherungen
3 Signathorn 16 Llichtziindschalter
4 Steckverbinder (4-teilig) 17 Zugschalter mit Kontrollampe
. s fiir Warnblinkleuchte
5 Kupplungsleiste [6-ieilig) .
18  Druckknopfschalter fir Anlasser
& Anlasser . ..
j 19 Betriebsstundenzéhler
7 Botlerie 20 K i tor Lod .
8 Regler ontrollampe tur Lodeanzeige
9 Lichtmaschine
III Hintere Stromverbraucher
21 Druckknopfschalter for Signalhorna
I Armaturentriiger 92 Leitungsverbinder (é-teilig)
10  Steckverbinder (12-teilig} 23 Blinkschlussleuchten
N Kupplungsleiste {12-1eilig) 24 Steckdose {7-polig)
12 Blinkerschalter mit Kontrollampe 25 Kennzeichenleuchte

V1) Krafthebe-Anlage

Die angebaute Front-Hydroulik-Anlage hot eine mox. Hubkraft van ca. 400 kg und
die Heck-Hydraulik-Anlage hat eine max. Hubkraft von ca. 500 kg.
Sie umfasst folgende Hauptteile:

a) Hydraulikpumpe (Bild 15, Seite 7}

b) Olbehalter mit Filter (Bild 5, Seite 7)

Fillung: 2 Lir. Motorens! SAE 20 HD wie z. B. ESSO EXTRA-MOTOR-OI1L
10 W-30 der ESSO A, G,

o Steyergerdt im Armatyrentréger mit je einem Schalthebel (Bild 10/11,
Seite 15) for Frant- und Heck-Hydraulik

d} je ein Arbeitszylinder mit Kolben fir Front- und Heck-Hydraulik

e

Verbindungsleitungen.

Die verwendete Hydraulikpumpe ist eine Zahnrodpumpe. Das Ol wird in den
Zahnliicken am Umfang der beiden miteinander kdmmenden Zahnréder von der
Saugseite zur Druckseite geférdert und in die Druckleitung verdrédngt.

Das im UOlbehdlter eingebaute Filter hat die Aufgabe, daos zurbckloufende Ul
von Schmutzteilchen 2t befréieny Diese Funktion ist sehr wichtig, da alle Teile der
Krafthebe-Anlage var Verunreinigungen im Ol geschitzt werden miissen. Ein gutes
Filter erhglt die Anlage betriebssicher und verhindert vorzeitigen Verschleiss. (Plege-
hinweise sishe Seite 33).

im Behalter sind 2 Ltr. Motorendl mit HD-Zusatz eingefillt, Zu empfehlen ist die Ver-
wendung eines Mehrbereichséls wie z. B. ES50 EXTRA-MOTOR-OIL10 W-30 der
ESSO AG., weil die Leistung der Krafthebeanlage von der Aussentemperatur beein-
flusst wird. Die einmal gewdhlte Ulsarte beibehalten ! Dos eingefullte Ul darf
nicht mit Petroleun oder einem onderen dinnflissigeren Ol zur Verringerung der
Viskositét vermischt werden |
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Zum Druckausgleich, sowie zum Filtern der zustrémenden Luft ist seitlich am Olbehélter
ein Luftfilter ongebracht. Der eingebaute Drahtgewebering verhindert den Eintritt
von Schmutz. Eine Kugel mit Anschlaghiilse sorgt dafir, dass kein Ul ausfliessen kann,

Das Steuergerdit hat die Aufgabe, den Fltssigkeitsstrom in der Anloge zu regulieren,
Es hat 1 oder 2 Bedienungshebel, je nachdem, ob neben der Heck-Hydraulik auch
eine Front-Hydraulikanloge angebaut ist. Je nach Stellung der Schalthebel wird der
zugehdrige Kolben im Arbeitszylinder in Tétigkeit gesetzt ader gesperrt. Zum Schutz
der Pumpe vor Uberlastung Ist ein Druckbegrenzungsventil eingebaut.

Der im Arbeitszylinder befindliche Kolben wird ‘durch das von der Pumpe gefér-
derte Ol bewegt und leistet Uber die Kolbenstange die mit der Anlage beabsichtigte
Arbeit.

Wirkungswaise:

1. Wird einer der Schalthebel (Bild 10/11, Seite 15) nach vorn geschwenkt, werden die
an der hydroulischen Hebevorrichtung angeschiossenen Geréte abgelassen, d. hiin
Arbeitsstellung gebracht. Die Krafthebe-Anlage arbeitet nicht starr, sondern passt
sich der Bewegung der Arbeitsgerdte im Boden an. Die Arbeitstiefe wird alse
nicht durch die Krafthebe-Anlage, sondern durch die verschiedenen Einstellmdglich-
keiten an den Arbeitsgerdten reguliert.

2. Wird der Schalthebel nach hinien geschwenkf werden die in Arbeitsstellung be-
findlichen Gerdte angehoben

3. Bei Hebelstellung in der Mitie wird die Krafthebe-Anlage gesperrt. Diese Schali-
hebel-Stellung ist die Transpartstellung for die angehdngten Arbeitsgerdte.

Var Inbetriebnahme beachten:

Bei niedrigen Drehzahlen des Motors (Leerlouf) dorf die Pumpe nicht belastet werden.
Die Lager der Pumpe wirden dadurch héherem Verschleiss ausgesetzt und kénnten
Jfressen”.

Bei eingehdngter Last darf der Schailthebel am Steuergertt nicht plétzlich volt quf
Heben oder Senken gestellt werden, weil dadurch in der Krafthebeanloge betrdcht-
liche Druckstésse auftreten kénnen, wodurch die Gefahr besteht, dass Abdichtungen
undicht werden, Hochdruckschlduche platzen oder Gestéingeteile beschédigt werden,

Das in dem Stevergerst eingebaute Druckbegrenzungsventil schitzt die Anlage vor
Uberlastung. An der Einstellung dieses Ventils darf deshalb nichts veréndert werden!
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A} Schlepper

Masse:

Bereifung:

Luftdruck :

Gewichte :

. 2200 mm

1020 mm

~ 1130 mm

1270 mm

VII) Technische Angaben
grésste Ldnge
Breite .
Héhe .
Radstand . .
Bodenfreiheit Vorderuchse

u Hinterachse .
Héhe der Anhéingekupplung uber dem Boden
Varspur
Spurkreis .

Vorderréider .

Hinterrdder

Vorderréder 4.00 - 12 AM Front .

) 6-12AS(B3) .
Hinterrdder 7.50 - 16 AS .
. 10.00 - 12 AM

Hinterrdder 1000 - 12 AM bei spezmiler

Rosenbearbeitung .
Gesamigewicht
Zuldssiges Gesamtgewicht .
Zulassige Achslast vorn

Y . hinten .
Zuléssige Anhdngelost chne Bremse .
. . mit Bremse

Stotzlast auf Anhdngekupplung

Inhalt des Kraftstoffbehalters .

B) Motor

Bauart .

Zylinder

Hubraum .

Behrung

Hub P
Verdichtungsverhidlinis .
Leistung

230 mm
280 mm

550 mm
2-4 mm
4400 mm

. 400 - 12 AM Front oder
6-12 A5 (B 3)

7.50 - 16 AS oder
10,00 - 12 AM

1,5 atid

1,5 ath

15 ate
1,0 atis

. 0,8 ati

650 kg
1200 kg

540 kg
900 kg
350 kg
2000 kg
250 kg

ca. 8,5 Lir,

Viertakt.Diesel-Motor
1 (stehend)

741 em3

100 mm

93 mm

1:18

16 PS (DIN)
19 PS (SAE)
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Geschwindigkeiten und Zapfwellen-Drehzahlen

Getriebestufe Longsam Schnell

Gang 1. 2. 3 1. 2 3

Geschwindigkeiten (km/h)

bei Reifen 7,50 - 16 AS 1,26 378 997 2,06 6,43 | 1697
bei Reifen 10,00-12 AM 1,14 357 9,42 195 | 607 | 1402
! :
x5 Ufmin. | 63 194 | 512 [ 106 330 | 870
< E ; t .
g 2 gangabhéngig v.?rw&ffs: Drehri.chtung rgchls © E
z0 rickwdrts: Drehrichtung links E ] %
09 P }
£ O
5 Ufmin. 825 o o
a. s &
gangunabhéngig vorwdirts:  Drehrichtung rechts 28
rickwdrts: Drehrichtung links T

Die angegebenen Geschwindigkeiten und Drehzahlen sind fir vorwérts und rockwdrts
gleich, es dndert sich nur die Drehrichtung der Zapfwelle.

Frontantrieb: Drehzahl der Keilriemenscheibe 2000 U/min.
Drehrichtung nach rechts (Uhrzeigersinn)

unabhiingig von der Fohrtrichtung und dem
geschalteten Gang

Fir eine evtl. vorhandene Normzapfwelle gelten die gleichen Angaben.

VIll) Beschteibung der wichtigsten Funktionen

Differentialgetriebe

Das eingebaute Differentialgelriebe kann zur Erhshung der Zugkraft in schwierigen
Verhdlinissen gesperrt werden. Der Bedienungshebel hierzu befindet sich rechts
vor dem Fahrersitz (Rild 18, Seite 29). Der Hebel kann, bzw. darf nicht festgesetzt
werdan.

Wenn das Differentialgetriebe gesperrt werden soll, muss der Hebel nach unten ge-
drickt und solange es notwendig ist, in dieser Stellung gehalten werden. Sobald
die Belastung nachlésst schnappt der Hebel durch Federkraft outomatisch in seine
Ausgangslage zuriick und hebt damit die Getriebesperre wieder auf. Durch diese
Sicherung sollen Getriebeschdden bei unsachgemdsser Verwendung der Ditferential-
sperre vermieden werden,

Getriebe

Der Schlepper ist mit einem 3-Gung-Wendegetriebe ausgeristel, welches durch ein
Zwischengetriebe in zwei Geschwindigkeitsstufen geschaltet werden kann, so daoss
insgesamt 6 verschiedene Geschwindigkeiten vorwdris und rickwérts zur Verfi-
gung stehen.

Die Vorwirts- und Rickwarts-Fahrtrichtung wird geschaltet mittels des Schalthebels
(Bild 22, Seite 29).

Wird dieser Schalthebel gemdss aufgeklebten Hinweisschildes nach unten geschoben,
ist das Getriebe auf ,Vorwérts”, wird er noch oben gezogen, ist das Getriebe
auf ,Riuckwérts” geschaltet. Dozwischen liegt die Leerloufsteliung.

Langsame und schnelle Geschwindigkeitssiufe

Die beiden Geschwindigkeitsstufen werden mittels des Schalthebels (Bitd 23, Seite 29)
geschaltet.

Wird diaser Schalthebel nach unten geschoben, ist die langsame Geschwindigkeits-
stufe, wird er nach oben gezogen, ist die schnelle Geschwindigkeitsstufe geschalter,

Zwischen beiden Schaltstellungen liegt die Leerlaufstellung.

Auf richtige Betitigung des Schalthebels muss besonders geachtet werden, da es
sonst vorkemmen kann, dass sich die Maschine trotz geschalteter Giinge nicht bewegt.

Geschwindigkeiten siche Tabelle auf Seite 22.

Motorkupplung

Eingebaut ist eine Einscheiben-Trockenkupplung. Die Beldtigung erfolgt durch den
Fusshebe! (Bild 4, Seite 29) ouf der linken Seite des Schleppers. Die Bewegung des
Fusshebels wird durch einen verstellbaren Anschlagbiigel begrenzt,

Das Spiet des Fusshebels soll 1520 mm betragen. Sollte nach langerer Verwendungs-
zeit das Spiel nicht mehr durch MNachstellen des Anschlagbigels reguliert werden
kénnen, muss der ganze Fusshebel um einen Zahn verstellt werden.
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Das Schalten der Gdnge erfolgt wie bei jedem Kraftfahrzeug; also Fusshebel fir
die Motorkupplung nach unten driicken, Gang schalten, Fusshebel langsam laslassen
unler gleichzeitigem Gasgeben.

L&sst sich einmal bei durchgetretener Kuppiung ein Gang nicht schalten, dann Fuss-
hebel nochmals loslassen. Nach erneuter Betétigung ldsst sich der Gang dann [eicht

schalten. Keine Gewalt chwenden, sondern wie beim Kraftfahrzeug mit Gefiihl
arbeitenl

Gangschaltung

Die Gange | =1 - I}l werden mittels des Gangschalthebels (Bild 20, Seite 29) gemaéss
aufgeklebten Hinweisschildes! geschaltet; also

l. Gang: Gangschalthebel ganz nach oben Zziehen;
IIl. Gang: Gangschalthebel nach unten schieben bis zur Mittelstellungs
lll. Gang: Gangschalthebe! ganz nach unten schieben,

Zwischen den Gdngen ist jeweils eine Leerlavfraste spUrbor.

Bremseinrichtung

Der Schlepper besitzt eine ouf beide Hinterréder gleichmiissig wirkende Bremse. Die
Betdtigung erfolgt mittels des Fussbremshebels (Bild 14, Seite 29) aquf der rechten
Seite des Schleppers.

Auf gleichmdssige Bremswirkung an beiden Rédern achten. Nachstellméglichkeiten
sind auf beiden Seiten des Schleppers durch Stellschrauben vorhanden.

Die Feststellbremse wird durch den Handbremshebel mit Druckknopfsperre (Bild 19,
Seite 29} betétigt. Nach oben ist die Bremse angezogen, nach unten geldst. Das
Losen der Bremse ist erst mach Driicken des Druckknopfes ‘oben am Handbremshebel
méglich,

Wendehilfe
Durch Betatigung der Einzelradbremse wird ein kleinerer Wendekreis erzielt,
Die Bedienung erfolgt durch die Fusshebel links und rechts {Bild 1 und 17, Seite 29).

Achtung: Bei eingescholteter Differentialsperre niemals die Einzelradbremse betdti-
gen, da sonst Getriebeschéiden verursacht werden.
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Zapfwelie

Die auf der Heckseite des Schleppers befindliche Zopfwelle (Bild 19, Seite 8) kann
gangunabhéngig und gongabhingig (W = Wegzapfwelle) geschaltet werden.
{Siehe Hinweisschild).

Das Ein- und Ausschalien erfolgt durch den Schalthebel (Bild 21, Seite 29 (mit gel-
ber Griffkugel (.Z%).

Wird dieser Schalthebel nach oben gezogen, dann ist die Zapfwelle gongun-
abhdngig geschaltet, d. h. die Drehzah| bleibt konstant, also unabhdngig vom ge-
schalteten Gang.

Wird der Schalthebel nach unten geschoben (Stellung ,W*), dann ist die Zapfwelle
gangabhéingig geschaltet, d. h. die Drehzahl veréndert sich bei jedem geschal.
teten Gang (siehe Tabelle auf Seite 22).

In der Mittelstellung ist die Zopfwelle ausgeschaltet.

Fir stationdire Antriebszwecke kann die Zapfwelle nur in gangunabhdngiger
Schaltstellung verwendet werden.

Die gewinschte Drehrichtung wird durch Betditigung des Schafthebsls (Bild 22,
Seite 29) fir Vorwiéirts- und Riickwdrtsfahrt bestimmt.

Wird dieser Schalthebel nach unten geschoben, lGuft die Zapfwelle rechts herum,
nach oben gezogen, links herum.

Zur Kroftabnahme fir frontangetriebene Gerdte kann vorn am Motor eine Keil-
riemenscheibe (Bild 5, Seite 9) angebaut werden, welche durch Keilriemen iber eine
nachstellbare Spannvorrichtung von der Kurbelwelle des Motors angetrieben wird,
Drehzah! und Drehrichtung sind konstant, also unabhéngig ven der Fahrtrichtung und
dem geschalteten Gang. Drehzahl = 2000 U/min.

In‘der Keilriemenscheibe kann eine Normzapfwelle befestigt werden,

Das Ein- und Auvsschalten erfolgt mit Hilfe des Schalthebels (Bitd 2, Seite 4) auf der
rechten Seite des Schleppers. Nach hinten geschwenkt ist der Antrieb eingeschaltet,
noch vorn ausgeschallet.

Lenkung

Das Lenken des Schleppers erfolgt mitiels des Lenkrades (Bild 7, Seite 7) iber ein
Zahnsegment, Spurstange, auf die beiden Vorderrdder. Nachstellméglichkeiten sind
auf beiden Seiten gegeben.

Das lenkritze! unten an der Lenkradsdule und das Zahnsegment laufen in einer
Mischung 1:1 von Getriebefliessfett mit Getriebes! wie z. B. ESS0Q GETRIEBE-
FLIESSFETT und ES50 GETRIEBEQEL ST 80 der ESSC A. G, Einfullmenge ca. 1500 g.
Ein Wechse!l braucht nicht vorgenommen werden.

Auf gleichen Luftdruck in den Gummitriebrédern achten, da hierdurch die Lenk-
barkeit fihlbar beeinflusst wird.
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IX) Inbetriecbnahme des Schleppers

Bitte beachten Sie belm neuen Schleppar, dass Lebensdauer und Betriebssicherheit
des Motors in starkem Masse von der Einlaufzeit beeinflusst werden, Wahrend der
-ersten 50 Betriebsstunden sollte der Motor nur etwa zur Halfte seiner Hchstleistung
beansprucht werden, was bedeutet, dass nur mit etwa halb gedfinetem Drehzahl-

regulierhebel gefahren werden darf. Kalten Motor immer erst etwa 10 Minuten warm
laufen lassen,

Nach 50 — T00 Betriebsstunden kann die Beanspruching auf etwa %/, der vollen
Leistung gesteigert werden,

Denken Sie stets an gute Filterpflege, ausreichend funktionsfdhiges Motorens! und
savberen Kraftstoff,

Bevor der Schlepper in Betrieb genommen, d. h. bevor der Motor angelassen wird,
hitte nachprufen, ob . '

o} genilgend Krafistoff im Krafistoffbehdlter {Bild 3, Seite 6),

b) ousreichend Motorens! im Motor gemdss Markierung auf dem’ Olmesstab
- (Bild 22, Seite 10),

<) ausreichend Motarensl im Olbehélter for die Krafthebeanlage (Bild 5, Seite 7),

d} Motorendl gemdss Markierung auf dem Topf des Ulbadlufifilters (Bild 4, Seite 7)
eingefullt ist, ferner ob

e) der Scholthebel fir die Fahririchtung (VR) (Bild 22, Seite 29) auf Leerlauf steht,

f) die Feststellbremse (Bild 19, Seite 29) angezogen und eingerastet ist.

Und nun ist noch zu beachten, dass vor dem erstmaligen Anlassen des Motors, nach

grésseren Reparaturen und nach jeder Unterbrechung des Krafistoffzuflusses die Lei-
tungen entliftet werden missen.

Achten Sie deshalb immer darauf, dass der Inhalt des Krofistoffbehalters nie lser
gefahren wird,

Yom Werk aus sind alle Leitungen entliflet, und es befindet sich eine kleine Menge
Kraftstoff im Kraftstoffbehdlter. Muss jedoch aus irgend einem Grund einmal entloftet
werden, so geschieht dies wie folgt:

1. Kraftstoffbehdlter foillen.

2. Entluftungsschraube (gelb gekennzeichnet) auf dem Krafistoffstufenfilter (Bild 6,
Seite 32) I6sen und sobald Kroftstoff blasenfrei auslduft, wieder einschrauben,

3. Hohlschroube fir die Kraftstoffleitung an der Einspritzpumpe l8sen und sobald
hier der Kraftstoff blasenfrei ausléuft, wieder festziehen.

4. Uberwurfmutter fir die Kraftstoffdruckleitung am Disenhalter 15sen, Motor durch-
drehen lassen, bis Kraftstoff custritt, donn Uberwurfmutter wieder festziehen.
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Anlassen des Motors

Bei kaltem Motor,
1. Drehzahlregulierhebel (Bild 15, Seite 29) auf Vollgas stellen,

2. Startknopf (Bild 14, Seite 10) hochziehen.

3. Zindschlizssel in Lichtzindschalter {Bild 6, Seite 15) einfihren und nach rechts:
in Stellung 1 schalten. Rote Kontrollampe {Bild 2, Seite 15} muss aufleuchten.

4. Motorhaube &ffnen und mit einer Hand den Dekompressionshebel (Bild 4,
Seite 10) nach unten drijcken,

mit der anderen Hand den Anlosser betédtigen {Druckknopfschalter Bild 7, Seite 15),

Motor einige Umdrehungen drehen lassen, dann Dekompressionshebel los-
lassen; der Motor springt an.

Sobald der Motor angesprungen ist, Gas regulieren (Bild 15, Seite 29) und Motor-
haube schliessen. Das rote Kontrollicht (Bild 2, Seite 15) muss erloschen sein. Ist
dies nicht der Fall, liegt ein Fehler in der elektrischen Anlage, der sofart behoben
werden muss.

Wenn der Motor innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht angesprungen ist, kann
der Anlassvorgang nach einer mindestens ebenso langen Ruhepause for die Batterie
wiederholt werden.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in einem gaschlossenen Raum! Sor-
gen Sie unbedingt fiir gute Liftung und schneiten Abzug der Auspuff-
gase | Sie _enthalten das unsichtbare und geruchlose, aber Husserst
giftige Kohlenoxydgas.

. Bei warmem Motor.

Wie unter ,|." aufgefohrt. Startknopf und Dekompressionshebel brauchen nicht
betdtigt zu werden.
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Starten bei niedrigen Temperaturen

Unter der Voraussetzung, dass das der Jahreszeit entsprechende Motorend! gemdss
Beschreibung auf Seite 11 eingefullt ist, kann bei niedrigen Aussentemperaturen waohl-
weise noch eine der folgenden zuséitzlichen Starthilfen verwendet werden.

1. Einfiillen von Motorendl in den Luftansaugkanal

im Bereich des Verschlusstopfens (Bild 11, Seite 10) Schmutz entfernen. Verschluss.
stopfen herausdrehen und in die Offnung 2 - 3cm? (ca. 15~ 20 Tropfen} dinnflissiges
Motorendl SAE 10 einfullen. Verschlusstopfen wieder eindriicken und sofort
starten.

2. Verwendung von Startpilot

Startpilot wird in Sprihflaschen geliefert. Die Flussigkeit bewirkt eine grossere
Zundwilligkeit bei niedrigen Temperaturen. Bei sochgemdsser Anwendung
gemdss Beschreibung auf der Sprihflasche kénnen mit deren Inhalt etwa 80-100
Startvorglinge durchgefohrt werden.

Kurz vor oder wihrend des Startens wird die Flussigkeit etwa 1 -2 Sekunden lang
direkt in die Ansaugéffnungen am Ulbadlufifilter (Bild 4, Seite 7) gesproht.

Abstellen des Motors

Vor dem Abstellen des Motors ist es ratsam, diesen bei erhéhter Leerlauf-Drehzahl
noch ca. 5~10 Minuten laufen zu lassen, damit er sich abkUhlt.

Diese Massnahme verhindert ein Verkoken der EinspritzdUse und erhdlt deren
Betriebssicherheit.

Das Stillsetzen des Motors erfolgt durch Zurlckstellen des Drehzahlregulierhebels
(Bitd 15, Seite 29) bis zum Anschlag. Dann Handrad fur Drehzahlverstellung (Bild 23,
Seite J0) nach rechts bis zum Anschlag drehen und festhalten bis Motor stehen bleibt.

Sobald der Motor steht, leuchtet die Kontrollampe (Bild 2, Seite 15) auf. Ziindschlissel
nach links auf Stellung 0" drehen, wobei dann die rote Kontrollampe erlischt.

Zum Ahbstellen des Motors nie den Dekompressionshebel (Bild 4, Seite 10}

bet&tigen, weil dadurch Ventile und Kolbenringe beschéidigt werden
kdnnen.
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Fusshebel fiir Einzelrodbremse links
Hubarm links

Schalthebel fiir Krafthebeanloge vorn
Fusshebel fir die Motorkupplung
Schalthebel fir Krafthebeanlage hinten
Druckknopfschalter fir Signalhorn
Blinkerscholter mit. Kontrollampe
Kontrollampe fir Ladeanzeige

Kontrollampe fiir Blinkleuchten
am Anhdnger

Lichtzindschaher mit Zindschlissel

Schalthebel fur frental angetriebene
Zusatzgerdte

]
23 2221 20 19

Druckknopfschalter fiir Anlasser
Betriebsstundenzéhler
Fussbremshebel
Drehzohlregulierhebel (Gashebel}
Stellschroube

Fusshebel fir Einzelradbremse rechts
Schalthebal! fur die Differentialsperre
Handhebel fir die Feststellbremse
Guangschalthebel 1-11-111
Zapfschalthebel

Schalthebel for Fohetrichtung (VR)

Schalthebel fiir Getriebeuntersetzung
JLangsam — Schnell”
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Das Fahren mit dem Schlepper
erfolgt wie bei jedem Kraftfahrzeug,

also  Kupplung treten (Bild 4, Seite 29},
gewUnschten Gang schalten (Bild 20, Seite 29),
Kupplung gefohivoll eingreifen lossen und
gleichzeitig Gas geben (Bild 15, Seite 29).

Daron denken, dass das Getriebe ,Jangsam® undigschnell” geschaltet werden kann

(Schalthehel Bild 23, Seite 29).

Zum Wenden auf kleinstem Roum kann je nach Drehrichtung die enfsprechende Einzel-
radbremse (Bild 1 oder 17, Seite 2%) zu Hilfe genommen werden.

Die Fohrtrichtungséinderung wird durch Betdtigung der Blinkleuchten angezeigt.
Wird der Schalthebel des Blinkerschalters {Bild 7, Seite 29) nach rechts geschwenkt, blinkt
die rechte Blinkleuchte (Bild 7, Seite &), nach links geschwenkt, die linke.

Solange eine Blinkleuchte eingeschaltet ist, leuchtet auch im gleichen Rhythmus die rote
Kontrollampe im Schalthebel des Blinkerschalters auf. Ist ein Anh&nger angekuppelt,
muss zugleich auch die Kontrollampe (Bild 5, Seite 15) aufleuchten.

Das Ein- und Ausschalten der Beleuchtung (Scheinwerfer und Schlusslicht) erfolgt
durch Drehen des Zondschlbssels ouf Stellung 2 = Standlicht, auf Stellung 3 = Fern-
licht.

Muss bei Dunkelheit geparkt werden, wird die vorgeschriebene Beleuchtung in
Schaltsteliung ,P" geschaliet,

Daran denken, dass vor dem Schalten der Stellung ,P* und vor dem Zurlickschalten
aus Stellung ,3° der Zindschlisse! erst eingedrijckt werden muss.

Siehe hierzu auch Beschreibung auf Seite 14.

-Dos Signalhorn (Bild 3, Seite 9) wird durch Dricken des Druckknopfschalters
(Bild 4, Seite 29} betédtigt.

9
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X} Pflege und Wartung

A) Schlepper

Ausser der Beachtung der for den Schlepper geltenden Bedienungsvorschriften, ist es
ebenso wichtig, den nachstehenden Anweisungen Uber PRege und Wartung die not-
wendige Aufmerksamkeit zu schenken.

Wie die Pllege, so die Leistungl

Bitte daher Falgendes beachten:

1. Olstand vor jeder Benitzung profen
a) im Getriebegehéuse (Olmesstab Bild 5, Seile 8)
b) im Motor (Ulmesstab Bild 22, Seite 10)
¢) im Ulbehalter fur die Krefthebeanloge (Bild 5, Seite 7)
d) im Olbadluftfitter (Bild 4, Seite 7).

2 Olwechsal immer rechtzeitig vornehmen. Uleinfull- und Ablasschrauben und Um-
gebung dabei peinlichst sauber halten, damit kein Schmutz ins Innere kommt,

Der Ulwechsel im Getriebe ist notwendig nach den ersten 25 Betriebsstunden und dann
nach je 100 Betriebsstunden.

Erforderlich dazu sind 7,0 Lir. diinnflissiges Getriebedl SAE 80, wie z.B. ES50 GETRIEBE-
OFL ST B0 der ESSO A.G. Der Ulwechsel muss in heiriebswarmem Zustand vorgenomman
werden. {Die Ulablasschraube befindet sich unterhalb des Anschlussflonsches des Zwischen-
trdgers am Gelriebegehduse).

Beziiglich des Clwechsels im Motor bilte die Hinweise auf Seite 37 beachten!

Oilwechselim Olbehdlter fir die Krafthebeanluge (Bild 5, Seite 7) siehe Ziffer 5h auf
Seite 3%

3. Oibadluftfilter reinigen. Dabei wie folgt vorgehen:
a) Lufifitter und dessen Umgebunp dusserlich reinigen;
b) Verschlussbigel offnen; Oltopf abnehmen, altes Tl entfernen und Ultopf reinigen;
¢) Lufeintritiséffnungen prifen und anhoftende Verunreinigungen entfernen;

d) Oltopf mit Motorensl bis zur unteren Mormol-Olstandsmarke fiillen {nicht h&her I}
und wieder cufsetzen;

e} auf dichten Filteranschluss achten.

Bitte beachten: Nach wiederholtem Ulwechse! ader nach iberméssiger Yerschmutzung
Filter abschrauben, Oltopf abnehmen, Filter durch mehrmaliges Tauchen in Dieselkraft-
stof grindtich ouswaschen, dann ausschleudern, filter wieder anschrauben und O wie
oben beschrieben einfillen. {Keinesfalis in Benzin, Wasser, Lougen ader heissen
Flissigkeiten auswaschen).
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4, Krofistoffilter (Bild 4, Seite 6) oberprifen.

Zur Reinigung des Diesel-Kraftstoffes ist ein Kraftstoffstufenfilter mit Yor- und
Feinfilter angebaut, Das Vorfilter ist mit einem Filzrohr-Einsatz versehen und das
Feinfilter mit einem Micrenic-Filter-Einsatz.

Beim Nachlassen der Motorleistung ist nach Profung des Kraftstoffzuflusses aus
dem Kroftstoffbehélier das Vorfilter auf Verschmutzung des Filzrohr-Einsatzes zu
gberprifen und wenn erforderlich wie folgt/zu reinigen:

a) Krafistoffbehdlter leeren.

b) Filzrohr-Einsatz ausbauen und

d

€

beide Seiten mit einem Kork ver-
schliessen.

Schmutz von Aussenseite abscha-
ben, dann mit nichtmetallischer
Birste in Dieselkrafistoff, Petro-
leum oder, falls dos noch nicht
ausreicht, in Benzol abbursten.

Darauvf achten, dass Kork-
verschlisse dicht blethen und
nichts von der Reinigungs-
flossigkait in das Innere des
Filzrohr-Einsatzes gelangt.

Nach dieser dusseren Reinigung
Filtereinsatz in sauberen Diesel-
Krafistoff oder Petroleum legen
und vollsaugen lassen.

Einen Korken entfernen und Press-
Juft einblasen. Es mUssen sich da-
bei auf der ganzen QOberfliiche
starke Schoumblasen bilden.
Sollte dies nicht der Fall sein, weil
der Schmutz asphalthaltig ist,
dann muss cls ReinigungsflUssig-
keit Benzol verwendet werden,
Filtereinsatz erneut vollsougen
lassen und wie oben heschrieben
ausblasen.

Dieser Vorgang muss je nach Ver-
schmutzung 4 -5 mal wiederholt
werden.

Zum letzten Waschvorgang
in jedem Falie sauberen Die-
sel-Kraftstoff verwenden !

LY TN - - T I~ O 6, Y S FL B - I

TAFEL 723

Gehduse fir Yor- und Feinfilter
Micra-Einsotz fir Feinfliter
Deckeldichtung

Deckel

Dichtung

Entliflungsschraube
Sechskantschravbe fir Filtergehduse
Dichtung

Filzrohreinsatz fir Yorfilter

)

h)

Sallie keine Pressluft varhanden sein, kann das Ausblasen guch mit dem Mund
nach Ansetzen eines passenden Schlouchstiickes erfalgen!

Achtung! Die vorher beschriebene Reinigung kann im ollgemeinen bis zu 3 mal
vorgenommen werden, dann muss ein neuer Filzrohr-Einsatz verwendet
werden!

Geschieht dies nicht, kdnnen Kandle zwischen lnnen- und Aussenseite {Rein- und
Schmutzseite) entstehen, durch die ungefilterter Kroftstoff zur Einspritzpumpe
gelangt, was teure Reparaturen zur Folge haben kann.

Der Micronic-Einsatz im Feinfilter broucht nur nach ca. 200 Betriehsstunden
ernever! werden, wenn der Filzrohr-Einsatz im Vorfilter immer richiig ketreut
worden ist,

Bitte jedoch beachten, dass dieser Filtereinsatz nicht ausgewaschen
werden darf, sondern in jedem Falle ernevert werden muss !

Nach Beendigung der Filterreinigung muss die ganze Leitung bis zur Einspritz-
pumpe gemdss Beschreibung ouf Seite 26 entlisftet werden |

Krafthebeanlage.

a)

b)

¢}

Allgemeines

Grundsétzlich darf keine Verschroubung geldst oder nochgezogen werden, solange
die Anlage noch unter Druck steht. Warden Leckstellen an Rohrverschraubungen,
Anschlussen sowie Verschlusschrauben von Pumpe, Filter, Zylinder gefunden, so ist
die Last abzusenken und der Motar abzustellen.

Beschadigte Rohre oder Schlduche missen soforl ersefzi werden. Aus Sicherheits-
grinden dirfen dobei nur Original-Ersotzteile verwendet warden !

Vor dem Lésen von Verschraubungen muss deren dussere Umgebung gut gereinigt
werden. Alle Offnungen sofort mit einem Gummistopfen verschliessen, damit kein Ul
verloren geht und kein Schmutz in die Anlage kommt.

Olwechsel

Der erste Olwechsel nach Erwerb des Schleppers muss spdtestens nach 50 Betriebs-
stunden {= Laufzeit des Motors) vorgenommen werden. Weitere Olwechsel sind je
nach den Betriebsverhdltnissen etwa oile 500 Betriebsstunden, mindestens jedoch ein-
mal jGhrlich, erforderlich,

Bendtigt werden 2 Ltz Motorensdl mit HD-Zusatz, wie z. B, ESS0Q EXTRA-MOTOR-
OIL 10 W - 30 der E550 AG. Die bisher verwendete Ulsorte moglichst bei-
behalten !

Entiiifen der Krafthebeanlage

Mator einige Minuten langsam laufen lassen. Dann bei hoher Drehzohl des Motors
den Bedienungshebel am Steuergerdt einigemal abwechselnd aus der Mittelstellung
in die beiden Endstellungen bringen, bis jeweils der Kolben im Arbeitszylinder gonz
ays- und eingefahren ist.

Im allgemeinen ist die Anlage nach 10-15 Minuten Loufzeit des Motors entlisfiet, Da
am Olbehdlter eine EntliRungsmaglichkeit vorhanden ist, braucht hier zur Entlifung
nichts gemach! werden,
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e)

Kennzeichen einwandfreier Entliftung sind:

Kein Tlschaum im TlbehdHer
Keine anormale Gerdusche in der Anlage

Keine ruckartigen Bewegungen der Kolbenstange im Arbeitszylinder.

Reinigung des Filters im Tlbehdlter (Bild 5, Seite 7}

Das Filter im Olbehdlter muss nach ca, 200 Betriebsstunden, mindestens jedoch
viertelighrlich, gereinigt werden. Dies geschieht wie folgt:

1.

2

UOlbehdlter dusserlich reinigan.

4 Deckelschravben abschrauben.

. Filterdeckal abnehmen.

Filtereinsatz herausziehen,
Filtartopf mit sauberem, nicht foserndem Lappen cusputzen.

Filterainsatz mit Hilfe einer weichen Borstenbirste in Benzin reinigen, dann
Mittelloch unten zuhalten und von oben Luft durchblasen, so dass der Filtereinsatz
von innen nach oussen gereinigh wird.

Alle Dichtungen reinigen und auf Funklionsf@higkeit prifen; im Bedarfsfalle
ernevern.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrtar Reihenfolge.

Filtereinsatz richiig einsetzen, es passt nur eine Seite in den Ansatz im Filterdeckel.
Darauf achten, doss auch die Filzdichtringe oben um den Stutzen des Filterein-
satzes vnd unten um den Rohransatz im Filtertopf liegen.

Gummidichtung fur den Filterdeckel vor dem Einsetzen leicht eindlen. Filterdecke!
untar leichter Drehbewegung aufsetzen.

Reinigung des Lufifilters am Olbehdilter

Bei Durchfihrung ces unter Punkt d) beschriebenen Reinigungsvorganges fir dos
Filter im Ollbehdlter muss zugleich auch das seitlich am Olbehdlter befindliche Lufi-
filter gereinigt warden.

Vor dem Abschrauben zundchst die Umgebung sGubern. Donn daos Lufifilter ausschrav-
ben, grindlich in Benzin auswaschen und ousblasen. Anschliessend in Motorendl
tavchen und abtropfen lassen. Damit soll das eingebaute Drahtgewebe zwecks
besserer Staubbindung leicht eingedlt werden. Vor dem Einschrauben Dichtung auf
Funktionsfahigkait prifen!

$

10.

1.

12,

13.

For gute Motorkilhlung sorgen. Die dozu notwendigen Einrichtungen stefs
funktionsf&hig und sauber halten. Siehe dozu auch Beschreibung auf Seite 11,

Auspuff etwa alle 200 Betriebsstunden auf Olkohlenansétze und Verschmutzungen
uberprifen und wenn erforderlich reinigen.

Schlepper allgemein sauber halten, besonders die for die Funktion desselben
wichtigen Teile.

Ab und zu alle bewegtichen Teile &len bzw. fetten wie z. B. die verschiedenen
Schaithebel, den Drehzahlregulierhebel, die Schmiernippel an den Radnaben,
den vorderen Achsschenkeln, den Hubarmen der Krafthebeanlage, dem Drehpunkt
der Vorderachse, Lenksdule, Fussbremswelle, Anhdngevorrichtung.

Reifendruck der Triebréder mit Luftbereifung Gberprifen.

Er soll bai den Reifen 7,50 - 16 AS, 4,00 - 12 AM Front und 6-12 A5 (B 3) 1,5 ati
hetragen, bei den Reifen 10,00-12 AM 1,0 atd.

Es ist besonders darauf zu achten, dass der Reifendruck in beiden Rédern jeweils
gleich ist, um ein milheloses Faohren zu gewdhrleisten.

Bremseinrichtung for die Fohr-, Feststell- und fur die Einzelradbremse auf
richtige Funkiion Oberpriifen.

Lassen Sie die Bremseinrichtung regeimdssig nochsehen, auch wenn sie augenblicklich
noch funktioniert, Mindestens alle 6 Monote muss jedoch die Bremsanlage auseinander-

genommen und gereinigt werden, Dies geschieht am besten durch den zustindigen
AGRIA-Dienst.

Schlepper nicht unterstellen
in feuchten Rdumen,
in Réumen; in denen Kunstdinger gelagert wird,
in Stdllen, oder danebenliegenden Rdumen,

da in diesen Féllen starke Rostbildung hervorgerufen wird.

Wenn der Schiepper itingere Zeit nicht benuizt wird, dann

a) eine grindliche Reinigung durchfihren, alle Teile Uberprifen und notfalls
auswechseln lassen.

b) Schlepper so unterlegen, dass luftbereifle Réder nicht auf dem Boden
stehen. Loftreifen werden in kirzester Zeit unbrauchbar, wenn sie ohne Luft
unter Belastung stehenbleiben.
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14,

15.

Nach jeder langeren Ruhepause, besonders im Frihjahr, wenn die Feldarbeit
beginnt, Olwechsel im Getriebe und im Motor vornehmen,

alle beweglichen Teile einslen, bzw. abschmieren,

Kraftstoffbehdlter mit allen Leitungen Gber Krofistoffilter und Einspritzpumpe
Uberprifen und wenn erforderlich reinigen; unschliessend das Entliften des
Krafistoffweges bis zur Einspritzdise nicht vergessen,

Batterie Oberprifen und nachladen,
Beleuchtungs-, Signal- und Blinkanlage Uberprifen,

Luftdruck in der Bereifung prifenl

Spannung des Keilriemens fir Lichtmaschine und Kihlgeblése prufen. Nachstell-
méglichkeiten siehe Hinweis auf Seite 38,

Zugang zur Batterie.

a} Motorverkleidung (Bild 6, Seite 6} durch Lésen der Haubenspanner (Bild 1;
Seite 6) éffnen.

b) Plus- und Minus-Kabe! an der Batterie 1asen.
¢) Beide Fligeimuttern am Winkeleisen abschrauben. Winkeleisen abnetmen.
d) Batterie herausnehmen.

e) Einbau sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

B)

Motor

Regelmdssige Wartungsarbeiten :

1.

S S e

[N,

Olwechsel.

Bei neuen Motoren erster DHwechsel nach 25 Betriebsstunden, alle weiteren Ulwechsel
jeweils nach 50 Betriebsstunden.

Nur Marken-Motarendle mit HD-Zusatz verwenden wie z. B. ESSO
EXTRA-MOTOR-OIL 10 W - 30 der ESSO AG, Bitte auch Hinweise auf Seite 11
beachten! Einzufillen sind 2,2 Lir.

Olwechsel nur in warmem Zustand des Motors durchfihren !

Die Ulablasschraube (Bild 16, Seite 10) herausschravben vnd TH ablassen.

Im Loufe der Zeit bilden sich Schmutz-
ablagerungen an den lnneawdnden
des Kurbelgehduses, besonders bei nicht
regelmdssigem Olwechsel und bei Ver-
wendung schlechter Ole,

Deshalb j&hrlich einmal das Kurbel-
gehéuse mit Dieselkrafistoff ouswaschen.
Nach Abschrauben der Olwanne (Bild 5,
Seite 10) kann die Reinigungsarbeit
durchgefohrt und kontrolliert werden.

Vor dem erneuten Festschrauben Dich-
tung prifen und wenn erforderlich
erneuern,

Filtergehduse

Filtereinsatz

, |
' dy g Ca. 2,2 Ur. neves Motorendl bis zur
oberen Markierung am  Olmesstab
(Bild 22, Seite 10} einfullen. (Siehe hierzu
Beschreibung auf Seite 11}

Halteschraube for Filtergehduse

Anschlussmoglichkeit fir Manometer

Filtereinsatz aus dem Schmierdlfilter (siche Abbildung) hercusnehmen und sorg-
faMig in Petroleum oder Dieseld! reinigen.

Alle 200 Betriebsstunden muss die Olwanne am Meotor (Bild 5, Seite 10} von
unten abgeschraubt und mil Dieselél oder Petroleum ousgewaschen werden,
Dabei auch das dartber liegende Siebfilter reinigen.

Vor dem Zusammenbau die Funktionsfahigkeit der Dichtung Uberprifen.

Der Filtereinsatz im Schmierdlfilter muss nach dieser Zeitspanne ebenfalls
arnevert werden.
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38

Ventilspiel etwa alle 50 Betriebsstunden pritfen und wenn erforderlich nachstellen,
Das Prifen und Einstellen nur in kaltem Zustand des Motors vernehmen!

Wenn Motor auf Kompression gedreht worden ist, also beide Ventile geschlossen
sind, muss das Ventilspiel 0,2 mm betragen.

Krafistoffeinspritzung.
Alle 100 Betriebsstunden Einspritzdruck dberprifen. Er soll 200 ati betragen.

Erfolgt die Einspritzung zu spéit, muss die Starke der Scheiben unter dem Pumpen-
anschlussflansch vermindert, wenn zu frith, verstarkl warden.

Ventilatorantrieb.

Spannung des Keilriemens Dberprisfen. Im Bedarfsfolle kann die Sparnung durch
Entnahme einer Unterlegscheibe zwischen den Keilriemenscheiben (Bild 2, Seite 10)
vergrassert werden,

q

®

Xl) Betriebsstorungen und ihre Beseitigung

Stérungen an Maschine oder am Motor, welche einen grésseren Eingriff
erforderlich machen, immer durch eine AGRIA-Kundendienststelle oder
durch eine gute Fachwerkstatt, weiche iiber die erforderlichen Werkzeuge
varfiigt, beheben lassen. Ein unsachgemdsser Eingriff kann nur schaden.

H. Storungen an der Einspritzanlage nur durch eine anerkannte Werkstatt des

Bosch-Dienstes beheben lassen. Fir den Fall, dass eine solche Werkstatt nicht
in der Néhe ist, sollte mon zur Zeitersparnis einen kompletten Disenhalter mit
Einspritzdiise in Reserve halten.

Um festzustellen, ob es bei einer Stérung an der Einspritzonloge oder am Motor
liegt, ist der Dijsenhalter mit der Dise herauszuschrauben. Dabei wird die Einspritz-
leitung nur so weit gelést, bis der Dusenhalter seitlich ausgeschwenkt werden kann,
Dann Einspritzleitung anziehen, Reglerhebel auf Voligas stellen und Moter durch-
drehen, Wenn die Dise dabei einwandfrei zerstdubt, ohne nachzutropfen, ist der
Fehler om Motor zu suchen.

Achtung | Niemals mit der Hend oder einem Finger dem Spritzkegel der Dise
nahekommen. Durch den hohen Druck des Krofistoffes kénnen erhebliche Ver-
letzungen hervorgerufen werden.

1ll. Moter startet nicht.

2. Motor lasst sich schwer

Es ist festgestellt, dass Ursache nicht an Einspritzpumpe oder an Einspritzdise liegt.
MNochmaligen Startversuch unternehmen unter sorgféiltiger Beachtung aller Vor-
schriffen fir das Starten {gemdss Beschreibung auf Seite 27) besonders for das
Starten bei niedrigen Temperaturen (gemdss Beschreibung auf Seite 28),

Ursache Abhilfe

Krafistoffzufluss nicht in Ordnung,

a} Kraftstoffbehdlter leer Kraftstoff einfillen
Einspritzanlage entloften (siehe Beschreibung

auf Seite 24).

Kraftstoff einfilien
Einspritzanlage entliften (siche Beschreibung
auf Seite 268).

Kraftstoffilter-Einsatz wechseln (siehe Beschrei-

b} Luf in der Einspritzanloge

¢) Kroftstoffilter verstopft (fest-

stellbar, wenn bei abge- bung ouf Seite 32)
schraubter  Krafistoffzufluss-  Kraftstoff einfillen
leitung zur Einspritzpumpe = Einspritzanloge entliften (siehe Beschreibung

kein Kraftstoff ausléuft) auf Seite 26}.

Ol ablassen und HD-TI SAE 10 einfullen
(siehe Hinweise auf Seite 11)
Starten gemdss Beschreibung auf Seite 27).

drehen.
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Ursache Abhilfe

3. Motor hat keine Komprassion.

o} Kein Ventilspiel Ventilspiel prufen und einstellen gemdss Be-

schreibung auf Seite 38,

b} Zylinderkopf undicht Zylinderkopf abnehmen, Dichtung erneuern.
4, Motor zindet, 1&uft aber

a) Startknopf {Bild 14, Seite 10} vor dem
nicht weiter.

Starten ziehen.

b) Ol ablassen und HD-UI SAE 10 einfillen
(siehe Hinweise auf Seite 11},

¢) Einspritzanlage entluften
{siehe Beschreibung ouf Seite 26):

IV. Auspuff raucht schwarz.

Motor kann gleichzeitig zv wenig Leistung haben {Drehzahl f&llt ab)
Ursache liegt nicht an der Einspritzpumpe.

1. Luftfilter verstopft Luftfilter reinigen

(siche Beschreibung auf Seite 31).

2. Ventilspiel nicht in Ordnung Ventilspiel einstellen

(siehe Beschreibung auf Seite 38).

3. Einspritzd0se defekt Einspritzdise wechseln

(siehe Beschreibung auf Seite 41).

V. Motor hat zu wenig Leistung (Drehzaht féllt ab) Auspuff raucht nicht

J. Zuviel Ol im Kurbelgehduse Ol ablassen auf Normalstand gemdss Mar-

kierung auf dem Ulmesstab (Bitd 22,
Seite 10},

Kraftstoff auffolien, Einspritzanioge entloften
{siehe Beschreibung auf Seite 26).

2. Luft in der Einspritzanloge

3. Kroftstoffilter verschmutzt Krofstoffiltereinsatz wedhseln bzw. reinigen

gemdss Beschreibung auf Seite 32
Krafistof ouffolien
Einspritzanlage entliften.

V1. Motor wird sehr heiss.

1. Kohllufimangel Kbhllufteintritt sdubern, Kihlrippen reinigen.

2. Keilriemen fiur LiAerrad hat zu
wenig Spannung

Nachspannen gemdss Hinweis auf Seite 38.

")
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Ursache Abhilfe

3. Zuviel Ul im Kurbelgehduse Ol ablassen auf Normolstand gemdss Mar-

kierung ouf dem Uimesstab (Bild 22,
Seite 10).

4, Motar wird zu sehr belastet Ursachen dafir ergritnden und abstellen.

VIi. Motor bleibt stehen.
Krafistoffzufluss nicht in Ordnung.

a) Krofistoffbehdlter leer Kraftstoff einfillen

Einspritzanlage entliffen {siehe Beschreibung
auf Seite 26).

b) Krofistoffilter verstopft (fest-
stelbar wenn bei abge-
schraubter Kroftstoff-Zuflyss-
leitung zur Einspritzpumpe
kein Kroftstoff auslguft)

Krafistoffilter-Einsatz wechseln bzw. reinigen
gemdass Beschreibung auf Seite 32
Krafistoff einfutlen

Einspritzanlage entliften (siehe Beschreibung
auf Seits 26).

VIII. Disenhalter mit Einspritzdiise wechseln,

1. Druckleitung {Bild 8, Seite 10) und Uberlaufleitung (Bild 10, Seite 10) abschrouben.

2. Sechskantmuttern am Dusenhalter (Bild 9, Seite 10} abschrauben und Disenhaolter
mit Einspritzdiise herausnehmen,

Achtung: Dichiring und Waérmeschutzplatte nicht verlieren, Wenn sie beim
Herausnehmen des Diosenhalters mitgehen, gleich wieder einlegen,

3. Austausch-Disenhalter einbouen, Sechskantmuttern gleichmdssig festziehen und
Leitungen wieder anschliessen.

Das Wechseln dér Einspritzdise allein kann aur van einer anerkannten Werkstott des

Bosch-Dienstes durchgefihrt werden, do diese dber die dazu erforderlichen Werk-
zeuge und Einstellgerdte verfogt.

ACHTUNG !

Bei der Funkfionskonirolle ‘des neu eingesetzten Disenhalters mit Dise
beachten, dass Sie niemals mit der Hand oder einem Finger in die Ndhe
der Disensffnung kommen, weil durch den hohen Druck des Kroftstoffstrahls

erhebliche Verletzungen verursacht werden kénnen!

4]
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Xll) Die wichtigsten

» Verwendungsmaglichkeiten

des Schleppers.

Bei der Beschreibung der einzelnen Tétigkeiten wird davon
ausgegangen, daoss die hydraulischen Krafthebeanlagen
hinfen und vorn Art. 4839015 mit Art. 4839 115 und
4840015, sowie Art. 4839 215, ferner die jeweils passenden

Bereifungen schon am Schlepper montiert sind.



FAHREN

Erforderliche Zusatzgerdte:
1 Einachsenhénger
Art, 4888015
evil. 1 Paar Radgewichte
fir Vorder- und Hinter-
réder

Montage

1.

Zugarme {Bild 2 und 20,
Seite 8) durch Ein-
schwenken der Augen-
schrauben und Anziehen der Hutmuttern (Bild 17, Seite 8) arretieren.

Die beiden Hubstangen (Bild 3, Seite 8) abnehmen, damit beim Kurvenfahren

12, Seite 8) an der Rickseite des Fahrersitzes und (Bild 15, Seite 45)

2
der Schwenkbereich der Anhéangerdeichsel frei ist,

3. Anhdngerdeichsel in die Anhdngevorrichtung am Schiepper einfihren; Steckbolzen
(8ild 15, Seite 8) durch Bhgelfeder sichern.

‘4. Stitzrad (Bild 11, Seite 45) nach Entfernen des Steckers {Bild 10, Seite 45) nach vorn,
porallel zur Deichsel schwenken und durch Einfohren des Steckers in die Sieckholse
(Bild 4, Seite 45) arretieren.

5. Verbindungskcbd fur die Beleychtungseinrichtung am Anhénger in die Steck-
dosen (8il
an der Stirnwand des Anhdngers einfohren.

6

. Kontrolle der Funktion ven Schlussleuchte und Blinkleuchte durchfihren.
. Falls zur Erhdhung der Zugleistung notwendig, Rodgewichie in die Schlepper-

rader montieren.

Fahren

1.

2.
3.

4,

Prifen, ob die Feststellbremse am Schiepper und am Anhdnger angezegen sind
und ob kein Gang eingelegt ist.

Motor starten wie cuf Seite 27 beschrieben.

Fusshebel fir die Motorkupplung treten,
gewﬁnschten Gang einlegen,
choltung for Fahrtrichtung kontrollieren,
Feststellbremse am Anhdnger und dann am Schlepper 13sen,
Motorkupplung gefohlvoll eingreifen lassen und gleichzeitig Gas geben.

Das Schalten der weiteren Génge erfolgt wie bei jedem Kraftfuhrzevg oder
Schlepper.

Beim Zuriickschalten gefohlvalt arbeiten, da das Getriebe nicht wie bei den heutigen
Kraftfahrzeugen synchronisiert ist.

Beachten Sie dos vorgeschriebene Ladegewicht des Anhdngers und vermeiden Sie Uber-
lastungen, Sie wirken sich nicht nur auf den Anhdinger, sondern auch ouf die Moschine aus.

Denken Sie deron, dass Sie fir den Anhanger, soweit er It. Typenschild fir mehr als 750 kg
Gesamtgewichl zugelassen ist, mindestens einen Unterlegkeil fiir die Réder mitfihren missen.

Es ist zweckmdssig, den Untarlegkeil on einer Kette zu befestigen, damit er immer zur Ver-
figung stasht,

Der Reifendruck am Anhénger soll 2,5 atd betragen.
Fahren Sie bergab niemals im Lesrlauf!
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Sitzbank
Schwenklogerbolzen
Verstellspindel fir Stotzrad
Steckhilse

Seilralle

Steflmutter fiir Bremsseil
Rickzugfeder
Fussbremshebei
Fusshigel

Stecker mit Biigelfeder
Stilzrad (Arbeitsstellung)
Spercklinke
Handbremshebel
Verteilerdose

Steckdose

Stijtzrad (Ruhestellung)

Deichsel
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PFLUGEN

Erforderliche Zusatzgerdte:
a) 1 Winkeldrehpflug Art. 4844015

b}

1 verstellbares Kupplungs-
stck Art. 4840115

c} 1 Paor Rodgewichte

d}

O th W D —

~

fur Vorderrdder Art. 4821 015

bei Bedarf:
1"Paar Yorschéler Art. 4844115

11

10

Schwenkhebel fir die PRugkdrper
Verstellspindel

Begrenzungshebel rechts
. Befestigungsméglichkeit fir Vorschdler
Befestigungsmoglichkeit f. Messerseche

Klemmschraube fir Plugksrper-
halterung

Haltaschiana fiir Pllugkdrper
Piugkdrper rachts

Varstellschrauben mit Kontermutter
fir die Pflugkérper

Schleifsohle

Pflugschisne

PAugkdrper links

Messersech links

Begrenzungshebel links

Yerstellbar. Kupplungsstick Art, 4840115
Anhdngeschiena

Zugarm

Hubstange

Avgenschraube mit Hutmutter

Montage

1.

Befestigung der beiden Zugarme (Bild 17, Seite 46) l6sen. Beide Augenschrauben
noch hinten schwenken und Hutmutter fesiziehen.

Anhdngeschiene mit verstellborem Kupplungsstick (Bild 15, Seite 454) in die beiden
Zugarme einhéingen und zusammen mit den Hubstongen (Bild 18, Seile 46) mittels
Stecker und Bugelfeder hefestigen.

Winkeldrehpflug in das Kupplungsstick (Bild 15, Seite 46) einfihren und mit Stecker
sichern,

4. Radgewichte in die Vorderrdder einsetzen und festschravben.

Wenn Vorschéler Art. 4844115 verwendet werden, sind diese in die Sechtoschen
{Bild 4, Seite 46) einzusetzen.

6. Motor starten wie auf Seite 27 beschrieben.

Scholthebel (Bild 11, Seite 15} om Armaturentrédger nach hinten schwenken.
Der Wendepflug wird angehoben und in Transportstellung gebracht. Schalthebel
in Mittelsteltung bringen, wodurch die Krafthebeanlage auf starr gestellt wird.

Es kann zur Arbeit gefahren werden,

Arbeiten

1.

Winkeldrehpflug am Schwenkhebe! (Bild 1, Seite 44) in Arbeitsstellung bringen,
Schwenkhebel nach hinten drilcken und dann in die erforderliche Raste einschnap-
pen lassen. Seitliche Begrenzungshebel (Bild 3 und 14, Seite 46) je nach Geldnde
einstellen.

Schalthebe! (Bild 11, Seite 15) am Armaturentréger nach vorn schalten; der
Pflug wird in Arbeitsstellung gebracht,

Je‘nach Bodenbeschaffenheit und Geldnde erforderlichen Gang schalten. Nach
den ersten Metern die richtige PRugtiefe mittels der Spindel (Bild 2, Seite 46} ein-
stellen.

Am Furchenende Pflug qusheben, wenden unter Verwendung der Einzelradbremsen,
Pllug schwenken und wieder ablassen.

Der frei pendelnde Pflug passt sich selbsttéatig der Bodenform an und bringt
bei richtiger Einstellung eine saubere PAlugarbeit,

Sollte die Pflugtiefe der beiden Pflugkdrper unterschiedlich sein, was nach An-
stossen oder Hdngenbleiben an Steinen oder Wurzeln vorkommen kann, dann
Einstellung bberprifen.

Beide Scharspitzen mussen gleich weit vom Pfluggrindel entfernt sein. Kontrolle
durch Aufsetzen des Pfluges auf gine ebene Flache gemass Abbildung. Das Nach-
stellen kann mittels der beiden Verstellschrauben (Bild 9, Seite 48) erfoigen.

Beendigung der Arbeit

Nach Beendigung der Pflugarbeit wird das Gerdt gereinigt, die beweglichen Teile
nev geschmiert und kann dann zusammen mit der Anhéingevorrichtung abgehdngt
und gegen Witterungseinflosse geschitzt aufbewahrt werden.
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HACKEN

Erforderliche Zusatzgeréte:
a) 1 Hacktriebwerk Art. 4801015

b) 1 Doppelkreuzgelenk
Art, 4840 215

¢} 1 Hackeinrichtung Art. 4810015
fur B0 cm Arbeitsbreite

d) 1 Paar Radgewichte fiir Vorderrdder Art. 4821 15

Deckblech {Gelenkwellenschutz]
Steckrohr fir Deckblech
Haubentrdger

Nummer des Hacktriebwerkes
Oleinfiilischraube

Hacksatz rechts

Spannbolzen rechts

Verstellstange fir Hackschutzhoube
Faststellschraube fiir Hacksporn

N h e N —

e
@0

10
1
12
13
14
15
16
17

Hackspern

Sterz

Hacksatz links
Spannbolzen links
Doppelgelenkkrevz
Stutze
Anschlussflansch
Zugarm

4

Hubkette
Hack-5chutzhaube

Klemmschroube zur Befestigung
der Hack-Schutzhaube an der
Stellstange des Hackiriebwerkes 4

EinstellmBglichkeit je noch Hocktiefe
Schleifkufe

Montage

1.
2

Anhéngeschiene und Hubstangen (Bild 22 u. 3, Seite 8) abbauen.

Zapfwellenschutz obnehmen, Anschlussflachen on Schlepper und HMackwerk
reinigen.

Profilenden on Schiepperzapfwelle und Hacktriebwerk einfetten,

4, Doppelkreuzgelenk auf Profilende om Hackiriebwerk stecken.

Hacktriebwerk fan Schlepper anschliessen, dabei gleichzeitig Doppelkreuzgelenk
auf Profilende der Zapfwelle aufschieben bis Sperrbolzen einrastet, Augen-
schrauben einschwenken und Sechskantmuttern gleichmdssig festziehen.

Die beiden Zugarme (Bild 17; Seite 48) mittels Stecker und Bigelfeder on den
Stitzaugen (Bild 15, Seite 48) befestigen. (Siehe obige Abbildung).

Deckblech (Bild 1, Seite 48) aufstecken.
Hacksdtze ouf die Hackwellenenden stecken, auf richtige Montage achten, Schnei-
den an den Haockmessern missen in Fahrtrichtung zeigen't

Spannbolzen einschrauben und gut festziehen. Achiung : Der rechte Spannbolzen
hat Linksgewinde, der linke Rechtsgewinde. Der Spannbolzen mit Linksgewinde
ist an der Rille im Sechskant-Schraubenkopf erkennilich.
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9. Schutzhaube (Bild 2, Seite 49) oufsetzen, dobei Stellstange {Bild 8, Seite 48) am
Hackiriebwerk durch den Schlitz in der Schutzhaube schieben und je nach
gewlnschter Hacktiefe in der passenden Raste festklemmen (Bild 3, Seite 49),

10. Schutzhoube varn beiderseits amHaubentrGger desHacktriebwerkes festschrauben
{Bild 3, Seite 48). .

1. Hubketten (Bild 1, Seite 49) in die’ Haltelaschen auf der Schutzhaube und in
die beiden Hubarme einhdngen (siehe Abbildung Seite 49},

12. Radgewichte in die Vorderréder einsetzen und festschrauben.

13. Motor anlassen (Siehe Beschreibung auf Seite 27},
Schalthebel (Bild 11, Seite 15) am Armaturentréiger (Bild &, Seite 7) nach
hinten ziehen. Dodurch wird das ganze Hackwerk angehoben und in Transport-
stellung gebracht. Schalthebel in Mittelstellung ‘bringen, wodurch die Krafthebe-
anlage auf starr gestellt wird.

Es kann nun zur Arbeit gefahren werden.

Arbeiten

1. Scholthebe!l (Bild 11, Seite 15) am Armoturentréger noch wvorn schwenken und
dadurch Hackwerk ablassen,

Gewinschte Hacktiefe an der Schutzhaube, an den Schleifkufen (Bild 4, Seite 49)
und am Hacksporn [Abbildung Seite 48) einstellen,

Zapfwelle gangunabhéngig schalten {siehe Beschreibung auf Seite 25).
Gewinschten Gang schalten, je nach erforderlicher Bodenkromelung.

Am Zeilanende immer Zapfwelle ausschalten und Hackwerk hochheben.
Wenden unter Verwendung der Einzelradbremsen.

Aus Sicherheitsgrinden darf am Hacktriebwerk nur bei stillstehendem Motar gearbei-
tet werden, foIFs sich dies wihrend der Arbeit qus irgend einem Grund als erforder-
lich erweisen solltel

L N

Beendigung der Arbeit

Noch Beendigung der Hackarbeit sollte das Hockwerk sofort von groben Verun-
reinigungen, eingeklemmten Teilen und aufgewickelten Pflanzenteilen befreit werden,
Dadurch wird ein Festirocknen verhindert und Funkiionsstdrungen vermieden.

Das Hackiriebwerk kann als genze Einheit nach Lésen der Verbindung zur Krafthebe-
anloge am Schlepper abgestellt werden, was die néchste Verwendung wesentlich
erleichtert. Also nur Hubketten an den beiden Hubarmen aushéngen,

Verbindung beider Zugarme on den Stitzaugen des Hacktriebwerks l5sen,
Deckblech abnehmen,

Eechskontmuﬂern soweit |8sen bis Augenschrauben noch aussen geschwenkt werden
&nnen,

Sperrbolzen am Doppel-Gelenkkreuz eindricken und jetzt das ganze Hocktriebwerk
abziehen.

Zapfwellenschutz sofort wieder Uber die Zapfwelle am Schlepper befestigen.
Doppelkrevzgelenk am Hacktriebwerk vor Verschmutzung u. Beschadigungen schitzen.

Pflege des Hacktrisbwerkes

Neben der dusserlichen Reinigung und Uberprifung des ganzen Hackiriebwerkes ist
auch zu beachten, dass im Getriecbe ausreichend %JI eingefullt ist. Deshalb immer
auf Olspuren achten und deren Ursachen sofort beheben lassen.

Zumindest einmal im Jahr, am besten im Frihjohr vor Beginn der Hackarbeit muss
dos eingefitlte Getriebedl ernevert werden,

Das Altsl kann nach Abschravben des Deckels {unter dem Sterz, Bild 11, Seite 48} hinten
am Hacktriebwerk abgelassen werden. Beim Verschliessen auf funktionsf&hige Dichtung
achten] Das neue Getriebesl wird oben eingefilllt (Bild 5, Seite 48). Erforderlich
dazu ist 1 Lir. Getriebeal SAE 80 wie z.B. ESSQ GETRIEBEOEL 5T 80 der ESSO AG.
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MAHEN
Erforderliche Zusatzgerdte:

1 Seitenmdéhwerk mit Doppeimesserschneid-
werk 120 ¢m Arbeitsbreite Art. 4846 015

Montage

a} Mihwerk fir den Anbau vorbereiten:

1. Schwadréumer in den Dorn am Aussen-
schuh (Bild 11, Seite 52) einhtngen und
mit dem Schlifz hinter den gefederten
Kugelschnapper {Bild 13, Seite 52} ein-
dricken.

2. Holtering (Bild 14, Seite 52) vom Schwadstack (Bild 19, Seite 52) nach Ent-
fernen der Flachrundschraube abziehen.
Schwadstack je noch Héhe des Méhgutes in eine der beiden Aufnohmeldcher (Bild 14
oder 18, Seite 52) im Schwodrdumer einfiihren, Haltering wieder aufschieben und
Schwadstock je noch erforderlicher Stellung in einem der 3 Vierkanttdcher (Bild
15 oder 17, Saite 52) befestigan.
b} Anbau des Mdhwerkes an den Schiepper:

1. Evil. noch angebaute Anhéngeschiene (Bild 22, Seite 8) und beide Hubstangen
{Bild 3, Seite 8) abbauen,
Die baiden Zugorme (Bild 2 / 20, Seite 8] mittels der beiden Augenschrauben (Bild 17,
Seite B) festsetzen,
Die beiden Mubarme (Bild /14, Seite 8} von Hand ganz nach unten driicken, Zuvor den

SFhalihebeI fir Krafthebeanlage hinten (Bild 11, Seite 15) nach vorn schwenken, damit
die Hubarme bewegt werden kénnen.

2. Anschlussflichen am Schlepper und om Méhwerk auf Sauberkeit Oberpriifen;
Zapfwelle und Gegenstick am Mdhwerk leicht einfetten. Lose beigelegte Kegel-
kuppelmuffe auf die Zapfwelle am Schlepper stecken.

3 Mdhwerk im rechten Winkel hinter den Schlepper legen. Méhwerksgetriebe
hochheben und am Schlepper anschliessen; durch Einschwenken der Avgen-
schrauben und Anziehen der Sechskantmutter befestigen.

4, Tsenmutter an der Zugstange des Mdhwerks (Bild B, Seite 52) soweit heraus-
drehen, bis Gewinde bondig wird. Kettenhaken (Bild 7, Seite 52) in die Use
einhdngen und.am rechten Hubarm (Bild 6, Seite 52) des Schleppers befestigen.

5. Motor aniassen (siehe Beschreibung auf Seite 27), damit Krofthebeanlage
benltzt werden kann.

6. Schalthebel firKrafthebeaniage hinten (Bild 11, Seite 15)nach hinten schwenken,
wodurch Mdhwerk mit Messerbalken hochgehoben werden. Der Messerbalken
muss in seiner Endstellung senkrecht stehen.

Kle_ine Korrekturen kénnen durch Verdrehen der Usenmutter an der Zugstangs des
Mdahwerks (Bild B, Seite 52) vorgenommen werden.

Isll' dias nicht qus.reichend, dann sind entweder die beiden Hubarme vor der Montage
nicht, gemdss Ziffer b 1, ganz nach unten gedriickt worden oder aber die beiden
Hubarme sind anidsslich einer anderen Arbeit verstellt worden,

Beide Hubarme k&nnen nach Lésen der beiden Sechskantschrovben am Bogenhebel
noch aussen geschlogen werden, wobei dann die Steltung durch Verdrehen veréndert
\a_rerldenlkcnn. Beim erneuten Einsetzen der Sechskantschrauben darauf achten, dass
sie in die Nute der beiden Profilenden eingreifen.
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22 21

1 Bugelfeder 14 Haltering

2 Spezialschidssel 15 vordere Vierkantldcher zur Verstellung
3 Stecker des Schwadstockes

4 Zurrhaken mit Knebelmutter 16 vorderes Aufnahmeloch fir den

5 linker Hubarm Schwadstock

6 rechter Hubarm 17 hintere Vierkanlécher zur Verstellung
7 Kettenhaken des Schwadstockes

8 Zugstonge mit Osenmutter 18 hinteres Aufnahmeloch fir den

9 Schneidwerkschutz Schwodstock
10 Haltefeder 19 Schwadstock
11 Einhéngedarn 20 Zurrhoken (Biid 4)
12  Aussenschuhsohle N Zugbiigel links

13 Flochrundschraube mit Kugelschaopper, 22  Augenschravbe mit Hutmuiter

Druckfeder und Kronenmutter

7. Zurrhaken an der Use auf dem Mdhwerksgetriebe einhéngen und Gewindeteil in
die 3. Bohrung von unten am Messerbalken einfihren und festschrauben.

8. Nicht versdumen zu profen, ob der Schneidwerkschutz (9) montiert ist.

letzt ist dos Méahwerk in seiner Tronsportstellung montiert; es kann nun zur Arbeit
gefahren werden.

Unmittelbar vor dem Méhen:
1. [Zurrhaken (20) vom Messerbalken abschravben und aushédngen.
2. Schneidwerkschutz {?) vom Messerbalken abnehmen.

3. Die Einstellung einer bestimmten Schuitthihe erfolgt durch Verstellen der Schlen
am Innen- und Aussenschuh {Verstellasche Bild 12).

4. Da beim Mdhen die Zapfwellendrehzahl gleich bleibt, wird die Gite der Méh-
arbeit durch den geschalteten Gang beinflusst.

Wenn nicht sauber geméht wird, ist die Schleppergeschwindigkeit zu gross; es
muss die ndchst niedrige Geschwindigkeitsstufe geschaltet werden.

Normalerweise wird im 2. Gang-der schnellen Geschwindigkeitsstufe gemdht. (Siehe
Geschwindigkeitsangaben auf Seite 22},

Es kdnnen Boschungen bis 20 ° Gefélle oder bis 45° Stsigung mit dem ouf der Ebene
fahrenden Schlepper gemdht werden, soweit die Schnittbreite des Messerbalkens reicht.

Dabei muss aber besonders cuf den richtigen Druck der Innen- und Aussenfiihrungsarme
fir die Mdhmesser geachtet werden (siche dazu Beschreibung auf Seite 59, Ziffer VI).
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M&hen

1.

2,

>

Motor onlassen {siehe Beschreibung cuf Seite 27).

Messerbalken ablasssen durch Mach-Vorn-Schwenken des Schalthebels [Bild 11,
Seite 15) om Armaturentréger.

Kupplung treten (Bild 4, Seite 2%),

Getriebe ouf schnelle Geschwindigkeitsstufe | schalten {siche Beschreibung auf

Seite 23),
2. Gang schalten,

Scholthebel fur die Zopfwelle (Bild 21, Seite 29} nach oben ziehen, sodass die
Zaopfwelle gangunabhdngig geschaltet ist (siehe Beschreibung ouf Seite 25),

Kupplung gefuhlvoli eingreifen lassen und gleichzeitig Gas geben (Bild 15, Seite 29).
Achtung! Schlepper fahrt vorwdrts und das Schneldwerk ist in Tatigkeit.

. Bei Verstopfungen und nach Beendigung der Mdharbeit wird der Messerkalken leicht

angehoben, damit er sich frei schittelt.

Leerfahrten immer nur mit ausgeschalteter Zapfwelle und hochgehobenem (senk-
recht stehendem) Messerbalken durchfihren|

Achtung! Wenn wihrend des Mdhens auvs irgend einem Grund am Messer-
balken gearbeitet werden muss, dann ist aus Sicherheitsgrinden vor-
her der Motor stillzusetzen,

Nach etwa /y-stindiger Mdharbeit alle Schrauben und Muttern am Méhwerk und
am Masserbalken auf festen Sitz bberprifen und wenn erforderlich nachziehen.

Ausnahme: Die Muttern auf dem Balkenriicken (Bild 10, Seite 55) dirfen nicht nach-
gezogen werden, weil domit der Anpressdruck der oberen Messerfithrungs-
arme verdindert wird! (Siehe dazu Beschreibung auf Seite 59, Ziffer V).

Etwa alle 8 Stunden Schmierstellen (Bild 19, 23-25, Seite 56) mit Felpresse
schmieren und Mahmesser eindlen.

Da die beim Schneiden auftretenden Pllanzenséfte alle domit in Berdhrung kom.
menden Teile meist stark verkleben, sind wdhrend des Mdhens alle gleitenden
Teile héufig und reichlich zu &len, damit stets ein leichter Lauf der Messer gewdhr-
leistet ist.

Nach Beendigung der Maharbeit wird der Mahbalken mittels Zurrhaken (Bild 4,
Seite 52) wieder festgesetzt und der Schneidwerkschutz (Bild 9, Seite 52) montiert!

Falls das Méhwerk wieder vom Schlepper abgebaut wird, darf die Kegelkuppal-
muffe auf der Zapfwelle nicht vergessen werden. Sie wird twackmiéssigarweise
am Méhwerk fastgebunden, domit sia beim néchsten Einsatr des Mdhwerkes
nicht erst gesucht werdean muss !

Das Auswechseln der Mdhmesser

1. Schutzblech (Bild 11, Seite 56} nach Aushédngen des Rastensticks &ffnen und fest-
setzen.

2. Mittels des Spezialschlissels (Bild 21, Seite 56) die beiden Mdhmesser durch Ver-
schieben der inneren und dusseren Fihrungsarme (Bild 20/22, Seite 56) in Mittel-
stellung bringen (Klingen liegen etwa Dbereinander wie aus nochstehender Abbil-
dung ersichtlich).

3. Klemmschrauben for die beiden Messer (Bild 17/18, Seite 56) l&sen,

4. Mittels des Spezialschlissels die oberen Messerfihrungsarme {1) nach hinten
schwenken {wie ous Abbildung 1/4 ersichtlich).

%6
()
1 Messerfithrungsarm oben
é terf

2  Messerfiihrungsarm unten Unterfedec
3 Halter mit Sechskantschroube 7 Obermesser

und Mutter 8 Untermesser
4  MesserfOhrungserm oben . N

(zurisckgeschwenki] 9 Maesserklinge mit Pilz
5 Obaearfedar mit S6ft 10 Stiftschraube mit Sechskantmutter
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Hinweise fUr das Schleifen der Mdhmesser

Bei neven Messern betrdgt der Watenwinkel der
14 einzelnen Messerklingen 40 °; das entspricht einer
Breite von etwa 4 mm.

For steinige oder sondige Béden kann der Waten-
winke! der Messerklingen auf 45° = 3,5 mm Breite
ader steiler angeschliffen werden. Im allgemeinen
ist der Watenwinkel aber nicht ausschlaggebend,
sondern die Schérfe der Schneidkanten.

Messerklingen beim Schleifen nicht verbrennen und
die Spitzen nicht abrunden. Manchmal geniogt cuch

@ \(‘ das Abstreichen der Schneidkanten mit einem groben
) Handstein.

Nicht unndtig oft schleifen] Wenn beide Messer
stumpf sind, ist es zweckmdssig, nur ein Messer nach-
zuschleifen, also stumpfes Obermesser mit geschlif-
fenem Untermesser oder umgekehrt. Die Schlaifmég-
lichkeiter: sind aus den Abbildungen zu ersehen,

18 Klemmschrovbe fiir Untermesser

11 Schuizblech mit Zugfeder und Pflege und Wartung
Rastenstiick 19 Schmiarnippel
12 Zugstange mit Usenmutter 20 Fihrungsarm oussen l. Reinigung.
13 Anschlagstick N Speziclschilssel Noch jedem Méahen Méhwerk grundlich reinigen und gut eindlen, domit
2 Fihrungsarm innen ophaﬁender Staub in Verbindung mit den Pflanzensiften die beweglichen Teile
14 Flanschglocke o nicht verklebt.. Schmierstelien mittels Fettpresse abschmieren (Schmiernippel
15 Anschlognase 23 Schmiernippel Bild 19, 23 —25, Seite 56).
16 Anschlagschraube 24 Schmiernippel ) . i
s . % Schmiernippel il. Zustand der beiden Mdhmesser nach ld8ngerem Méheinsatz, etwa alle
17 Klemmschraube fir Obermesser chmiernipp ; 2-3 Tage, prifen: Die Mahmesser missen immer gerade sein und die einzetnen
Q (. Messerklingen genou fluchten. Das Nachrichten mit grésster Sorgfalt durchfohren.
5. Oberes Messer nach aussen schieben bis Messerkopf frei liegt, dann das Messer Kontrolle mittels Lineal!
abheben,

" 6." Das untere Messer etwas anheben bis die Pilze aus den unteren Fi.'lhrun'gsurmen
getreten sind, dann nach aussen schieben, bis der Messerkopf frei liegt, jetzt das
Messer abheben,

7. Neue Mahmesser vor dem Einsetzen leicht eindlen, ebenso die Gleitflédchen im
Innenschuh und die Bohrungen an den Messerfihrungsarmen for die Pilze auf den
Messern einfetten. Das Finsetzen erfolgt sinngemdss in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau. Darauf achten, dass die Kopfplatte am Messerkopfende unter die
Fohrungselatte im Innenschuh zu llegen kommt,
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Lage der Mihmessar in eingebautem Zustand prifen.
Basis fir die Héhenlage sind Aussen- und Innenschuhplatte.
Beide Messer mussen parallel mit dem BafkenrUcken laufen.
Korrekturmglichkeiten sind om Halter der unteren Messer-
fohrungsarme (Bild 2, Seite 55) gegeben, Nach Losen der
Sechskantschraube (Pfeil) kann der Messerfithrungsarm hoch-
geschlagen werden. Danach Sechskantschroube wieder fest-
vishen. Die Messerfuhrungsplaite konn in_de
verstellt werden. Abstand zwischen Kopfplotte am Messer

und Messerfohrungsploite 0,5 mm.

Die oberen und unteren Messer-
fithrungsarme (Bild 1/2, Seite 55) dorfen
nicht die Messerricken berihren. Auch
diirfen sie nicht die Messer nach vorn
oder hinten driicken. Wenn erforderlich,
mbssen die MesserfOhrungsarme nach-
gerichtet werden (siehe Abbildungen).

mm max
ACACACACAT™
Die Kiingen des Obermessers sollen sich
mit denen des Untermessers decken.

Stehen sie mehr als 2 mm dber denen des
Untermessers, missen die aberen Messer-
fohrungsarme entsprechend nochgerichtet
bzw. nachgebogen werden (siehe Ab-
bildungen).

n Langléchern

& 545"

V.

V1,

Der Druck der oberen Messerfiihrungsarme (Bild 1, Seite 55) ist vom Werk
aus mit ca. 12 kg eingestellt. Bei besonders schwierigen Mahbedingungen (z. B.
bei zdhen und feinen Grésern) kann der Druck durch geringe Rechisdrehung der
Sechskantmuttern (Bild 10, Seite 55) unter den oberen Messerfuhrungsarmen
erhaht werden. Eine halbe Umdrehung der Sechskantmutter bedeuten ca. 4 kg
Druck mehr. Der Druck kann mittels einer Federkraftwoage geprift werden.
Dozu wird der Fihrungsarm neben den Pilz gelegt und die Federkraftwaage
vorn ongesetzt.

Zum Méhen von Erbsen oder anderen Rankenfrischten geniigt ein Druck von ca.
8 kg; die Sechskantmuttern also entsprechend 16sen.

Achtung! Bei jeder Verbnderung des Druckes muss die Loge der beiden Mdh-
messer zueinander kontrolliert werden, um einen gleichmdssigen Schnitt zu
gewdhrleisten und Messerbriiche zu vermeiden.

Normalerweise ist eine Korrektur des Druckes nicht erforderlich. Es ist zu
empfehlen nicht unnétig damit zu experimentieren.

Als Grundsatz soll gelten normaler Druck - scharfe Messer, denn hoher
Druck und stumpfe Messer ergeben nicht nur eine schlechte Méharbeit, sondern
schaden auch den Antrigbsteilen.

Der Druck der Fiihrungsarme innen und aussen {Bild 20 und 22, Seite 56) for
die Messerbewegung betrégt bei dem geraden Fihrungsarm {Bild 22, Seite 56}
for das Obermesser 12— 14 kg, bei dem gebogenen Fohrungsarm {Bild 20, Seite 56)
for das Untermesser jedoch nur etwa 7—8 kg (Druckkontrolle mittels Federkraft-
waage).

Nachdem die beiden Méhmesser vorher auf Mittelstellung gebrocht worden sind,
kann eine Korrektur durch Versetzen der beiden Fohrungsarme nach cben oder
unten vofgenommen werden. Dies geschieht wie folgt:

a) Klemmschraube {unter dem Fihrungsarm Bild 20, Seite 56 zu sehen) lGsen.

b) Beide Fihrungsarme {Bild 20 und 22, Seite 56) so weit in die Halter driicken,
bis sie oline Vorspannung die Pilze der Zwischensticke umschliessen und ouf-
liegen.

¢) Klemmschraube wieder leicht anziehen, dann den oberen Fihrungsarm um
2-2,5 mm und den unteren Flhrungsarm um 1,5 mm nach unten schlagen.

d) Klemmschraube fest anziehen.

e) Funktionskontrolie: Die Gleitfldche des hinteren Zwischenstickes muss mit der
ganzen Fliche auf der Gleitplatie des Innenschuhs und die Gleitfldche des
vorderen Zwischensticks mit der ganzen Fléche ouf der oberen Messerkopf-
platte oufliegen.
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Ferner muss die Kopfplatte des Obermessers auf der Kopfplatte des Untermessers
und diese wiederum mit der ganzen Fidche auf der Innenschuhplatte ganz auf-
liegen.

Ist dies nicht der Fall, so ist einer oder sind beide Messerflhrungsarme verbogen.
Das Nachrichten erfolgt in gleicher Weise wie im Abschnitt IV abgebildet.

Gleiten beim Niederdricken der FOhrungsarme die Pilze nicht frei in den Boh-
rungen, d. h. werden die Zwischenstlicke nach vorn oder hinten gedroickt, so kann
neben dem Richten auch ein Strecken oder Kiirzen der Fiithrungsarme erforderlich
werden.

Werden diese Hinweise nicht beachtet, kénnen Messerbriiche oder Schéden an
den Antriebsteilen verursacht werden.

1 Sechskontmutter mit
. Tellerfeder

2 Kaeilriemenscheibe
(3-teilig)

3 Sechskantschraube mit
Schaibe

5 Schmalksilriemean
9.5 x 1250

é Sechskontschraube mii
Scheibe

. VHl. Spannung der Keilriemen prifen. Dazu Schutzhavbenoberteil (4) abschrau-
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ben. Die Spannung der beiden Keilriemen soll so sein, dass sie sich etwa 1 ¢m
eindricken lassen.

Misssen sie nachgespannt werden, so geschieht dies wie folgt:

a) Aussere Sechskantmutter (1) |5sen.

b) Innere Sechskantmutter anziehen, dabei Riemenscheibe drehen, doss die
Keilriemen nicht eingeklemmt werden.
Zum Gegenhalten Schraubenzieher unter Zentrierstift {2} legen.

c) Aussere Sechskantmutter wieder festziehen und Schutzhauben-Oberteil auf-
schrauben,

4 Schutzhauben-Oberteil

¢

Mdhen mit Zwischenachskreisméher

Erfarderliche Zusatzgerdte:

1 Zwischenachskreisméher Artikel 4856 125

14 13 12

1 Bigelfeder
Halterung fiir Schutzdeckel

2 hinterer Tragarm rechts

3 Hublasche links mit Tragholzen und
Biigelfeder

4 Hublasche rechis mit Tragbolzen
und Biigeifeder

5 Hubhebel mit Stellschraube und
Kontermuher

6 Seilhalter

7 hinterer Tragarm links

8 Stecker
Laufradtragarm

9 Laufrad
10 Knebelschraube mit Kontermutter

i1 KunststoHfbeutel mit
10 Bigelfedern
4 Sechskantschrauben M 10 x 30
4 Federscheiben B 10

12 Keilriemen 16 x 3172 fiir Mdheran-
trieb

13 Umlenkrolle

14 Sechskantmutter auf
Yerstellschraube

15 Umlenkrollenhalter

16 vorderer Tragarm
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Lieferumfang:

Dem Zwischenachskreismdher sind lose beigelegt:
1. Umlenkrollenhalter mit 2 Umlenkrollen und Zugspindet (15)
2. VYorderer Tragarm (14}

3. Hubhebel mit Stellschraube und Kontermutter (5)

4, Fohrungslasche (6)

5. 2x Knebelschrauben mit Kontermuter M 12 {10)

é

. Kunststoffbeutel (11)  mit
10 Biigelfedern
4 Sechskantschrauben M 10x 30 @W
4 Federscheiben B 10

Montage:

Méher nur auf ebenen festen Unter-
grund montieren; auf gleichméBigen
Luftdruck in den Ridern des Schleppers
achtenl|

1.Die beiden Knebelschrauben (10}
nach Entfernen der Skt-Muttern M 12
links und rechts in die Hubarme (20)
soweit einschrauben, dofl die Ski-
Mutter M 12 von unten wieder ouf-
geschraubt werden kann.

2, Hubhebel (5) von hinten neben dem

linken Kotfligel einschieben; das
Ende mitderStellschraube zeigt nach
hinten (23); :
VYorn am Hubhebel des linken Hub-
arms (21), hinten nach Aufsetzen der
Fihrungslasche [6) am Hebelwellén-
back (22) einhéngen. Bigelfedern :
einsetzen,
Darauf achten, daB die Stellschravbe

am hinteren Ende der Aushub-
‘stonge ganz eingeschraubt ist! 20 Befestigung der Knebelschrauben
am Schlepper
3. Vorn am Schlepper den Umlenkrol-
!engalfgr (]52 anSd;\rOUb?n{Ztii?d Zwar 21 Befestigung des Hubhebels am Hub-
in der 2. und 4, Bohrung!
(die 1. und 3. Bohrung wird nur be- arm des Schleppers
nétigt, wenn sich der Ketlriemen so
geldngt hat, dafl die automatische
Nachspannung nicht mehr ausreicht).

42

4. Am  Zwischenachskreismaher die
beiden Laufrdder (9) nach Entfernen
des Steckers (B) seitlich ausschwen-
ken.

Alle auf dem Mdher befestigien An-
schlufiteile nach vorn schwenken.
Mé&her zwischen die Réder des
Schleppers einschieben.

5. Erst rechte Hublasche (4) des Mdéhers
am rechten Hubarm einhéngen, Bi-
gelfeder einsetzen.

Dann linke Hublasche (3) am linken
Hubarm einhdngen und Biigelfeder
einsetzen,

6. Matorhoube des Schleppers dffnen,
Antriebskeilriemen des Mdhers nach
vorn durchziehen, aber noch nicht
auflegen!

7. Vorderen Tragarm (16) am Méher
und am Umlenkrollenhalter ein-
héngen, Bigelfedern einsetzen,

Beide hiniere Tragarme des Mdhers
(27} links und rechts am Schlepper
(26) einhiingen, Bigelfedern ein-
setzen,

.Beide Laufrdder (9) am Mdher wie-
der nach hinten schwenken und
Stecker (8) ¢insetzen.

10. Antriebskeilriemen auf die beiden
Umlenkrollen am Umlenkrollenhal-
ter und cuf die Antriebskeilriemen-
scheibe am Schlepper auflegen.

@

~0

1

. Gewdinschte Schnitthdhe durch ent-
sprechendes Verschieben der beiden
Laufrdder {8) einstellen.

12. Méher nach’allen Seiten waagrechi
ausrichten ‘durch  entsprechendes
Verdrehen der Ski-Mutter {14) vorn
am Umlenkroilenhalter.

Die vordere Gummirclleam Mdher
darf nicht den Boden berbhren. Sie
dient nur zum Abitasten des Gelén-
des und damit zum Anheben des
Mahers bei grésseren Unebenheiten.

13. Knebelschrauben  (10) links und
rechts in die Hubarme (20) sowei
eindrehen, dafl sie cuf den Trittbret-
tern aufstehen ohne den Md&her an-
zuheben. Durch Kontermutter in die-
ser Lage arretieren.

22 Befestigung des Hubhebels om He-
belwellenblock des Schleppers

23 Stellschraube im Hubhebel

24 Befestigung des Umlenkrollenhalters
am Schlepper
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14,

Dadurch soli der Méher bei unebe-
nem Geldnde in gleicher Luge ge-
halten werden,

Motor anlassen,

Krafthebe-anloge betdtigen.

Der Mdher muB jetzt so hoch ausge-
hoben werden, daf} die beiden Trag-
bolzen (in3/4) in den Hublaschen
des Méhers nach Entfernen der Bo-
gelfeder auf die Trittbretter des
Schieppers geschoben werden kén-
nen (27).

Reicht der Weg nicht aus, dann muf
die Stellschraube im hinteren Ende
des Hubhebels (23) herausgedreht
werden,

Daravf achten, daB diese Schraube
nicht zu weit herausgedreht wird,
weil sonst Beschiidigungen durch xv
grofen Aushub entstehen kdnnen!

Sobald die beiden Tragbolzen {27)
ouf den Trittbrettern aufliegen, die
Einstellung der Stellschraube durch
MNachzighen der Kontermutter arre-
tieren.

Bigelfeder in den Tragbolzen ent-
sprechend umstecken,

Damit ist die Transportsteliung ein-
gestellt, wodurch die Kraofthebe-
anlage bei Leerfahrten entlastet
wird. So fahren Sie zu der zu
méhenden Fléche und wieder zurick.
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25 Befestigung der Hublaschen links u.
rechts am Schlepper

26 Befestigung der hinferen Tragarme
tinks und rechts am Schlepper

27 Einstellung der beiden Tragbolzen
in den Hubloschen des Mahers
bei Leerfahrten

Mdhen

1.

An der Méhfldche angekommen schieben Sie die beiden Tragbolzen (27) vom
Trittbrett zuriick, stecken die Biigelfeder um, damit der Tragbolzen in seiner
Stellung bleibt und nicht verloren geht.

Jetzt kann der Mdher in Arbeitssteilung gebracht werden.

. Mdheranirieb einschalten.

Den Méher auf Touren kommen lassen.

. Schnelle Geschwindigkeitssivfe scholten, 2. Gang einlegen.

VYor dem Anfohren sich rundum Gberzeugen, dafd keine anderen Persanen, beson-
ders Kinder, gefdhrdet werden,

Soweii die Rasenfldche nicht schon vorher ouf Fremdkérper abgesucht worden

ist, Mahfidiche laufend beobachten um Beschadigungen des Méhers, besonders
der Schiogmesser zu vermeiden,

Graswuchs und Geléndeverhiltnisse bestimmen in Verbindung mit der Becbach-

tung der Schnitiqualitdt und des gleichmdssigen Motorlaufs die Méahgeschwin-
digkeit.

Nach Beendigung der Mdharbeit

1.

Mdher auf freier Fldche kurz im Stend laufen lassen, damit er sich sauber
schleudert,

Michi‘ausheben bei laufendem Mdéher, weil sonst der Antriebskeilriemen beschd-

digt werden kann und gleichzeitig erhéhte Unfallgefabr durch die rotierenden
Messer gegeben ist.

Médhantrieb’ ausschalten,
Méher hochheben,

Tragbelzen auf dds Trittbrett schieben,

jetzt befindet sich der Méher wieder in Transportstellung.

Mufl der Mdher wieder abgebaut werden, dann nach dem Ablassen erst den
Antriebskeilriemen abnehmen und den Hubhebel (5] entfernen, zumindest vorne
(21} aushéngen, damit bei Beldtigung der Krafthebeanlage fir andere Gerdte

die beiden Hubarme (20) am Schlepper nicht angehoben werden und im Fussarm
stdren.

Sonst geschieht der Abbay in umgekehrter Reihenfolge wie der Anbau, wabei
der nochfolgende Verwendungszweck den Umfang der vorzunehmenden Demon-
tagearbeiten bestimmt, was bedeutet, dafl all dus montiert bleiban konn, was
bei den anderen Arbeiten nicht stért oder behindert.
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Pllege und Wartung

66

—

1 Spannfeder

2 Keilriemenscheibe fiir
rechtes Schlagmesser

3 Spannrolle

4 Keilriemenscheibe fir
mittleres Schlagmesser

5 Umlenkrolle

& Tragzapfen fur Schutzdeckel

7 Ketlriemenscheibe fur
linkes Schlagmesser

8 Spannfeder

9 Schwenkarm fiir
Antriebskeilriemenscheibe

10 Antriebskeilriemenscheibe
11 Schwenkarm fir Spannrolle
12 Schutzdeckel rechts

13 Schlagmesser

14 Schutzdeckel links

15 Gummirolle

®

. Md&her nach jedem Mdhen mit dem Wasserschlauch auf der Unterseite abspritzen,

damit Pflanzensdfte und Stoub entfernt werden und nicht festtrocknen kénnen.

Sie férdern damit die Lebensdauver und Einsaizbereitschaft lhres Gerdts.

. Die beiden Schutzdecke! (12/14} sind nur oufgesteckt. Nach Abnahme der Biigel-

federn (1, Seite 61) in den beiden Tragzapfen () kénnen sie leicht abgenom-
men werden.

Halten Sie ouch den Innenraum souber, schmieren an den vorhandenen Schmier-
nippeln bzw. dlen Sie alle drehenden Teile und die Spannfedern immer gut ein.

. Wie der Keilriemen fiir die 3 Schlogmesser aufgelegt wird, sehen Sie aus der

Abbildung.

. [Achten_Sie auf die Schnittfldchen der 3 Schlugmesser (13). Das Nachschdrfen

kann mit Hilfe einer Feile vorgenommen werden.

Sind jedoch gréssere Scharten vorhanden, dann denken Sie daran, daf3 das

Messer evil ausgewuchtet werden muss, weil sonst der Maher stark vibriert und
die Lagerstellen beschadigt.

Wenden Sie sich beiallen Beschiidigungen der Schlagmesser an eine Fuchwerk-
statt,
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BEWASSERN

Erforderliche Zusatzgeriite:
1 Bewdisserungspumpe Art. 4892015
1 Ansougschlauch mit Saugkorb Art, 1592113

-Montage:
1. Anhdngeschiene und Hubstangen (Bild 22/3, Seite 8) abbauen.
2. Zaptwellenschutz abnehmen,
3. Anschlusseite an Maschine und Pumpe auf Sauberkeit und. grotfreie Flachen Uber-
priifen.
4. Er"-bﬁlende der Schlepperzapfwelle einfetten und Kuppelmuffe ouf Zapfwelle
stecken. Vorher Profil und Verzahnung der Kuppslmuffe séubern.
5. Zapfwellenschalthebel auf Leerlauf stellen (siche Beschreibung Seite 25}, damit die
Pumpe besser angeschlossen werden kann.
1 Clmesstab
2 Augenschrouba mit
Sechskantmutter
3 Zugarm
4 Bijgelfeder
5 Tragbolzen
¢ Druckstutzen
é. Pumpe on Schlepper anflanschen und die Sechskantmutter auf den beiden Augen-
schrauben (2) gleichmdssig festziehen.
7. Zugarme (3} auf die Tragbolzen (5) des Anschlussgehduses stecken und durch
Bigelfedern (4] sichern.
8. Verschiusskorken aus Druck- und  Saougstutzen entfernen, dazv verher beide
Flansche abschrauben. :
Achtung: Pumpe ist mit Wosser gefiillt. Falls es aus irgend einem Grund aus-
_ gelaufen ist, voll auffillen, bevor die Leitungen angeschlossen werden.
9. Saug- und Druckleitung spannungsfrei an der Pumpe anschliessen, Dichtung nicht
vergessen. Das Gewicht der Leitungen soll nicht auf der Pumpe ruhen, desholb
entsprechend abstUtzen.
Das Verlegen des Saugschlauches kann beliebig erfolgen, do die Pumpe auch
.Uber den Berg* saugt. Scharfe Biegungen vermeiden.
Vor Anschluss des Saugschlauches Funktion des Bodenventils durch Auf- und
Abbewegen im Wasser priifen, Der Durchmesser der Leitung darf nicht kleiner
sein als der Sauganschiuss an der Pumpe. Das Ventil im Saugkorb muss ca. 20cm
tber dem Grund der Sougstelle liegen. In Teichen oder Graben den Saugkorb in
einem Spankorb versenken.
Die Saughbhe darf nicht grésser ols 8 m sein.
48
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Arbeiten:

. Gangschaltung auf Leerlauf stellen gemdéiss Beschreibung auf Seite 24,

Drehrichtung der Zopfwelle geméss Erfordernissen fiir den Pumpenbetrieb schalten
(Beschreibung Seite 25).

Motor in Gang setzen gemdss Beschreibung auf Seite 27.

4. Fusshebel fir die Motorkupplung treten, Zapfwelle einschalten, Kupplung gefihl-

voll eingreifen lassen und gleichzeitig Gas geben.

Die Pumpe wird angetrieben und beginnt zu arbeiten. Je nach verlangter Leistung
Drehzahlregulierhebel soweit 6ffnen, bis der Moior gleichmidssig lauft.

Beendigung der Arbeit:

1.

2.

Fusshebel fiir die Motorkupplung treten, Zapfwelle ausschalten Saugschlauch aus
dem Woasserloch heben, Wasser in den Leitungen oblaufen lassen, Druck- und
Saugschlauch abschrauben.

Pumpe muss mit Wasser gefiillt bleiben, domit sie nicht einrostet. Druck- und
Saugstutzen durch Korken verschliessen.

Pumpe abbouen,

Beschreibung der Pumpe:

a) Aligemeines:

b)

Bei der Pumpe handelt es sich um eine langsamlaufende, selbstansaugende Krei-
selpumpe. Das Gehéuse ist sus hochwertigem Maschinenguss, die Welle ous rost-
freiem Stahl, die Stopfbuchsenpackung besteht cus mehreren Asbest-Graphit-
Ringen, Kreiselrtider und Lagerbuchsen sind aus Sonderbronze. Die geschliffene
Welle wird durch die Férderflissigkeit geschmiert.

Aggressive Flissigkeiten wie Sduren, Seewasser, Sole, Wein usw., sowie Fldssig-
keiten mit Temperaturen iiber 50° C diirfen nicht geférdert werden.  Ausserdem
muss vermieden werden, dass jede Art von Fremdkdrpern wie Schmutz oder
harte kérnige Bestandteile in die Pumpe gelangen kénnen.

Da dosdurchlaufende Wasser gleichzeitig als Schmierung und Kihiung der Loger
dient, darf die Pumpe nie trocken betrieben werden, weil sich die drehenden Teile
sonst in kurzer Zeit festfressen. Die Stopfbuchse soll bei Betrieb etwas tropfen. Bei
stérkerer Undichtigkeit die Uberwurfmutter leicht nachziehen. Ein zu starkes und
ungleichmdéssiges Anziehen verursacht ein Warmlaufen der Pumpe, unnétige Stei-
gerung des Kraftbedarfs und vorzeitigen Verschleiss der Welle,

Die Drehrichtung der Pumpe ist durch eingegossene Pfeile am Druck- und Saug-
gehduse gekennzeichnet, ebenso sind Druck- und Sauganschluss durch auf- und
abwdrts zeigende Pfeile 'an den runden Anschlussflanschen markiert.

Die Pumpe ist vom Werk aus mit einer Flussigkeit gefilit, damit innen nichts rostet.
Druck- und Saugstutzen sind mittels Korken verschlossen.

Saughéhe:

Die lichte Weite der Scugleitung soll nicht kleiner sein ols der Pumpenanschluss,
Wenn ldngere Saugleitungen verlegt werden, so ist deren Durchmesser ent-
sprechend gross zv wdhlen um die Reibungswiderstdinde zu vermindern. Bei einer
vakuummetrischen Saughthe von 7 m und einer Wassertemperatur ven 25° C
wird noch eine gute Leisiung erzieit.
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Mit steigender Scughéhe féllt die Leistung ab. Die Leistungsminderung betrdgs bei
8 m 20°%b, bei B'/2 m bereits 40 %, Aus Griinden dieses Leisiungsabfalles, aber auch
wegen der Betriebssicherheit sollte eine vakuummetrische Scughdhe van 8 m nicht
Uberschritten werden. Mit zunehmender Temperctur verringert sich die SaughGhe.
Wasser mit einer Temperatur von iber 909 C muss der Pumpe zulaufen.

c) Druckhthe:

Bei Druckhshen tber 10 m und longen Leitungen muss gegebenenfalls in die Druck-
leitung eine Rickschlagklappe eingebout-werden; Pumpe und Ventil im Saugkarb
werden dadurch gegen Wasserrickschlige bei plotzlichem Abstellen geschitzt.
Die Druckleitung ist den vorliegenden Verhdltnissen anzupassen und dabei die
Leistungsfahigkeit der Pumpe mit zu beriicksichtigen, Grundsdtzlich soll der Durch-
messer der Druckleitung mindestens so gross sein, wie der Druckstutzen der Pumpe.
Bei langen Leitungen muss er entsprechend weiter sein, um allzugrosse Reibungs-
verluste zu vermeiden.

d) Leistung der Pumpe:
Durchmesser des Rohranschlusses 50 mm
Nermaldrehzah! der Pumpe ca. 1425 U/min.
vakuummetrische Saughshe bis 7 m
Férderhéhe Kraftbedarf Férdermenge Fordermenge
m PS Liter pro Minute Liter pro Stunde
80 10,6 175 10 500
&9 9.4 200 12 000
48 7.4 250 15000
29 58 300 18 000

Die gesamimancmetrische Férderhthe wird gerechaet ab Flissigksitsspiegel in
Meter-Wasserséule (Saughshe + Druckhdhe + Rohrreibungsverluste). Der ange-
gebene Kraftbedorf in PS ist an der Pumpenwelle gemessen bei einem spezifischen
Gewicht der Férderfliissigkeit von 1 und einer Viskositét von 1° Engler. Die Motoren-
stérke muss ca. 10% Gber den PS-Werten liegen.

Diese Leistungsangaben der Pumpe gelten nur fir gerade und saubere Leitungen.
Fir verkrusiete Leitungen sind Zuschlége zu machen, die unter Umstdnden bis zu
1000 betragen kénnen. Auch Kriimmer, Abzweigsticke, Hahnen bringen zusétz-
liche Verluste an Férderhdhe, die entsprechend zu beriicksichtigen sind. Ein Kriim-
mer oder Abzweigstick entspricht dem Widerstand von etwa 5 m geradem Rohr,
ein Absperrhahn dem Widerstand von etwa 10 m geradem Rohr des gleichen
Nenndurchmessers. Alle diese Verluste in Metern Wassersgule mit den Verlusten
in der Saugleitung und dem gesamten Hohenunterschied zusammengerechnat,
mussen von der manometrischen Férderhohe abgezogen werden, um zu dem Druck
zu kommen, der om Ende der Leitung, olso entwader um Auslauf oder an einer
dort angebrachten $pritzdiise noch zur Verfigung steht.

Pllege und Wartung:

Ausser einer allgemein pfleglichen Behandlung und Beachtung der in vorstehenden
Abschnitten entholtenen Hinweise, ist die Pumpe wartungsfrei.

Falls einzelne Ringe der Stopfbuchsenpackung einmal ausgewechselt werden missen,
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kann dies nach dem Abschrauben der Uberwurfmutter _(‘2) und_ Zyriickziehen der
Stopfbuchse (3) leicht erfolgen. Die Asbest-Graphit-Ringe sind schrdg durchgeschnitten,
so dass sie auch von aussen ohne Demontage des angeflanschten Zwischengetriebes
tber die Pumpenwelle geschoben werden konnen. Beim Auswechseln mehrerer As-
best-Graphit-Ringe darauf achten, duss dieseiben mit der Schnittftéiche nicht Gbersinan-
der, sondern verselzt eingelegt werden,

Im Zwischengetriebe sind 0,4 Lir. Getriebed!| SAE 80 eingefullt. Ein Wechsel ist einmal
ighrlich notwendig. Das Ul wird am Ulmesstab (Bild 1, Seite 61) eingefullt,

Die Pumpe muss stets mit Wasser gefiillt sein um ein Einrasten zu verhindern.
Im Winter muss die Pumpe so untergebracht sein, dass das eingefillte Wasser nicht
gefriert oder aber es muss mit einem Frostschutzmittel vermischt sein.

Sollte die Pumpe trotzdem einmal eingerostet sein, dann darf sie nicht in Gang ge-
selzt werden!

In solchem Folle heisses Sodawasser einfillen und Pumpe von Hand mit Hilfe einer
Rahrzange drehen und wieder gangbar machen.

Stdrungen und deren Behebung:

Wenn die Pumpe kein Wasser fordert, kénnen folgende Ursachen vorliegen:
Saugleitung und Pumpe ist nicht richtig aufgefillt,
die Saugleitung ist undicht oder enthdlt einen Luftsack,
die Stapfhuchse ist undicht,
die Saughdhe ist zu gross, ) )
die Forderhhe ist grésser, alsdie manometrische Forderhhe der Pumpe.

Firdert die Pumpe nicht genigend Wasser
liegen meisténs Verstopfungen vor und zwar kénnen diese im Sougkorb, in der
Pumpe selbst, oder in der l%rucklei!ung liegen,
es kann aber ouch sein, doss der Saugkorb der Pumpe nicht tief genug im
Wasser hangt und dadurch Luft mit angesaugt wird.

Ist der Kraftbedarf zu gross, d. h. zieht der Motor nicht mehr, dann kann die Stopf-
buchse zu stark angezogen sein, was am Warmlaufen des Stopfbuchsenhalses zu
erkennen ist.

Kénnen die Stérungen nicht beseitigt werden, dann wenden Sie sich bitte an den
ndchsten AGRIA-Dienst. 7



