Betriebsanleitung 240/9
Typ 2400
Einachsschlepper




Wichtig fir Sie!

Sicherlich hat lhnen der Agria-Service den Einachsschlepper vorgefiihrt
und erkléart. Trotzdem sollten Sie jetzt noch die . Betriebsanleitung in
Ruhe durchlesen und sich dabei mit den Details der Maschine vertraut
machen.

Schaden, die Sie wegen Nichtbeachtung unserer Hinweise verursachen
bringen Ihnen unnétigen Arger und kosten Geld.

Ihr Einachsschlepper wird lhnen ein guter Geféhrte sein, wenn Sie so
sachkundig und pfleglich mit ihm umgehen, wie wir es hier empfehlen.
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Sicherheitsanforderungen der Unfallverhiitungsvorschriften

Der Benutzer muss sich vor der Inbetriebnahme des Schleppers mit den in dieser Betriebsanleitung aufgefiihrten Bedie-
nungs- und Sicherheitsvorschriften vertraut machen. Die Sicherheitsvorschriften miissen korrekt eingehalten werden.

Er hat die Verantwortung gegeniiber Personen und Tieren, die sich im Arbeitsbereich der Maschine aufhalten und hat
darauf zu achten, dass kein Dritter dadurch gefahrdet oder verletzt wird.

Jugendliche unter 16 Jahren dirfen die Maschine nicht bedienen.
Bei der Arbeit soll stets festes Schuhwerk getragen werden.

Jede Wartungs- und Reinigungsarbeit am Schlepper und den Anschlussgeraten sowie das Abnehmen der Schutzvor-
richtungen darf nur bei abgestelltem Motor erfolgen. Schutzvorrichtungen unverziglich wieder anbringen:

Die Schutzhaube ist fir die Arbeitstiefe zum Frasen so einzustellen, dass nur die in das Erdreich eindringenden Teile der Hack-
werkzeuge unabgedeckt bleiben.

Keinen Kraftstoff in den Kraftstoffbeh'alt'er fullen, wenn der Motor Iauft, bzw. wenn er noch heiss ist.
Verschutteten Kraftstoff vor dem Anlassen des Motors aufwischen! Achtung Brandgefahr!
Bevor der Motor gestartet wird, muss der Gangschalthebel auf Leerlauf geschaltet sein.

Vorsicht beim Starten des Motors in einem geschlossenen Raum! Sorgen Sie unbedingt fiir gute Laftung und schnellen Abzug
der Auspuffgase! Sie enthalten das unsichtbare und geruchlose, aber dusserst giftige Kohlenmonoxyd.

Besteht in hangigem Gelande die Gefahr des Umfallens der Maschine, ist diese durch eine Begleitperson mit einem
Halteseil zu halten. Regen bzw.: feuchter Boden erhoht die Rutschgefahr!

Bei allen Arbeiten mit dem Einachsschlepper, insbesondere auch beim Wenden, muss der Maschinenfiihrer den ihn durch die

Holme gewiesenen Abstand von der Friaswalze einhalten. Er soll beim Wenden die Maschine nicht ziehen, sondern vor sich her-
driicken.

Bei der Beférderung der Maschine, z.B. auch beim Wechseln der Arbeitsstelle sowie beim Wenden, ist der Zapfwellenantrieb aus-
zuschalten.

Einrichtungen zur Erleichterung des Wendens sind zu benutzen.

Mdglichst immer quer zum Hang arbeiten.



A) Schlepper

Technische Angaben

Masse: Lange 1450 mm
Breite 716 mm
Hoéhe 1150 mm
Bereifung: 3,50-8AS, 6-6AModer4.00-12AS
Reifenluftdruck: 2,0 bar
Gewichte: Eigengewicht ca.82kg
zulédssige Anhéngerlast
Anhanger mit Bremse 650 kg
Inhalt des Kraftstoffbehalters: 9 Ltr.
Elektr. Anlage: Schwunglicht-
Magnetziinder 12 Volt
40 Watt
Luftfilter: Olbadluftfilter
Kupplung: Mehrscheiben-Trockenkupplung
Getriebe: Zahnrad-Schaltgetriebe.
3 Vorwarts- und 3 Ruckwartsgange
Oleinfiillmenge:
2 Ltr. Hypoid-Getriebedl 90
Gummirader Eisenrader 360 O
Gang 1. 2. 3. 1. 2. 3.

bei Reifen 3,60-8 AS

km/h AusfiihrungS [25 | 39 (11,0 |24 | 41 —
AusfihrunglL |15 | 2,6 70 |16 | 27 —
bei Reifen 4-12 AS
km/h AusfihrungS |30 | 51 |145 | — — -
AusfihrunglL |23 | 38 [10,7 | — — -
beiReifen6-6 AM
AusfihrunglL |16 | 2,6 74 — - -
km/h AusfihrungS |24 | 40 |11,1 — — —

Drehzahl der Zapfwelle:

860 min ~' bei Motornenndrehzahl

B) Motoren

Motoren-Fabrikatund Typ:

Arbeitsverfahren:
Hubraum:

Hub:

Bohrung:

Verdichtungs-Verhiltnis:

Leistung:

Kontaktabstand
des Unterbrechers:

Ziindzeitpunkt v.0.T.:

Zindkerze:

Elektrodenabstand
der Ziindkerze:

Anwerfeinrichtung:
Vergaser:

Hauptduse:
Leerlaufdise:
Luftregulierschraube:
Kihlung:

Kraftstoff:

Mischungsverhaéltnis:

Motoren-Fabrikat und Typ:

Bauart:

Bohrung:
Hub:
Hubraum:
Verdichtung:
Leistung:

2Undzeitpunkt:

Unterbrecher-
Kontaktabstand:

Zundkerze:

Zindung:

Ventilspiel:
(bei kaltem Motor)

Anwerfvorrichtung:
Vergaser:

Hauptdise:
Leerlaufdise:
Luftkorrekturdise:
Luftregulierschraube:
Kraftstoff:

Schmiermittel-Fullmenge:

JLO L 252 LR

2-Takt

247 ccm

66 mm

69 mm

7:1

6 kW bei 4000 min " (geregelt)

0,35 + 0,056 mm
28-32mm

BoschM7A (M175T 1)
bzw. W7 A (W 175T 1

0,5mm
Reversierstarter
Drosselklappen-
vergaser
Bing 8/30 S 915
125
70
1 1/2 x offen 1-1 1/2x offen
Luftkiihlung

Benzin-Ol-Gemisch (Normalbenzin
und 2-Takt-Motorendl selbst-
mischend)

25:1

MAG - 1026 - SRL
Geblasegekihlter
Einzylinder-Viertakt-Motor
74 mm

60 mm

258 ccm

7:1

5 kW

bei 4000 min ~' (geregelt)
2,5-2,75 mm vor o.T.

0,4 + 0,06 mm

BoschW10A (WS5T 1 +)
(Elektrodenabstand 0,5 mm)

Schwunglichtmagnetziinder

Einlass -0,10- 0,15 mm
Auslass 0,15 - 0,20 mm

Reversierstarter

Drosselklappenvergaser
Bing 8/256S 173

105

50

100

1 - 1/2 x offen
Normalbenzin oder
bleifreies Normalbenzin )'

Motor = 1 | (HD-Mehrbereichsol
SAE 10 W/40)

Motor ist geeignet fir Einsatz an Hanglagen bis 100%

(Steigung 45°)

)! Vor Umstellung auf bleifreien Kraftstoff sind von Kolbenboden
und Zylinderkopf alte Verbrennungsriickstande zu entfernen.



Zweitakt-Motor
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Tafel |

Steckdose fir Lichtanschluss
Tupfer am Vergaser
Luftregulierschraube
Kraftstoffhahnen

Zundkerze

Kihlluftsieb

Handgriff fir Reversierstarter
Vergaser

Starterklappe
Leerlaufstellschraube
Maschinennummer
Schaltzug fiir Gangschaltung
Zapfschalthebel

Stecker

Tafel Il

Gewichtstrager
Jlo-Zweitaktmotor

2a Motor-Typenschild

Olbadluftfilter
Kraftstoffbehalter
Verschlussdeckel

Auspulff

Kraftstoffhahnen
Typenschild

Schmiernippel
Anhangevorrichtung
Klappstecker

Schmiernippel
Augenschraube mit Hutmutter
Zapfwelle

Olmesstab fiir Getriebeél/
Oleinfilloffnung

Schaltzug fiir VR-Schaltung
Radflansch

Ablasschraube fir Getriebedl



Viertakt-Motor

| J Tafel Il

Steckdose fiir Lichtanschluss
Kraftstoffhahnen
Motor-Typenschild
Luftregulierschraube
Starterklappe

Kuhliuftsieb

Handgriff fir Reversierstarter
Tupfer am Vergaser
Vergaser

Olmesstab/

Einfllloffnung fir Motordl

11 Ablasschraube fiir Motordl
12 Maschinennummer

13 Schaltzug fiir Gangschaltung
14 Zapfschalthebel

12 1 10 9 8§ 15 Stecker
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Tafel IV

Gewichtstrager

MAG-Viertaktmotor

Olbadluftfilter

Kraftstoffbehalter

Verschlussdeckel

Zindkerze

Kurbelgehause-Entliiftung

Typenschild

Schmiernippel

3 10 Anhangevorrichtung

11 Klappstecker

12 Schmiernippel

13 Augenschraube mit Hutmutter

14 Zapfwelle

15 Olmesstab fiir Getriebedl/
Oleinfllléffnung

16 Schaltzug fiir VR-Schaltung

17 Radflansch

18 Ablasschraube fiir Getriebedl
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14
15
16

Tafel V

Holm-Wendehebel
Gasregulierhebel

Gasseilzug

Schalthebel fir Gangschaltung
Werkzeugkasten

Schalthebel fur Fahrtrichtung
(vorwarts - riickwarts)

Stecker '

Lenker

Festgriff

Verstellschraube fiir Kupplungszug
Handhebel fiir Kupplung
Seilzug fir Kupplung
Schmiernippel
Kurzschlusschalter

‘Sechskantschraube mit Mutter

Unterholm



Allgemeine Beschreibungen
Motoren

Wahlweise ist ein luftgekiihlter Zweitakt-Motor, der nur mit Benzin-Ol-Gemisch betrieben werden darf, oder ein Viertakt-Motor,
der mit Normalbenzin zu betreiben ist, angebaut. ,,Technische Angaben* siehe Seite 5.

Wahrend der ersten 20 Betriebsstunden (Einlaufzeit) den Motor nicht bis an die Grenze seiner Leistungsféhigkeit beanspruchen.

Die Kihlung erfolgt bei den beiden Motoren durch ein Luftgebldse. Das Kiihlluftsieb am Reversierstarter und die Kihlrippen des
Zylinders sind daher stets frei von Schmutz und angesaugten Pflanzenteilen zu haiten.

Stets darauf achten, dass der Leerlauf des Motors richtig eingestellt ist. Der Motor soll bei geringer Drehzahl einwandfrei rund wei-
terlaufen, wenn der Gasregulierhebel in der Leerlaufstellung am Anschlag steht. Die Einstellung ist durch Verstellen der Gasschie-
berstellschraube am Vergaser (Zweitakt-Motor), bzw. der Stellschraube (am Drosselklappenvergaser), vorzunehmen. Dies muss
jedoch im betriebswarmen Zustand erfolgen.

Einstellung der Luftregulierschraube gem. ,, Techn. Angaben‘ Seite 5 beachten!

Luftfilter

Das Olbadluftfilter (1I/3, Seite 6, bzw. IV/3, Seite 7) hat die Aufgabe, den in der Ansaugluft enthaltenen Staub abzuscheiden.
Die Reinigung ist kurzfristig, bei starkem Staubanfall tiglich vorzunehmen. Bei Nachlassen der Motorleistung immer erst an
die Filterreinigung (Seite 11) denken!

Zindanlage

Die erforderlichen Daten fiir die jeweilige Ziindeinstellung sind aus den ,, Technischen Angaben* Seite 5 ersichtlich. Wir empfehlen
notwendige Uberprifungen nur vom Fachmann vornehmen zu lassen.

Kupplung

Eingebaut ist eine Mehrscheibentrockenkupplung. Die Betéatigung erfolgt durch den Handhebel (V/11, Seite 8).

Bei gezogenem Handhebel ist ausgekuppelt, d. h. der Motor treibt die Maschine nicht mehr an.

Um wéhrend der Arbeit ein Rutschen der Kupplung zu vermeiden, wird vom Werk am Handhebel ein Spiel von 3 - 5 mm eingestelit.
Dieses Spiel éfters priifen und wenn erforderlich, an der Verstellschraube fiir Kupplungszug (V/10, Seite 8) nachstellen.

Getriebe

Die Maschine besitzt ein 3-Gang-Wendegetriebe; d.h. sie kann in allen 3 Géngen vor- und riickwarts gefahren werden. Das Um-
schalten des Getriebes von vorwérts auf riickwérts und umgekehrt, erfolgt durch den links am Lenker befindlichen Schalthebel
(V/6, Seite 8).

Wird der Schalthebel nach vorne geschoben (Motor in Fahrtrichtung gesehen vorn), ist das Getriebe auf vorwarts; wird er nach
hinten gezogen, ist das Getriebe auf rickwarts geschaltet. In Mittelstellung ist'das Getriebe ausgeschaltet.

Dies gilt auch, wenn der Holm um 180° geschwenkt wird (Motor in Fahrtrichtung gesehen hinten); nur ist die Schaltung fiir die
Fahrtrichtung jetzt rechts, Gangschaltung links.

VR-Getriebe nur bei stillstehender Maschine schalten!

Gangschaltung

Die Gange 1-2-3 werden mittels des Schalthebels (V/4, Seite 8) wir folgt geschaltet:
1. Gang: Schalthebel ganz nach hinten ziehen;

2. Gang: Schalthebel ganz nach vorne schieben;

3. Gang: Schalthebel in Mittelstellung bringen.

Zwischen den einzelnen Géngen ist jeweils eine Leerlaufstellung. Diese Angaben gelten auch bei um180° geschwenktem Holm,
nur befindet sich dann die Gangschaltung links am Lenker.

Grundsiétzlich ist zu beachten, dass die Maschine trotz geschaltetem Gang nur dann fahrt, wenn zugleich-der Schalthebel fiir die
Fahrtrichtung entweder auf vorwarts oder riickwérts geschaltet ist.



Zapfwelle

Die gangunabhangige Zapfwelle (11/14, Seite 6, bzw. I\V/14, Seite 7) wird durch den Schalthebel (1/13, Seite 6, bzw. 1ll/14, Seite 7)
geschaltet.

Wird der Schalthebel nach hinten geschwenkt, ist die Zapfwelle eingeschaltet, entgegengesetzt ausgeschaltet.

Bei Vorwartsfahrt (Motor vorne) wird bei Einlegen des Riickwartsganges die Zapfwelle mechanisch ausgeschaltet.

Bei Vorwartsfahrt mit um 180° gedrehtem Lenkholm (Motor hinten) ist die mechanisch betatigte Zapfschaltsperre ausser Funktion;
das heisst, bei Vorwarts- oder Riickwartsfahrt ist die Zapfschaltsperre wirkungslos!

Die Drehrichtung der Zapfwelle wird beeinflusst durch die Schaltung fiir die Fahrtrichtung. -

Befindet sich der Motor in Fahrtrichtung vorn und wird der VR-Schalthebel auf vorwarts gestellt, dreht die Zapfwelle linksherum;
auf Stellung riickwarts, ist die Zapfwelle ausgeschaltet.

Befindet sich der Motor in Fahrtrichtung gesehen hinten und wird der VR-Schalthebel auf vorwarts gestellt, dreht die Zapfwelle
rechtsherum; auf Stellung riickwarts, linksherum.

Die angegebene Drehrichtungen gelten jeweils auf die Zapfwelle gesehen.

Soll die Zapfwelle fur stationaren Betrieb geschaltet werden, muss der Schalthebel fiir die Gangschaltung auf Leerlauf, und der
VR-Schalthebel entweder auf vorwérts oder riickwarts, je nach gewiinschter Drehrichtung, gestellt werden.

Schwenken des Lenkholmes

Durch Schwenken des Holm-Wendehebels (V/1, Seite 8 = in Fahrtrichtung gesehen vorn), wird der Unterholm angehoben und
kann nun beliebig seitlich-geschwenkt werden.
Unterholm in die gewilinschte Stellung bis zum Einschnappen im Rastring einspielen.

Drehen des Lenkholmes
Stecker mit Sicherungsfeder (V/7, Seite 8) aus dem Hebellager herausziehen und Schalthebel abnehmen.
Drehung des Lenkholmes nur in Fahrtrichtung rechts!

Nach Anbringung der Schalthebelin den Schalthebellagern ist zu beachten, dass sich nunmehr (in Fahrtrichtung gesehen) die
Gangschaltung links und die Schaltung fiir die Fahrtrichtung rechts am Lenker befindet.

Einstellen des Lenkers auf die richtige Arbeitshéhe

1. Sechskantmutter (IV/15, Seite 8) etwas I0sen.
2. Lenker (V/8, Seite 8) auf gewiinschte Hohe bringen und in passende Raste einspielen.
3. Sechskantmutter wieder festziehen.
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Inbetriebnahme des Einachsschleppers

Bevor die Maschine in Betrieb genommen wird, d.h. bevor der Motor angeworfen wird, berprifen ob:

1. genugend Kraftstoff (Zweitakt-Motor = Benzin-Ol-Gemisch 1 : 25, Viertakt-Motor = Normalbenzin) im Kraftstoffbehalter
(l1/4, Seite 6, bzw. 1V/4, Seite 7)

2. ausreichend Motorendl im Viertakt-Motor gemass Markierung +) auf dem Olmesstab (muss ganz hineingeschraubt werden!)
(IM/10, Seite 7)

3. genugend Motorendl bis zur Markierung in dem Topf des Olbadluftfilters (11/3, Seite 6, bzw. IV/3, Seite 7)

4. Getriebedl geméass Markierung +) am Olmesstab (I1/15, Seite 6, bzw. IV/15, Seite 7) (gemessen bei waagrecht gestellter
Maschine) eingefiillt ist.
+) Untere Kerbe ist jeweils minimal, obere Kerbe ist maximal.

Anwerfen des Motors

1. Kraftstoffhahnen (1/4, Seite 6 bzw. IIl/2, Seite 7) éffnen = Stellung senkrecht nach unten.
2. Prufen, ob der Schalthebel fiir Gangschaltung (V/4, Seite 8) auf Leerlauf steht.

3. Prufen, ob der Kurzschlusschalter (V/14, Seite 8) in Mittelstellung steht.
4

. Beikaltem Viertakt-Motor Tupfer am Vergaser (11I/8, Seite 7) driicken bis Kraftstoff iiberl4uft, Bei warmem Motor nicht betéatigen.
Starterklappe (lIl/5, Seite 7) am Vergaser (I1l/9, Seite 7) schliessen (Hebelstellung senkrecht nach oben). Sobald-der Motor rund
lauft Starterklappe 6ffnen (Hebelstellung waagrecht).

Bei warmem Motor Starterklappe nicht betétigen.

5. Bei kaltem Zweitakt-Motor Tupfer am Vergaser (1/2, Seite 6) driicken bis Kraftstoff iiberlauft. Bei warmem Motor nicht betatigen.

Starterklappe (1/9, Seite 6) am Vergaser (1/8, Seite 6) schliessen (Hebelstellung senkrecht nach unten). Sobald der Motor rund
lauft Starterklappe 6ffnen (Hebelstellung zum Zylinder).

6. Gasregulierhebel (V/2, Seite 8) ca./, 6ffnen.

7. Am Griff des Reversierstarters (1/7, Seite 6, bzw. I1l/7, Seite 7) langsam anziehen bis Starter einrastet, dann kréaftig durchziehen
bis der Motor anspringt.

Seil nicht allein zuriickschnellen lassen, sondern am Griff zuriickfiihren.

Vorsicht beim Starten des Motors in einem geschlossenen Raum! Sorgen Sie unbedingt flr gute Liiftung und schnellen Abzug
der Auspuffgase. Sie enthalten das unsichtbare und geruchlose, aber dusserst giftige Kohlenmonoxyd!

Abstellen des Motors

1. Gasregulierhebel auf Leerlaufstellung.

2. Beide Kraftstoffhahnen schliessen. (Stellung waagrecht)

3. Kurzschlusschalter (V/14, Seite 8) nach links oder rechts schwenken; bis der Motor stehen bleibt.

Soll die Maschine langere Zeit ausser Betrieb gesetzt werden, Motor nach Schliessen der Kraftstoffhahnen weiterlaufen lassen, bis
der im Vergaser befindliche Kraftstoff verbraucht ist.

Wartung und Pflege

Ihr Einachsschlepper wird Ihnen immer gute Dienste leisten, wenn Sie diesen pfleglich behandeln und folgende Hinweise beach-
ten:

Olstand im Getriebe 6fters priifen.

Olwechsel im Getriebe erstmalig nach 25, dann alle weiteren 100 Betriebsstunden. Olwéchsel nur in betriebswarmem Zustand
vornehmen! (Oleinfiillmenge siehe ,, Techn. Angaben‘ Seite 5).

Filterpflege

a) Luftfilter und dessen Umgebung &usserlich reinigen;

b) Verschlussbigel 6ffnen, Oltopf abnehmen, altes Ol entfernen und Oltopf reinigen;

c) Oltopf mit Motorendl bis zur Normal-Olstandsmarke fiillen (nicht hoher!) und wieder aufsetzen;

d) auf dichten Filteranschluss und dichte Gummi-Bogenmuffen achten.

Nach wiederholtem Olwechsel oder nach (ibermassiger Verschmutzung Filter abschrauben, Oltopf abnehmen, Filter durch mehr-

maliges Tauchen in Dieselkraftstoff griindlich auswaschen, dann ausschleudern, Filter wieder anschrauben und Ol, wie oben be-
schrieben, einfllen. (Keinesfalls in Benzin, Wasser, Laugen oder heissen Fliissigkeiten auswaschen).

Kraftstoffbehilter, Kraftstoffzuleitungen, Vergaser, Sieb an Kraftstoffhahnen sauber halten.
Beim Zweitakt-Motor Kraftstoff im richtigen Mischungsverhaltnis (siehe ,, Technische Angaben*‘ Seite 5) tanken.

Schrauben und Muttern ab und zu auf Festsitz priifen.

Seile der Seilziige, sowie die Handhebel und den Gas-Regulierhebel eindlen. (Etwas Ol in die Seilzugspiralen einlaufen lassen).

In die Schmiernippel am Lenkturm (11/9, Seite 6, bzw. IV/9, Seite 7) und die Schmiernippel an den Schaltziigen (l1/12, Seite 6
bzw. IV/12, Seite 7 und V/13, Seite 8) ab und zu mit einer Fettpresse Schmierfett einpressen.
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Luftdruck der Triebrader ofters (iberpriifen. Darauf achten, dass der Reifenluftdruck (2,0 bar) in beiden Radern gleich ist, um ein
muheloses Geradeausfahren zu gewéhrleisten.

Reinigung: Beim Abspritzen der Maschine mit Wasser darauf achten, dass der Motor und Luftilter nicht vom Wasserstrahl iiber-
spult wird.

Viertakt-Motor

Olstand im Motor vor jeder Benutzung priifen.
Olwechsel im Motor immer rechtzeitig vornehmen. Oleinfill- und Ablasschraube und Umgebung dabei peinlichst sau-
ber halten, damit kein Schmutz ins Innere kommt.

Bei neuen Motoren ist der erste Olwechsel nach 10, der zweite nach 25 Betriebsstunden vorzunehmen.
Alle weiteren Olwechsel nach 40 Betriebsstunden.

Olwechsel nur in warmem Zustand des Motors durchfiihren!

Zum Ablassen des Altdles dient die Olablasschraube (lll/11, Seite 7).
Oleinfiillung siehe 11I/10, Seite 7. Einfiillmenge siehe ,, Technische Angaben‘* Seite 5).

Ventileinstellung: Ventilspiel (siehe ,,Techn. Angaben' Seite 5) alle 100 Betriebsstunden priifen und wenn erforderlich,
nachstellen.

Dabei wie folgt vorgehen:
1. Ventilkammerdeckel am Zylinder entfernen, um zu den Stosselképfen zu gelangen.

2. Kolben auf 0.T. des Verdichtungshubes stellen, somit sind beide Ventile geschlossen und
die Stdssel stehen auf u.T.

3. Ventilspiel mit einer Flhlerlehre zwischen Ventilschaft und Stdsselkopf messen.
(= in nebenstehender Abbildung ,,0*). ‘

4. Ist eine Korrektur erforderlich, so muss das Ventilspiel durch Auswechseln der Stésselkop- Z;
fe, welche'in.den Starken von:1,9 - 4,5 mm erhéltlich sind, berichtigt werden. (= in neben-
stehender Abbildung 4,Z").

Besonders zu beachten:

Maschine nicht unterstellen

in feuchten Raumen,

in Raumen in denen Kunstdiinger gelagert wird,

in Stallen oder danebenliegenden Raumen,

da in diesen Fallen starke Rostbildung hervorgerufen wird
Wenn die Maschine langere Zeit nicht benutzt wird, dann

a) eine grundliche Reinigung durchfiihren, blanke Teile einfetten und Lackierung ausbessern.
b) Motor konservieren.

c)
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Die Kraftstoffe hinterlassen in den Motoren schadliche Riickstande, die bei langerer Betriebsruhe Korrosion an den Lagern
oder der Zylinderlaufbahn herbeifiihren kénnen. Motoren mit geringer Gesamtbetriebszeit sind besonders anfllig.

Zweitakt-Motor:

Zur Durchfihrung der Konservierung ist die Ziindkerze herauszuschrauben:Kolben auf untersten Totpunkt stellen. Durch das
Ziindkerzenloch langsam 30 ccm Korrosionsschutzél einlaufen lassen. v

Nach dem Einfiillen Motor mehrmals langsam durchdrehen. Zindkerzenloch mit einem sauberen Tuch abdecken.

Wahrend der Ruhezeit Motor alle 4 - 6 Wochen einigemale langsam durchdrehen. Vor Wiederinbetriebsetzung des Motors das
eingefiilite Korrosionsschutzél an der Verschlusschraube am Kurbelgehduse ablassen.

Wir empfehlen Korrosionsschutzél RUST BAN 337 der Esso A.G.

Viertakt-Motor

Motorendl ablassen und 1 Liter Korrosionsschutzol einfillen wie z.B. Korrosionsschutzél RUST BAN 623 der Esso A.G. Motor
ca. 10 Minuten laufen lassen; Kraftstoffhahnen schliessen und Motor weiterlaufen lassen bis der Vergaser leer ist und der Motor
selbst zum Stilistand kommt. Vor neuer Inbetriebnahme Korrosionsschutzdl ablassen und Motorenol einfullen!

Triebréader so unterlegen, dass die Reifen nicht auf dem Boden stehen. Lutreifen werden in kiirzester Zeit unbrauchbar, wenn
sie ohne Luft unter Belastung stehen bleiben. -



Montage der Triebrader

Die Triebrader werden auf den Radflanschen der Maschine oder dem jeweiligen Triebradzubehor befestigt.

Die Réader mit Profilspitze in Fahrtrichtung montieren, dies ergibt volle Zugleistung.

Radbefestigung in kurzen Zeitabstéanden nachpriifen und, wenn erforderlich, Kugelbundmuttern bzw. Kugelbundschrauben nach-
Ziehen.

Schalt-/Klinknaben

Zur besseren Handhabung des Einachsschleppers kénnen, in Verbindung mit den Gummi-
triebradern, Schalt- bzw. Klinknaben mit differentialartiger Wirkung angebaut werden.

Die Montage der beiden Schaltnaben ist aus nebenstehender Abbildung ersichtlich.

Wird der Schaltfinger mittels des Schalthebels (Bild 2) in der Schaltkulisse (Bild 3) nach innen
unten gestellt, ist der Antrieb des Triebrades ausgeschaltet, nach oben aussen, eingeschaltet.

Soll nach links gedreht werden, muss das linke Rad, nach rechts, das rechte Rad ausgeschal-
tet werden.

1 Schmiernippel

2 Schalthebel

3 Schaltkulisse

4 Stitzbolzen

5 Sechskantschraube
6 Kugelbundschraube
7 Schmiernippel

Wird der Holm um 180° gedreht (Motor in Fahrtrichtung hinten) dann miissen auch die beiden
Schalthebel (Bild.2) gedreht werden. Dies kann nach Lésen der Sechskantschraube (Bild 5)
erfolgen.

Die Montage der Klinknaben ist sinngeméss die gleiche wie bei den Schaltnaben.

Wenn der Schalthebel (Bild 9) an beiden Klinknaben nach vorn (in Fahrtrichtung) gelegt wird,
ist volle differentialartige Wirkung gegeben. Bei Mittelstellung des Schalthebels sind beide
Triebrader starr mit der Radachse verbunden und es wird eine Wirkung wie bei einer Diffe-
rentialsperre erzielt.

Wird ein Hebel nach riickwarts gelegt, wird das betreffende Rad bei der Vorwartsfahrt nicht 8
mehr angetrieben. Die Maschine kann also um dieses Rad geschwenkt werden. R
Schaltnaben ab und zu mit einer Fettpresse an den Schmiernippeln abschmieren. "
I 8 Schmiernippel
9 9 Schalthebel

Verwendungsmaoglichkeiten des Einachsschleppers
Fahren mit Anhanger

Erforderliche Zusatzgerite: 1 Paar Schaltnaben Art; 2419011, 1 Paar Triebrader mit Luftbereifung 4,00 - 12 AS Art. 2491 011,
1 Paar Kotfliigel Art. 2424 011, 1 Anhénger Art. 2481 301 oder 2481 211, 1 Paar Radgewichte Art. 2421 111.

Montage

. Schaltnaben und Triebréder anschrauben (Beschreibung siehe oben).

. Radgewichte in die Triebrader einsetzen und festschrauben.

. Kotflugel befestigen

. Anhanger ankuppeln, Steckbolzen einfiihren und mit Bugelfeder sichern

. Verbindungskabel in die Steckdose der Maschine stecken.
Kontrolle der Beleuchtungs- und Blinkanlage.

O~ N =

Fahren

a) Prufen ob die Fuss- und Feststellbremse am Anhanger funktionstfahig ist.

b) Reifenluftdruck ofters prifen = 2,5 bar.

c) Beachtung des vorgeschriebenen Ladegewichtes des Anhangers; vermeiden Sie jegliche Uberlastung.
d) Beim Fahren mit dem Anhanger darf das Frastriebwerk nicht angebaut sein.

e) Der Anhénger ist mit einer ausreichend dimensionierten Innenbackenbremse versehen die das Fahrzeug einschliesslich La-
dung auch bei Steilabfahrten absolut sicher zum Stehen bringt.
Bei Steilabfahrten 2. Gang einlegen!

f) Bei Bergabfahrten (nur Maschine mit angebautem Zweitakt-Motor) ist in kurzen Abstanden der Gas-Regulierhebel zu betati-

gen, damit der Motor geniigend Schmierung erhélt. Bei Unterlassung besteht die Gefahr, dass der Motor mangels Schmierung
defekt wird.

g) Bergab nur mit eingeschaltetem Gang fahren!

Wartungshinweise fiir die Anhangerbatterie
Da die an einem neuen Anhanger befindliche Batterie nicht trocken vorgeladen ist, muss diese nach Befiillung mit Akkumulatoren-
saure voll aufgeladen werden (Ladestromstarke = '/,, der Batteriekapazitat).

Wird der Anhénger langere Zeit nicht benutzt, muss die Batteiie mit einem Frischhaltestrom von ca. 0,06 Ampere in vollem Lade-
zustand gehalten, oder in Abstand von etwa 1 Monat auf ihren Ladezustand tiberpriift und bei Bedarf voll aufgeladen werden.
Batterie nie im entladenen Zustand stehen lassen!
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Hacken

Erforderliche Zusatzgerate: 1 Paar Triebrader mit Luftbereifung 3,50 - 8 AS Art. 2490 011 oder 1 Paar Eisentriebrader
Art. 2413 011, 1 Hack- und Frastriebwerk Art. 2401 011, 1 Hack- und Frastriebwerk Art. 2405 011 - 2409 011 (je nach gewunschter
Arbeitsbreite). ' C

Montage
1. Gummi- oder Eisentriebrader anschrauben.

2. Hacktriebwerk anflanschen. Darauf achten, dass beide Anschlussflachen sauber sind. Bei-
de Hutmuttern gleichmassig festziehen.

3. Hackwerkzeuge aufstecken und festschrauben.

4. Schutzhaube aufsetzen und in gewiinschter Hacktiefe festschrauben. Die Schutzhaube ist
flr die Arbeitstiefe so einzustellen, dass nur der in das Erdreich eindringende Teil der Ar-
beitsteile (Hackmesser) unabgedeckt bleibt!

5. Schaltstange fiir das Hacktriebwerk in die Halterung auf der Schutzhaube einfiihren und am
Zapfschalthebel (1/13, Seite 6, bzw. 11l/14, Seite 7) anbringen.

Arbeiten

a) Schalthebel fur die Gangschaltung (V/4, Seite 8) auf Leerlauf stellen; Hacktriebwerk ausschalten.

b) Motor anwerfen (siehe Beschreibung auf Seite 11).

¢) Schalthebel (V/4, Seite 8) auf Vorwartsfahrt schalten.

d) Hacktriebwerk einschalten, dazu Schaltstange nach hinten ziehen.

e) Handhebel fir die Motorkupplung ziehen, gewiinschten Gang schalten, Handhebel langsam loslassen und gleichzeitig Gas ge-
ben.
Achtung! Maschine lauft vorwarts und Hackwerkzeuge drehen sich!

Bei allen Arbeiten an den Hackwerkzeugen ist der Motor stillzusetzen. Das Reinigen soll méglichst nicht mit der Hand,
sondern mit einem geeigneten Gegenstand erfolgen.

Nach Reinigung der Hackwerkzeuge, nach Reparatur oder nach Umristung ist die Schutzhaube unverziiglich wieder an-
zubringen.

Pflege und Wartung

Beim Hacktriebwerk ist noch zu beachten, dass immer geniigend Getriebedl eingefullt ist. Notwendig sind 0,5 Liter Hypoid-
Getriebedl 90. Die Kontrolle erfolgt in der Weise, dass das Hacktriebwerk auf die Anflanschseite gestellt wird und der Olspiegel
nach Entfernen des Olstopfens in der Offnung zu sehen ist.

Mahen

Erforderliche Zusatzgerite: 1 Paar Gummitriebrader 3,50 - 8 AS Art. 2490 011 oder 4,00 -
12 AS Art. 2491 011, 1 Maheinrichtung Art. 2446 031, 1 Messerbalken Art. 2747 061 - 961
(je nach Ausfiihrung).

Montage
1. Méaheinrichtung vormontieren:

Nachstehende Arbeiten miissen nur bei der Neuanschaffung durchgefiihrt werden,

da spiter die Maheinrichtung samt Messerbalken abgestellt wird.

a) Schutzhaube (Bild 6, Seite 15) abnehmen.

b) 4 Flachbundmuttern am Messerbalken abschrauben, Verstellplatten (2) einlegen, Lage
je nach den an der Maschine montierten Gummitriebradern!

Bei Verwendung der Gummitriebrader 3,50 - 8 AM muss die dicke Seite der Verstell-
platte nach vorn, bei Verwendung der Gummitriebrader 4,00 - 12 AS nach hinten zei-
gen.

c) Mahwerk auf die 4 Balkenschrauben am Messerbalken aufsetzen, dabei darauf achten, dass der Kurbelstein am Mahwerk
zwischen die beiden Backen am Messermitnehmer zu liegen kommt. (Entweder durch Verschieben des Mihmessers oder
durch Drehen der Messerkurbel nachhelfen). Der Schmiernippel auf dem Kurbelstein muss oben sein. Die 4 Flachbundmut-
tern gleichmassig aufschrauben und satt anziehen.

d) Grasverteiler auf den Messermitnehmer schrauben.

e) Schwadbleche, wenn vorhanden, anschrauben. Darauf achten, dass Kronenmuttern nur soweit eingeschraubt werden, bis
sich der Splint einfiihren lasst.

1 Balkentragrohr
2 Verstellplatte
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2. Gummitriebrader montieren.

3. Den Lenkholm an der Maschine um 180° schwenken, so, dass der Motor in Fahrtrichtung gesehen hinten ist.
(Siehe Beschreibung auf Seite 10)

4. Mahwerk anflanschen.
Darauf achten, dass beide Anschiussflachen (an der Maschine und am Mahwerk) sau-
ber sind. Hutmuttern gleichméassig anziehen.

5. Schaltstange (Bild 1) in den Zapfschalthebel (l1l/4, Seite 7) und in Schaltstangenfiihrung
eindriicken.

6. Schutzhaube (Bild 6) in vordere Halterung am Triebkopf einfiihren und in hintere Halte-
rung (Bild 3) eindriicken.

Arbeiten

Durch die Schwenkung des Lenkholms um 180° befindet sich jetzt die Gangschaltung links
und die Schaltung fiir die Fahrteinrichtung rechts am Lenker.

1 Schaltstange - Schalthebel

1 Nachpr[]fen ob 2 Hutmutter auf der Augenschraube
. ) 4 ) 3 Verstellschraube fiir Schutzhaube
a) Schalthebel fiir die Gangschaltung auf Leerlauf, 4 Olmesstab und
. X . s Schmiermitteleinfulloff
b) Schalthebel fgrd!e Fahrtrichtung auf vorwart.s, 5 Messorbatkon g
c) Schalthebel fiir die Zapfwelle ausgeschaltet ist. 6 Schutzhaube
2. Motor anwerfen (siehe Beschreibung auf Seite 11).

3. Handhebel fiir die Motorkupplung ziehen,
1. oder 2. Gang schalten (je nach Arbeitsbedingungen),
Mahwerk einschalten, also Schaltstange nach hinten ziehen,
Handhebel langsam loslassen und gleichzeitig Gas geben.
Die Maschine fahrt vorwérts und das Messer im Messerbalken bewegt sich.

4. Nach Beendigung der Maharbeit oder bei Verstopfung auf Leerlauf schalten. Hierbei
bleibt die Maschine stehen und das Messerlauft weiter. Messerbalken wird sauber ge-
schiittelt.

Achtung! Wenn wiahrend des Mihens der Messerbalken gereingt werden muss,
dann ist aus Sicherheitsgriinden vorher der Motor stillzusetzen.

Besonders zu beachten:

Nach etwa '/,-stiindiger Arbeit alle Schrauben und Muttern am Mahwerk und Méhbalken nachziehen (besonders an der Balken-
befestigung, am Messermitnehmer und am Mahwerkanschluss).

Taglich, jeweils vor Arbeitsbeginn, ist mit einer Fettpresse in den Schmiernippel im Kurbelstein (8) Schmierfett einzupressen und
das Mahtriebwerk auf ausreichende Schmiermittelfiillung zu kontrollieren; gegebenenfalls Fliessfett nachfillen!

Schmiermittelkontrolle in Arbeitsstellung des Mahwerkes (Olmesstab herausschrauben, Schmiermittelstand muss bis zur zweiten
Kerbe am Messtab reichen).

Gleitende Teile am Mahmesser eindlen.

Beendigung der Arbeit

Der Abbau der Maheinrichtung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Aufbau. Es ist jedoch zweckmassig, den Mahbalken am
Mahwerk zu belassen um unnétige Montagearbeiten zu sparen.

1 Messerbalken

2 Typenschild

3 Messerhalter

4 Befestigungslocher fur Getreideablage
5 Grasverteiler

6 Bundhiilse

7 Triebkopf

8 Schmiernippel im Kurbelstein
9 Flachbundmuttern

10 Mahmesser

11 Messermitnehmer

Auswechseln des Mahmessers

a) Motor abstellen!
b) Messermitnehmer (11) samt Grasverteiler (5) abschrauben.

¢) Mahmesser (10) seitlich herausschieben. (Nicht mit der Hand) ,,Verletzungsgefahr*, sondern mit einem geeigneten Gegen-
stand.

d) Montage des neuen Mahmessers sinngeméss in umgekehrter Reihenfolge.

e) Gangigkeit des neuen Messers durch Drehen des Motors tiber den Reversierstarter (Ziindkerzenstecker abnehmen) tiberprii-
fen; darauf achten, dass alle Messermitnehmer (3) richtig sitzen. Siehe hierzu auch ,,Einstellung der Messerfiihrung*.
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Einstellung der Messerfiihrung

Im Laufe der Zeit lasst die Gite der Maharbeit infolge ungleichmassiger Abnutzung an den Messerfiihrungen nach.

Dieser Mangel kann durch Nachstellen behoben werden.

Dies geschieht wie folgt:
a) Messerbalken reinigen und eindlen, damit sich
das Mahmesser leicht bewegen lasst.

b) Sechskantschrauben (3) der Messerhalter (4)
l6sen.

c) Je nach Abnutzung Ausgleichplatten zwischen
Messerhalter und Reibeplatte (2) entferner:.

d) Sechskantschrauben (3) soweit anziehen, dass
sich'die Reibeplatte (2) gerade noch von Hand
vorschieben lasst.
Darauf .achten, dass die Reibeplatte gleich-
massig gegen die Fuhrungsleiste des Mahmes-
sers (5) gedrickt wird.

e) Sechskantschrauben (3) anziehen.

f) Vorgang mit allen Messerhaltern (4) wieder-
holen.

g) Nach Beendigung dieser Arbeit Gangigkeit des
Mahmessers priifen. Es darf weder zu stramm
gehen, noch darf es sich durch Druck auf den
Grasverteiler von den Fingerplatten abheben.

Schnitt durch einen Messerhalter

1 Balkenrucken

2 Reibeplatte

3 Sechskantschraube
4 Messerhalter

5 Mahmesser

6 Doppelfinger

Pflege und Wartung des Mahwerkes

Vor jedem Mahen Kurbelstein abschmieren und Schmiermittelfullung im Mahtriebwerk kontrollieren (wie unter ,,Besonders

beachten, Seite 15 beschrieben).

In das Mahwerkgetriebe sind ca. 500 g Getriebefliessfett eingefiillt.

Die Erneuerung dieses Fettes ist einmal jahrlich, zweckmassigerweise jeweils vor Beginn der neuen Mahsaison durchzufihren.
Das alte ‘Fett wird durch Spiilen mit Petroleum oder Diesel6l entfernt. Die Uberholungsarbeit geschieht am besten durch die
zustandige AGRIA-Vertretung, wobei es ratsam ist, auch gleich den Messerbalken mitzugeben. Damit haben Sie dann die grosst-
mogliche Sicherheit, wahrend der Mahsaison eine gut funktionierende Méaheinrichtung zu besitzen.

Alle Schrauben und Muttern sind haufig auf festen Sitz zu (iberpriifen und im Bedarfsfalle nachzuziehen. Nach jedem Mahen ist der
Mahbalken griindlich zu reinigen und alle gleitenden Teile einzudlen. Wird der Mahbalken langere Zeit nicht benutzt, so sollte er mit

einem Rostschutzmittel eingespruht werden.
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Betriebsstérungen und ihre Beseitigung

Stérungen an Maschine oder am Motor, welche einen grosseren Eingriff erforderlich machen, immer durch eine AGRIA-Kun-
dendienststelle oder durch eine gute Fachwerkstatt, welche iiber die erforderlichen Werkzeuge verfiigt, beheben lassen. Ein un-
sachgemaisser Eingriff kann nur schaden.

A Motor springt nicht an B Sonstige Motorstorungen
a) Kein Kraftstoffzulauf, weil

~

a) Motor arbeitet unregelmassig, weil

. Kein Kraftstoff im Tank 1. Starterklappe geschlossen
. Kraftstoffhahn geschlossen oder verschmutzt . Vergaser (berlauft, weil der Schwimmernadelsitz verunreinigt,
. Kraftstoffleitung verstopft oder geknickt ausgeschlagen oder der Schwimmer undicht ist

S WN =
N

. Schwimmernadel klemmt 3. Reglergestéange klemmt
4. Luftfilter verschmutzt ist
b) Kein ziindfahiges Gemisch, weil 5. Die Kompression zu gering ist (siehe unter A, Punkt d)
1. Wasserim Vergaser 6. Zindkabel lose oder beschadigt
2. Diusen verstopft 7. Unterbrecherkontakte verolt oder verschmort
3., Gemisch durch undichten Schwimmer iberfettet
4. Starterklappe nicht geschlossen (fir Kaltstart) oder nicht ge- b) Motor klingelt bei Vollgaslaufen unter Last, weil
6ffnet (fir Start bei warmem Motor)
5. Falschluft durch losen Vergaser oder Ansaugleitung 1. Motor zuviel Friihzindung hat
2. Im Verbrennungsraum eine zu grosse Olkohleschicht vorhanden
c) Keine Zindung vorhanden, weil Ist ) § .
. i . . 3. Zindkerze nicht dem vorgeschriebenen Warmewert entspricht
1. ZOndkerze ussefgch g 4. Motor zu heiss wird (siehe unter B, Punkt d)
2. Zindkerze verolt, nass; Uberbriickt oder beschadigt ' !
3. Zindkabel lose oder gerissen .
4. Unterbrecherknopf hat Kontakt c) Motor knallt oder patscht in den Vergaser, weil
5. Kurzschluss am Unterbrgf:herknopfkabel 1. Motor zu wenig Kraftstoff erhalt
6. Unterbrecherkontakt verélt, nass.oder verschmort . . . .
7. Zindspule fehlerhaft 2. Zindkerze gluht, weil f?lscher Warmewert
8. Kondensator beschadigt 3. Motor fa.lsche Luft erhalt
4. Wasser im Vergaser
d) Keine Kompression vorhanden, weil 5. Ventile undicht (nur Viertakt-Motor)
1. Ventile zu wenig Spiel haben (nur Viertakt-Motor) 6. V?ntllfedern lahm (nur Viertakt-Motor)
2. Ventile in den Ventilfihrungen klemmen (nur Viertakt-Motor) 7. Zindung verstelit
3. Ventile undicht (nur Viertakt-Motor) . . .
4. Ventilfeder gebrochen (nur Viertakt-Motor) d) Motor wird zu heiss, weil
5. Zylinderkopf lose oder Dichtung beschadigt 1. Kihllufteintritt oder Kiihlrippen des Zylinders verschmutzt
6. Kolbenringe beschadigt 2. Zindung verstellt
7. Kolben und Zylinder zu stark ausgelaufen 3.-Motor zu wenig Kraftstoff erhalt
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