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Allgemeine Hinweise

Die AGRIA-Universalmaschine wird immer zuverldssig
arbeiten und stots einsatzbercit sein, wenn sie richlig gepflegt,
bedient und behandelt wird.

Aus dieser Betriebsanleitung sind die dozu notwendigen

oraussetzungen zu ersehen. Genaues Studium und even-
tvelle Rickfragen beim zusténdigen AGRIA-Vertreter
ersparen Arger, Zeit und Geld.

Héren Sie nicht auf die gutgemeinten Ratschléige von Leuten,
die nichts von der AGRIA-Maschine verstehen.

Wenden Sie aquch niemals Gewalt an, denn sie ersetzt
weder Sachkenntnis noch geeignetes Werkzeug.

Baste!n Sie nicht an der Maschine herum, wenn ein Schaden
nieht sicher zu erkennen oder zu behebén ist,

Bringen Sie die Maschine zum AGRIA-Verdtreter, oder
lgssen Sie thn kommen. Aufgrund seiner Kenntnisse und
Erfahrungen, sowie seiner Werkstatteinrichtung, kann er
Schéden schnell und daher auch billig beheben.

Und nun einige Dinge, die laufend zu beachten sind:

1. S&ubern unhd &len, bzw. fetien Sie die Maschine und die
Anbauteile des fterén ein und ziehen Sie lose Schrauben
vnd Muttern wieder fest,

. Prifen Sie den Ulstand im Gehduse und halten Sie stets

(Bild 26, Seite 8) ein.

_ Prisfen Sie das Luftfifter (Bild'5, Seite 8} jaufend auf
Verschmuizung. Die Reinigung ist auf Seite 11, Abschnitt 2
beschrieben,

2
@ die Olmenge gemdB Markierung auf dem Olstab
3
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4. Uberzeugen Sie sich vom/Inhalt des Kraftstoffbehalters. alle Teile, welche nuchwt:isl‘:ch infolge fi.:hlh:rhuﬂcn Malerials ;'

Verwenden Sie nur MarkentreibsteffoFahren Sie heinen ?L‘:ﬁir mf;i;??lnli::j;rr \}j{:b;g' Og“:"r g:rzlr?ﬁl-! )i?{;]?m”fl':i[[: B
Super-Krallsioff. Beachlen Sie das richtige Mischungs- enter unbrou raen. Lie eleistung ererg :
heittais. Siel ior Abschnitt  Motor” Seite 10, nach unserer Wahl durch Ersatz oder Reparatur des :
verhalinis. siehe unier ADsCh < & ' beschédigten oder unbrouchbaren Teiles.

) ie si 2 ild 34, Scile . e . , :
5. Uberzeugen Sie SlCh’Ob. dm;f\bl;ﬁhu};;ﬁ&{ﬁ ;' setle B Versandspesen gehen hierbei in jedem Falle zu Lasten des ‘
am Mz’tor giEjsc:losséer; 's:j In oftener 5 C;' a‘_u:;e'—ru{;‘, i oufers. Die ersetzten Teile gehen in unser Eigentumn ther.
sacht die gleichen Schéden, wie ein versehmufztzs tul Anderweitig aus irgend einem Rechtsgrund gestellie An- :
filter. spriiche, insbesondere nach § 823 BGB werden nichtanerkannt, £

6. Uberprifen Sie die Bremseinrichtung an threm An- Hattung fir mittelbar entstehende Schdden wird nicht E'

’ ha P (falls Sie einen besitzen). Lassen Sig die Obarnommen. Der Kaufer hat insbesondere nicht das Recht, "';
chger | alls - vle IméBiq nact 'i‘ cuch wenn sié etwaige Mdngel von Dritten auf unsere Kosten beseitigen zu :
remsanlage regeimabig nachsehien, au " g lossen. Natirlicher Verschleify und Beschddigungen, welche
augenblickiich noch funktioniert! Mindestens alle 6 Mo- durch fahrldssige oder unsachgemdBe Behandlung der
nate muf} die Bremsanlage quseinandergenommen und Waren oder auf dem Transpert eintreten, sind von der ;
gereinigt werden; am besten geschieht dies durch dun Garantie ousgeschlossen. Die Ausfihrung von Garantie-
zustdndigen AG R A-Vertreter! arbeiten erfolgt in Vertrogswerkstitten der AGR[A-Werke
Maéckmohl GmbH., Mackmihl. Montogekosten gehen stets
. ] z0 Lasten des Kdufers, Die Gewdhrleistungspflicht erlischt,
Garantie- und Kundendienstieistungen wenn Anderungen oder Reparaturen von onderer Seite
den.

Wenn trotz sachgemdBer Behandlung, unter Beachtung der vergenommen werde :

in dieser Betriebsonleitung gemachten Hinweise, an der Gorantieanspriiche werden nur dann berlcksichtigt, wenn i

AGRIA-Maschine withrend der ersten 12 Monate {Bosch-Teile sie unverziglich nach erfolgter Entdeckung des durch die i

6 Monote) nach Lieferung ein Schaden auftritt, der unter Garantie erfofiten tangels und unfer sofortiger Einsendung ]

unsere Gewdhrleistungsbestimmungen fallt, bitten wir, sich der defekten Teile g:.alfenii gemacht ‘werde.n, unter der {

d tindi AGRIA-Vertrefer 20 wenden Voraussetzung, dafl Teil ,B" des Garantiescheines innerhaib :
sofort an den zusténdigen ' von 2 Wochen nach Empfang der Aggregate an die AGRIA-
. . Werke ei dt de;

Wortlaut unserer Garantiebestimmungen: erke eingesandt wires 3

Fir die von uns hergesteliten Waren wird unter Ausschluw Q\:ﬁ Garantie verfillt 15§ Bagftwechsel.

aller weiter gehenden gesetzlichen Bestimmungen und unte ir ibernehmen die vorstehend bezeichnete Garantie unter

AusschluB aller gesetzméBigen Gewdhrieistungsanspriiche AusschluB des Rechtes auf Wandlungund Minderung nur fur

g g . S

gegeniber den Verkdufern der Ware folgende Garantie die ven uns selbst hergestellten Teile. Wir sind jedoch auf An-

ertellt: Wir lelsten vom Tage der Licferung an fir die forderung bereit, die Anspriche, die uns an unsere Lieferanten

Daver van 12 Monaten {Bosch-Teile 6 Monate} Gewdihr fir fir die von uns fertig bezogenen Teile zustehen, abzutreten.

6 7
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Beschreibung der wichtigsten Teile

Motor (Bild 1, Seite 8 )

Der angebaute Motor ist ein lufigekihiter Zweitakt-Motar, der
alse nur mit Benzin-Ol-Gemisch betrieben werden darf,
Daten siehe ,Technische Angaben” Seite 13!

Die einwandfreie Arbeit der AGRIA héngt mit in erster Lini@
vom Zystand und der Behandlung des Motors ab. Es is!
daher empfehlenswert, sich des 6fteren Gber seine Bedienung
undWartung zu informieren und sich cuch mit der Bescitigung
von Starungen gemdf Abschnitt ,Fehlerquellen” Seite 28729
vertraut zu machen,

Wiéhrend der ersten 20 Betriebsstunden {Einlaufzeit} sind
hohe Drehzohlen des Motors 7u vermeiden,

Das Kraftstoffgemisch soll 20:1 betragen. Das heflt
20 Liter Benzin werden mit 1 Liter gutem Zweitakt-Motorenol
gemischt.

Nur Marken-Benzin und Marken-Zweitakt-Matarenal ot
Korrosionsschutz der Gruppe SAE 40 verwenden wie z. B
ESSOLUB 40 der ESSC A. G. (kein Superbenzin und
seibstmischendes Motorendl tanken!)

Aber auch nach der Einlaufzeit gilt der Grundsatz, nie
mehr Gas zu geben, als fir die Durchtihrung der jeweibigen
Arbeit gerade noch erforderlich ist.

Hohe Drehzahlen sind jedem Mator schédlich und
beeintriichtigen die Lebensdauer wesentlich. Dies

gilt besonders bei Betricb chne Belastungl chrg_

drehen {Aufheulenlassen) des Motors kann soga
zu sofortigen Schéaden fiihren. '

Die Kiihlung erfolgt durch ein Luftgebldse. Das Gitler am
Loflergehéuse und die Kohlrippen des Zydinders sined
daher stefs frei von Schmutz zu halten.

10

Das Fabrikat des Vergasers und seine Einstellung sind aus
dem Abschnitt ,Technische Angoben® Seite 13 zu ersehen.

Man achte stets darouf, dafl der Leerlauf des Motors
richtig eingestellt ist. Der Motor soll bei geringer Drehzahl
einwondfrei rund weiterlaufen, wenn der Gashebel in der
Qerluufsfe[lung am Anschlag steht, Die Einstellung ist durch
erstellen der Guasschieberstellschraube (die schrdg ven
ynten in das Yergasergehduse fuhrende Schraube) am Ver-
gaser leicht vorzunehmen. Digs muf} jedoch in betriehs-
warmem Zustand erfalgen.

Luftfilter (Bild 5, Seite 8)

Das Zyklon-NaBlultfilter hat die Aufgabe, denin der Ansaug-
lult enthaltenen Sloub obzuscheiden, Ein verschmutztes ynd
ungepflegtes Filter nimmt diese Reinigung nicht vor und ver-
ursacht Verschlei3 und hdheren Krafistoffverbrauch des
Motors, Fitterpflege ist deshalb sehr wichtig.

Folgendes ist zu0 bedchten:

1. Lufteintrittséftnungen sfetssauber halten, d. h. anhaftende
Blatter, Gras, Stroh; Schmutz usw. sofort entfernen.

2. Filter selbst etwa alle 3050 Arbeitsstunden, e nach
Stoubanfall, griindlich ‘reinigens Dabei verfahre man
wie folgt:

@(1} Lufifilter und dessen Umgebung dufierlich reinigen,
besonders die Vergaserseite und .die gegeniber-
liegende Seite, auf welcher sich.die Wirbelkammer-
austritisdffnungen befinden,

Diesen 2 kletnen Austrittsschlitzen fir den Stoub ish beson-

dere Auvfmerksamkeil zuzuwenden.

B
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Verschlisse &ffnen und Federhaken aushdngen;

VerschiuBkappe abheben, dabei Filtereinsatz  mit
herausziehen;

Filtereinsatz inRohdl oder sGurefreiem Reinigungsmittel
grondlich auswaschen, abschitteln und frocknen 1ossc.

Filtereinsatz leicht eindlen und abtropfen lassen;
Filtereinsatz einsetzenigrofier Ansatz in Verschlufikappe);
VerschluBkoppe aufsetzen;

beide Federhaken einhdngen und VerschluBhebel
umlegen.

{(Achtung: Wenn Hebel keine Spannung, sind Huken nicht
eingehéng!l)

3. Auf guten Sitz und dichten Anschluf3 des Filters am An-
suugstutzen achtenl

Zind- und Lichtanlage

Die erforderlichen Daten fur die Zundeinstellung sind aus

den ,

Technischen Angaben” Seite 13 ersichilich. Wir em-

pfehlen notwendige Uberprifungen nur vom Fachmann
vornehmen zu [assen.

Der Strom fUr die Lichtanlage am Hdénger wird von d.

dafur vorgesehenen Steckdose (Bild 17, Secite B} abge-
noemmen,

12
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Technische Angaben

Motoren-Fabrikal und Type

Arbeitsverfahren
Hubraum
Hub

Qohrung

Verdichtungsverhélinis
Leistung

Zunderart und Fabrikat

Kentaktabstand des Unterbrechers

Zdndzeiipunkt v. 0. T.

Zindkerze

Hirth 45 M 6

2-Takt

247 cem

48 mm

68 mm

635:1

é,5 PS5 bei 3000 U min.

Schwunglichtmegnetzinder
Bosch LM /US 17138, 16 R 4

0,45~ 0,15 mm
24 +1° oder
3,5+ 0,3 mm

Hosch M 45 T 1 oder
Beru 45/18 U2

Elektrodenchstend der Zindkerze 0,4 -05 mm
Lufifilter Zyklon-NaBlufthlicr LZN 5/13
Vergaser Bing 1/22/14
Hauptdise 100
Leerlaufdiise 50
Nadaldize 2,66
Nadelstellung . }
Luftregulierschraube 21 Geng offen
Tankinhalt . 4 Liter
riofite Linge der Maoschine ghne
Anbaugerdte 1333 mm
gréfite Breite ] ohne 410 mm
grofiie Hohe [ Triebriider 1050 mm
Gewicht . 78 kg
Neue Zindkerze: BoschM 12 B 13

Best.Nr.:0241309501

Bosch Tel.:0721/9422318
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Geschwindigkeiten der Maschine 2600 RL Motorkupplung
— Die AGRIA-Universaolinaschine besitzt ging im Clbad
Eisenrdder Gummirddern, Hj‘f&r"ekﬁ“' laufende Stahliamellenkupplung. Die Betdtigung erfolgt
250 (7 300 () 360 (7 P.50-8AS4.00-BAS|400-12~5 crenzal durch den Handhebel (Bild 39, Seite 9} rechts am Lenker. Bei
' | i . gezogenem Handhebel ist die Kupplung gelast, d. h. der
1 vor. ___1»6___ !___T_f_a ! _2,_2_ 24 0 25 | ) & "R Motor treibt die Maschine nicht mehr an,
) : ; . ; . m wiahrend der Arbeit gin Rutschen der Kupplung zu vermeiden
Prock| 09 [ 11 1 18 L4 § 15 AfT] 182 z 3 Lird vom Werk am Handhebel (Bild 39, Seite 9 ein Spiel von _.
o 1-2 mm eingestellt. Dieses Spiel ist ofiers zu prifen vnd h

. gegebenenfalls an der Stelischraube (Bild 12, Seite 8) nachzustellen, .
© 136 - "

Gang

mif Schnellfahririek
Tver] - | = ' = 104 ! N

i IR o Radkupplung s
Teck| = | = | - 63 | 67 82 - Damit die Maschine bei stillstehendem Motor bewegt werden i
kann und damit bei stillstehender Maschine durch die Hack- '

Geschwindigkeiten der Maschine 2600 R welle Zusotzgerdte angetricben werden kfnnen, wurde eine b

| I | Radkupplung eingebaut. !

tvor| 301 37| 45| 48 1 51 " 62 300 Die Betdtigung erfolgt durch den Handhebel (Bild 42, Seite 9) i

yroed 19 | 23 | 27 29 | 3] a8 _1_82 o links am Lenker. Wenn dieser Handhebel angezogen ist,

ist def Antrieb der Rudachse ausgekuppelt.

Der Bowdenzug ist so eingestellt, daf3 die Radkupplung

i
mit Schnellfahririeb _ 3 inm vor dem Einrasten des Feststelibebels am Handhebel ;:
i

Tvor{ = | - | - 133 14% : 17_,4_ T (Bild 42, Seite 9) die Radachse ausgekuppelt hat. :
R I R 104 Dieses Spiel ist/des éfteren nachzuprifen und erforderlichen- i
Trock] - | - | - 80 i 85 |10, - falls an der Stelischraube (Bild 12, Seite 8) nachzustellen.

Die Triebrader mussen sich bei angezogenem Handhebel i
gerduschlos drehen lossen.

Geschwindigkeiten der Maschine 2600 Z

1 16 19 '5 23 25 | 27 ' 33 157 Der Handhebel dorf nur dann gezogen werden, wenn der i
S L e S - Motor ausgekuppelt ist. Des weiteren ist darauf zo achtfen, "
2 31 ‘ 37 4,5 48 | 51 7 62 300 af die Maschine nicht unter Belastung steht. Man merkt i
et Sl b R - b . @Wies sofort beim Anzichen des Hondhebels. Er muf sich leicht !'
mit Schnellfahrtrieb betdtigen lassen. Sobald beim Ziehen des Handhebels :
s4 - 58 | 71 _ Widerstand aufiritt, keine Gewalt anwenden; sondern die

1 I R I DU P |’__| L . : Maschine am Lenkholm leicht hin undher bewegen, worauf !

) T L 104 | " ‘ 13,6 B die Betdtigung der Radkupplung ohne Gefahr fir den 1

Bowdenzug erfolgen kann.

14 15
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Gangschaltung
1. Maschine 2600 RL und R

Die Maschinen sind mit 1 Vorwértsgang und b Ridckwdrts-
gang ousgerUstet. Das Schalten erfolgt durch dies Gang-
schaltstange {23).

Der Vorwirtsgang wird durch Einriicken der Schaltstange™

nach vorn geschaltet, der Rickwartsgang durch Ziehen der
Schaltstange nach hinten.

Das Schalten erfolgt wie beim Krafifahrzeug,
also Kupplung (39) ziehen
Gang schalten (23)
Kupplung langsam loslassen unter gleichzeitigem

Gasgeben {(41).

tollte sich ein Gang nicht schalten iassen, dann kurz ein- vnd
auskuppeln; darauf Lafi sich gerauschlos schalten,

Durch Montage des Schnellfahrtriebes Art. 2678 b'ei
Type RL und Art. 2578 bei Type R ergibt sich je ein
weiterer Vorwdrts- und Riickwértsgang.

In diesem Falle ist jedoch zu beachten, daB der Radkupp-
lungshebel (42} gezogen und damit der Antrieb der Rad-
achse ausgekuppelt ist. Der Antrieb der Maschine erfolgt
iber das Kettenritzel (8ild 4, Seite 18] auf der Hackwelle (27).

Bei montfiertem Schnellfahririeb ist vor Ingangsetzung der ‘

Maschine folgendes zu beachten:

1. Motorkupplungshebe! (39) ziehen.
2. Radkupplungshebel {42} ziehen.
3. Motor anwerfen.

14
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4. Schaltstange (15) nach rechis schwenken, damit der
Hachwellenantrieb {2/) eingeschaltet ist.
5. Schalten wie unter 1, beschrieben,

Boachten Sie jedoch, daB der Radkupplungshebel (42;
gezegen bleibt, bxw. daofi vor dem Losen desselben die

mhaltstunge (15} nach links gaschwenkt und damit der Hack-

eilenantrieb ausgeschaltet ist, da sonst Getriebeschaden
entstehen,

I, Maschine 2600 Z

Diese Maschine ist mit 2 Vorwdrtsgdngen ausgeristet. Der
1. Gang wird durch Zighen der Gungschalistange {23) nach
hinten, der 2. Gang durch Schieben derselben nach varne
geschallet. .

Fiir den Schaltvorgang gilt Reschreibung bei 2600 RL.

Bei Montage des Schnelifahrtriebes Art. 2678 ent-
stehen 2 weitere Vorwdartsgénge.

Schaltvorgang ebenfalls wie unter 2600 RL beschrieben.

Die einzelnen Fahrgeschwindigkeiten sind aus der Tabelle
Seite 14 zu ersehen.

Hackiriebwerk oder hintere Antriehswelle
{Hackwelle 27)
Zum Fin- und Ausschalten des Hackgetriebes dient die
Schaltstange (15). Zeigt der Griff nach links, dann ist dos
Hackgetriebe ausgeschaltet, zeigt er nach rechis, so ist es
eingeschaltet.

icse Schalteinrichtung bedarf keinérlei Wartung. Sie darf
iedoch nur betétigt werden, wenn der Handhebel (39) fir
die Motorkupplung angezogen ist. Diese Schaltung hat nicht
nur Bedeutung fir den Antrieb von Zusatzgerdten, sondern
auch fur das Fahren mit ‘dem Schnellfahrtrieb, wie bereits
unter ,Gangschaltung” Seite 16 beschrieben;

17

t

L

WR‘J‘WW&T&W:W' B R P AL R T A WA TRRRA A S
A



Montage des Schnellfahririebes

Zum Schnellfahrtrieb Art.
2578 oder 2678 gehdren:

1 Kettenspanner komplett
mit Spannrad (1)

1 Antriebskettenrad (4)

1 Kette (5} mit Ketten-
schlof3 (6)

2 Befestigungsschrauben
mit Unterlegscheiben und
Muttern {2}

Der Art. 2578 unterscheidet sich von Art. 2678 nur durch
die Kettenldnge, verursacht durch die verschieden grofien
Zahnkrdnze auf den Radflanschen der Maschine,

Die Montage der Teile ist auf der Abbildung zu erkennen.

Bevor Sie jedoch die Maschine in Bewegung setzen,
ist zu Uberpriifen, ob der Handhebe! fir die Rad-
kupplung {42) angezogen ist und die Schaitstange
(15) nach rechts zeigt, sodaB der Hackwellen-
antrieb {27} eingeschaltet ist.

Sie dirfen also [etzt nur noch bei folgenden Hebel
stellungen mit der Maschine fohren:

a) Langsamfahrt: durch direkten Raduntrieb ‘ .

Schaltstange (15) zeigt nach links. Der
Hackwellenantrich st also  ausge-
schultet. Der montierte Schnellfahririeb
l6uft leer mit im Tempo der Drehzahl
der Radwelle.

Ry
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b} Schnellgang: durch Schnellfahririch:
Handhebel (42) fir Radkupplung ist
angezogen. Schalistange {15} zeigt nach
rechts. Der Hackwellenantrieb ist damit
eingeschaltet.

@ Die Radwelle und damit die Maschine
wird durch den Hackwellenantrieb an-
getrieben.

Bitte beachten:
Das Zurﬁckghglfen vom Schneligang in den longsamen Gang
darf nur bei stillstehender Maschine vorgenommen werden.

Einstellen des Lenkers auf die richtige Arbeitshéhe
L. Elastic-Stopmutter (5) N

[8sen,

2. Elastie-Stopmutter {4)
abschrauben,Sechskant.
schraube herausziehen.

3. Lenker auf gewinschte
Héhe bringen und
Sechskanischraube. in
entsprechende Bohrung
stecken,

4, Elastic-Stepmuttér (4)
aufschrauben (Fibergin-
lage zeigt nach aufien).

5. Elastic-Stopmutter (5) festziehien.

&hwenken des Lenkers nach der Seite
1. Knebelgriff (3) [&sen.
2. lenker in die gewinschte tage schwenken und Ring-

schraube (1} in entsprechende Kerbe am Bogenrcohr (2)
setzen,

3. Knebelgriff festdrehen.
1%
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Montage der Triebrader

Alle Triebrdder, gleich-
glitig ob Eisen- oder
Gummirdder, werden
durch eine patentierte Kon-
struktion ouf den Rad-
Aanschen  befestigh, Das
Rad wird auf die Radstifte
gedrickt und soweit ge-
dreht, bis der Schnapper
{29) einrastet. Damit sitzt
das Rad fest.

Empfehlenswert ist, den Handhebel {42) fur die Radkupp-
lung zu lésen, damit sich der Radflansch nicht dreht.

Es ist jedoch darauf zu achten, dafl der, Schnapper
richtig eingerastet ist1 Das LSsen des Rades geschieht
in entsprechend vmgekehrter Reihenfolge. Man driickt mit
dem Hakenende des der Maschine beiliegenden Rohrsteck-
schlUssels den Schnapper ganz nach innen und dreht das
Rad, bis es sich Gber die Radbolzen abheben 140t

Zur Sicherung bei StraBenfahrt werden bei den Gummi-
triebrddern noch je 2 Sicherungsschrauben mitgegeben,
mit denen die Triebrader zuséfzlich gegen selbstdndiges
Lésen gesichert werden missen, Denken S5ie darcu'ql
wenn Sie mit lhrem Anhénger fahren wollen!

20

b1 die Triebréader Art. 1619 und
die Gitterrader Art. 1620 ist ein
Klinkwerk  mit  differenticlartiger
Wirkung cingebaut,

VolleDifferentialwirkungistgegeben,

@f&nn derHebe!{2) an beiden Radern
in fahrtrichtung  steht, Wird der
Hebel in die Mittelstellung gebracht,
donn wird eine Wirkung wie bet
einer Differentialsperre erzielt.

Beide Réder sind storr mit der Rad-
achse verbunden.

Wird ein Hebel noch rickwarts 1 Gummitriebrad
gelegt/ dann wird das betreffende 2 Schulthebel fir Klinkwerk
) o b . . 3 Spesialschlissel zum

Rad bei Vorwdrtsfahrt nicht mehr B e des Triebrades
angetrieben. DieMaschine konnalso 4 Resten for Schalthebe

- . y . Vorwiirts-, Mittel., Rick-
z. B. beim Pfligen um dieses Rad wartsstellung
geschwenkt werden. 5 Klinkwerk

Beachten Sie jedoch bitte,

dafd Sie beim Fohren mit Anhdnger beide Hehel auf die Mitiel-

stellung gebracht haben und damit beide Triebrdder starr ge-

stellt sind. Bei dieser Schaltstellung kénaen Sie vor- und riickwadrls

fahren, wdlirend Sie hei Hebelstellung nach vorn var dem
(ﬁﬁckwdrisfchren die Hebel in Mittelstellung bringen oder nach
k inten legen missen.




Spurweiten und RadauBenbreiten

Anwerfen des Motors
Eisenrader

_ e S Ravau - Vor dem Anwerfen des Motors nachprifen, ob sich genlgend
- - - a -
Artikel | Rad gz | Relfen- [ spur ] Raten e

breite e | breite | Bemerkunoen Kraftstoff im Krafistoffbehélter befindet und ob im Maschinen-
1 i : : gehduse Gelricbedl gemald taarkierung auf dem Ulmefsiob
1510 | | 50 | 175 . ) | Rodschgibe aufyen - eingefiiit ist.
. S0 o35 285 - Radscheibe innen‘ 'ﬁ Bei kaltem Motor
, ' i , : W 4
ST R W0 & .35 160 | (Radwelle) - Ruduhiibernlfion 1. Handhebel furRadkupplung{42) ziehen und einrasten,
! P3 255 . 290 Radseheibe innen 2. Handhebel fir Motorkupplung (3%) ziehen und ein-
1512 ! -85 210, 295 ' rasten.
1517 | 95 !_ 275 370 3. Griff der Schaltstange (Bild 15, Sgite 8) nach links
1513 T o930 ¢ 300 schwenken, sodal3 der Hackantrieb ausgeschaltet ist.
1514 '} 250 7| | 4 Gashebel (41) etwa Y affnen.
1515 | } : 5 ' 5. Anwerfgurt in Pfeilrichtung  auf Anwerfnabe (2)
1510 ! I 45 | 235 280 © Radschelbe innen wicke|n.
|} 340 %) | 45 180 225 | Radscheibe quiden 6. Krafistoffhahn (6] &ffnen.
1612 70 b 240 ST 7. Tupfer am Vergaser driscken bis Kraftstoff tberlguft.
Gummirader 8. Anv‘verfgurf rcsc}? und zlgig
] Reifen- | Spur- | Rad Ben  Luft | anziehen.(Dabei freie Hand
Artikel | Rad & breei:c | w‘:f.:'nre | b:lek;re bodruck Bemerkungen aufstotzen.)

| ! | ; : _ - 9. Springt der Motar nicht an,
1518 | 400 5, 90 © 355 445 1 1.5 3,50-8 AS dann nochmals kurz Tupfer

| 430 7 . 100 | 365 1 465 1,5 1 400-8 A5 drijcken. Punkt 4 u. 7 wieder-

1523 ¢ 400 o1 90 | 330, 420 15 ¢ 350-8 A5 holen.
| 430 & 100, 340 40 - 15 . 4,00-8 é W -’@ 10. Bleibt Motor nach kurzem
1619 .i ! 115 !_ 540 ; 655 i 15 ] 0012 ,.m,e'.:,,ue,. Lauf wieder stehen, dann
. S0 | 115 | w5 510 11,3 :[4' ” Yentil nach erneutem Anwerfen

| | . mudks IART
1

1620 | 115 | 545 | 660 | — . Eisen. Losche innen Tupfer soic.mge “drli}cken.‘ bis
. _ . o Motor gleichmdflig weiter-
| i 115 | 410 ¢ 525 — ra lusthe aullen (Euf.
22
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1. Ein unregelmafliger baufdes Motors kann auch dann Pillege und Wartung
auftreten, wenn infolge Treibstoffinangels Lufl in

die Leitungen gekommen.ist. Aufler der Beachtung der fUr den Molor giiltigen Yorschriften

ist es ebenso wichtig, den Gbrigen Anweisungen Uher Pflege

In diesem Falle vorgehen wieunter 9. _ . .
9 und Warlung die notwendige Aufmedksamkeit zu schenien.

1. Bet warmem Motor _ .
Q @Jie die Pflege, so die leistung!

Im allgemeinen wie unter |, {edoch .
. Bitte daher Folgendes beachten;:
1. Gashebel héchstens /s &ffnen.
. 1., Olstand vor jeder Beniitzung priten.
2. Tupfer nicht driscken, da sonst totor erscufl,
9. Olwechsel immer rechizeitig vornehmen. Uleinfoli-und

Sollte der Motor nach 3-maligem Anwerfen nicht laufen, Ablefischraube und Umgebung dabei peinlichst sauber
dann ist der Ablaf3hahn (Bild 34, Seite 8) am Kurbelgehduse halten, damit kein Schmutz insInnere der Maschine kommi.
zu &fnen, der Goshebel auf Vollgas zu stellen und der Der Olwechsel ist notwendigznach den ersten 20 Betriebs-
Kraftstoffhahn zu schliefien. stundon und dann nach ie 100 Betricbsstunden.

Erforderlich dazu sind 2,2 Lir, dinnflissiges Getriebesl SAEE0
Sobald Motor lduft, muld der AblaBhahn sofort wieder wie z. B, ESSO GETRIEBE-QIL 80 der ESSO A.G. Der Ulwech-

geschlossen werden ! Kraflstofthahn wieder offnen. sel mufd in betriebswarmem Zustand vorgenommen werden.

3. Tanken: MNur Marken-Treibstoffe im richtigen
Mischungsverhdlinis] (Siehe Sehie 101

Abstellen des Motors 4, Filterpflege nicht vergessen (siehe Seite 11},

5. Fir gute Motorkiihlung sorgen. Die dazu notwendigen

1. Handhebel fur Motorkupplung (3%] ziehen.
o = rkupplung (37) e Einrichtungen stets funktionsfdhig halten.

2. Goshebel (41) auf Leerlaufstellung. 6. Auspuff etwa @lle 200 Betriebsstunden auf Ulkohlen-
3. Krafistoffhahn schliefien. ansétze und Verschmutzungen Uberprifen und wenn
4. Motor durch Driicken auf den Kurzschluflknopf {A) erforderlich reinigen.
obstelien. i ) /. K!‘uﬂstoﬂ’behﬁlter, Kraftstoffleitung, Vergaser,
: ' Sich am Kraflioffhabin sauber halten,
Soll die’ Maschine langere Zeit avler Betrieb gesetzt wer- 8. Lose gewordene Schrauben und Muttern festziehen.

den, dann Motor nach Schlieften des Krafistoffhahns
weiteriaufen lassen, bis der im Vergaser befindliche Krafi-
stoff verbraucht ist.

9. Ab und zu Seile der Bowdenzige, sowie beide Hand-
hebel und den Gashebel eindlen. (Etwas Ol in Bowden-
zugspirale einlavfen lassen).

24 ' 95
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10, Reifendruck der Triebrdder mit Luftbercifung ober-
prifen, Siehe Seite 72,

Fs ist besonders darauf zu achten, dafd der Reifendruck in
beiden Rddern gleich ist, um miheloses Garodaausfahren ru
gewdhrieisten.

11, Vergessen Sie nichl, quch die Bremseinrichtung aim
lhrem Anhénger zu Oberprifen und zu pflegen.

Besonders zuv beachten:

A) Maschine nicht unterstellen

in feuchten Rdumen,
in Rdumen, in denen Kunstdiinger gelagert wird,
in Stéllen oder danebenliegenden Raumen,

da in diesen Fallen starke Rosthildung hervor-
gerufen wird,

B) Wenn Maschine iingere Zeit nicht benutzt wird,
ist eine Konservierung besonders des Motors
erforderlich.

Dies geschieht wie folgt:

1. Maschine grindlich reinigen. Rost an blanken Teilen
beseitigen, diese gut einfelten, Schdden on der Lackicrung
wo erforderlich aushessern, Bowdenzige, Kupplungsein-
stellung, Zindeinrichtung, Zuadkerze kontrollieren.
Schadhafte Teile gleich ersetzen. Lufifilter reinigen, evil.
brochig gewordenen TreibstoFschlauch und Lufischlauch
austauschen. Lufisieb und Kéhlnppen om Zylinder unter
Luftleithoube reinigen. Auspuffschlitze und AusputBopt voi\‘_
Ulkohle befreien.

2. Kroftstoff ablassen, Krofistoffbghalter, Vargaser, Benzin-
leitung reinigen. Wird dies nicht gemuacht, so besteht Gefahr,
daf sich durch das lange Stehen das Ul vom Benzin im
Kraftstoffbehdlter und im Vergaser trennt und verdickt, so-
daf} beim neuen Starten Schwierigkeiten auflreten,

26
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. Getriebed! ablassen. Es ist rotsam, ein Spillen mit Petroleum

. Motor kensarvieren.

Die Kraftstolfe hinterlassen in den Motoren schidlicke Ricx.
stinde, die hei ldngerer Betriebsruhe starke Verrostungen
an den Lagern herbeifGhren kdnnen. Motoren mit geringer
Gesamtbetriebszeit sind be-
sonders anfdllig.

Zur DurchfGhrung der Kon-

Einfulitrichter

servierung Zondkerze heraus- Gumml.

schravben, Kalben auf un- schlavdh

teren Totpunkt stellen. Hierzu

Schraubenzieher in Zind-

kerzenloch einfUhren, auf

Kolbenboden aufstehen las-

sen und Motor drehen bis die Uberstram- _ ] Ub:""a’;"“
ang

liefste Lage erreichtist. Motor  kanal L
stark nach hinten neigen und L -
durch Zindkerzenloch lang- 2[5
sam 15 ccm Konservierungsol |
einfllten, dunn Motor stark —— M=
nach vorn neigen und noch g
ginmal 15 cem Konser-
vierunagsal einlaufen lassen.
Nach dem Einfillen Motor mehrmals langsam von Hand
durchdrehen. Zindkerze nicht mehr cinsetzen, um Schwitz-
wosserbiidung im Kurbelgehduse und im Zylinder zu ver-
hindern. /Zindkerzenloch mit einem sauberen Tuch oder
einer feinmuschigen Fillergaze abdecken.

Wir empfehien Konservierungsol RUST BAN 338 der
ESSO AL G, oder vin gleichwertiges Fabrikat.

Wihrend der KuhezeitMotor alie 4—6 Wochen einigemale
langsam durchdrehern,

Yor Wiederinbetriebsetzung des Motors lalt mon das ein-
gefillte Konservierungsél| durch den AhlaBhahn auslaufen,
dabei Moter mehrmols durehdrehen,

Falls Gummirader montiert sind:

Maschine so unterlegen, daf {uftbercifie Rader nicht auf dem
Boden stehen. Lufireifen werden in kiirzester Zeit unbrguch-
bar, wenn sie chne Luft unter Belastung stehen bleiben.

vorzunehmen (Maschine zuvor warm laufen lassen). An-
schiieflend 2,2 Liter neves Getriehest SAF &0 wie z, B,
ESSC GETRIEBE-CIL BO der ESSO A, G. einfilllen.

a7
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Fehlerquellen

1. Motor springt nicht an.
Kreftstoffbehdlter leer
Kraftstofthahn geschlossen
Krafistofhahn oder Leitung verstapft
Schwimmer auf Schwimmernadel verschoben (‘
Schwimmernade! klemm?
Wasser im Yergaser
Tupfer em Vergaser zu wenig betdtigt
Tupfer zu vie! betdtigt (Kerze naBl, Motor _ersoffen”
Dise verstopft

Zindkerze verdlt, verrufit oder Elekiroden durch Fremdkérper
dberbrickt

Elektrodenabstand nicht in QOrdnung [siehe Seite 13
Zindkerze defekt

Zindkabel locker oder defekt

KurzschluBknopf klemmt

Stérung on der Zindanlage.

2. Motor springt schilacht an.
Gas-Luft-Gemisch zy mager
Leerlaufdise verstopft
Etektrodenabstand der Zindkerze zu grof} (siche Seite 13;,

3. Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen,
Ursachen siehe ynter 1,

4. Motor springt an, knallt abar um Vergaser beim Gas-
geben,

Maschine sehr kait ‘

Guos-Luft-Gemisch zu treibstoffarm
verstopfte Disen

undichte Saugieitung

Auspuff verkohht,

28
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5. Vergoser lduft Gber,
Fremdkorper zwischen Schwimmernadelsitz und Nodel
Schwimmer undicht

Schwimmernadel gus der Klemmfeder des Schwimmers heraus-
gesprungen.

infbé. Motar zieht nicht.

Auspuffschlitz im Mator durdh Otkohle verkleine
Auspufitopf verstopft

Luftfilter oder dessen Ansaugdfinungen varschmuiz
Simmerringe an Kurbelwelle-defeki

Mororkupplung rutschr

Kolben undicht durch Verschleifl an Zylinder oder Kolben
Kolbenringe festgeklemmd, abgeniitzt oder gebrochen
undichte Saugleitung

Bremsen om Anhdnger zu stramm eingestellt
Kroﬂsroﬁmisdqung falsch {zuviel O

Zindkerze mit falschem Weirmewert

Vorziindung unrichtig eingestellt

mechanische ' Widerstidnde in der Maschine.

7. Maschine.

Wenn Moforkupp]ung nicht ausldst, dann Bowdenzug nach.
stellen (siere Beschreibung Seite 15),

Wenn Radkupplong nicht austost, dann Bowdenzug nachstellen
[siehe Beschreibung Seite 13).

Auf den nachfolgenden Seiten werden

’ die wichtigsten Verwendungsmiiglich-

keiten der Maschine beschrieben.

Die Abbildungen der einzelnen Artike!
finden Sie im Anhang.
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Fahren mit Anhdnger 5. Anhédnger ankuppeln {Steckbolzen {16} richtig einfihren;,
Erforderliche 7usatzgerdte : 6. Verbig)dungskc:be] an der Maschine anschlieflen (Bild 17,
Suite
S . seite B, .
a) 1 Paar Trlebm_ er ml Maontoge der Beleuchtungs- und Signolzinrichtung sichef]Seite
Profilluftbereifung 33136,

4,00-12AS und Klink-
werk Art. 1619
oder

1 Paar Triebrdder mit

JaFahren

1. Handhebel tir Motarkupp-
fung (1) anzichen. ] 2

Profilluftbereifung _ 2. Handhebel fir Rad-

350-8 AS oder kupplung (3) on- .

4,00 -8 AS Art, 1523 ziehen. )
by 1 Paar Kotfligel Art. 1624 passend zu Art. 1617 Dies gilt besonders in

der kdlteren Jahres-

oder . zeit,doeventuelidurch
1 Paar Kotflige! Art. 1524 possend zu Art. 1523 das noch etwas steifef__
¢} 1 Schinellfabririeb Art. 2678 passond fiir Awsfilirung RE w7 Getriebedl einzelne
Lamellen der Kupp-
oder lung zusammenge-
1 Schnellfahririeb Art. 2578 passend fir Ausfihrung R Klebtisein kénnen.
d) 1 Anhénger mit Luftbereifung und gerader Deichsel 3. Motor anwerfen und warmlaufen lassen {siehe Seite 23},
Art, 158]0 Ioder . . L 4. Schaltstange (5} fir den Hackwellenantrieb nach rechts
1 Anhédnger mit Luftbereifung und gebogener Deichsel schwenken, wodurch der Antrieb eingeschaltet ist,
Art. 1581 b Achtung: Handhebel fir Radkupplung (3) bleibt

alstl i § 253 h ist}. . 4 . )
(falis Schadlingsspritze Art, 2535 § 2536 vor anden ist} eingerdstets da jelz! der Antrieb der Maschine bber

e) 1 Beleuchtungs- und Signalanlage Art. 1579 die Hackwélle erfolgt!
[Siche Fahren mif Schaelifahrtrieb Seite 181
Montage 5, Bei Ausfihrung RUund R
1. Schnellfahrtrieb montieren [siche Seite 18). ‘ ’ Gangschalistange (4) 7 zur Norwartsfahrt nach vorn
2. Triebrdder anflanschen (siehe Seite 20). schieben (bel Rockwdrtsfahrt nach hinten ziehen).
3. Radsicherungsschrauben ainsetzen und ver- Bei Ausfuhrung Z:
schrauben. Den langsamen Gang durch Zighen der Gangschalistange

(4} nach hinten, den schnellen Gang durch Schieben der-
sefben nach vorn schalten.

30 31

4. Kotflige! befestigen.
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6. Handhebel fir die Motorkupplung (1) langsam [8sen und
gleichzeitig Gas geben(2).

Beim Transport von groleren Lasten, empfielilt s sich, die

Maschine nicht durch [den Schnelifahrteieh, sondern durch

das Radgetriebe anzutreiben. Hierfur gilt folgender Schalt-

vorgang:

1.-3. Wie auf Seite 31 beschrieben,

4. Schaltstange (5) fur den Hackantrieh (Bild 27, Seite 8)
nach links schwenken, sodaB Antrieb ausgeschaliel ist.

5. Handhebe! (3) fur Radkupplung ldsen.

6. Wie Punkt 5, Seite 31,

7. Wie Punkt 6 oben.

Beachten Sie bitte, daB das Zuriickschalten ‘vom

Schnellgang in den lLangsamguang nur bei still-
stehender Maschine vorgenommen werden darf.

Allgemeine Bemerkungen:
Uberlastungen des Anhingers sind 7u vermeiden !

Sie schaden nicht nur dem Anhéinger, sondermn avch der
Maschine |

Das Ladegewicht ist auf dem Typenschitd angegeben.

Vor dem Fahren idberprifen ob die Radsicherungs-
schrauben eingesetzt sind und ob bei montierten Trieb-
radern mit Klinkwerk, Art. 1619, die Schalthebel (Bild 2,
Soite 21) ouf Mittelstellung gebracht sind und damit die
starre Verbindung zwischen Triebrddern und Achse her-
gestelit ist!

Pflege und Wartung

Versdumen Sie nicht, die Radnaben von Zeit zu Zeit zu schimieren
und beacihten Sie die Pflege der Bremseinrichtung gemafd | lin-
weis auf Seite 6, Ziffer 6.
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Beleuchtung fiir Anhanger

Hierzu erfarderdich:

Beleuchtungs- und Signalanlage Art. 1579

Montage:

@ 1.

. Batterie abnehmen und laden

R RV T R A T R TN
1

?

Schutzkasten vom  Batterie-

kasten abnelimen.

lassen.

 Schaltkastenrickwand mit

beigegebenenHolzschrauben
am Anhanger befestigen.

. Scheinwerfer auf beiden Sei-

ten des Anhdngers befestigen.
{Oberkante Anhdnger bis
Scheinwerfermitte 60 mm).

. Schlufilevchten befestigen

gemdfl Abbildung Tafel 269
auf Seite 34,

.Leitungen firdie Scheinwerter

vnd Schlufileuchten verlegen
(siche Abbildung Seite 34).

Leitungen’ mit Deckleisten abdecken.

8. Batterie einsetzen uynd anschlieflen,

Schutzkasten aufseizen:

. Verbindungskabe! zur Maschine anschliefen.

. Ballhupe am Lenker der Maschine befestigen.

s e e e T
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Schlufileuchte mit Schutzhille
Deckleiste fir Lichtkabel

Scheinwerfer mit Schutzhille und
Befesligungswinkel

Typenschild
Kasten mit Balterie usw.
Verbindungskabe! mil Stecker

Deckleiste for Lichtkabel

TAFEL 269

R by G B e

T

Das

Schaltschema fir die Beleuchtungseinrichtung.

(e N8l

E il
i r

A —iafi g
. 3] !.

r
B

.

Bl-L R

A Schwunglichtmagnet:
zunder im Motor

B Maschine

C  Stecker

M Steckdose
£ Scheinwerfer

g o b
PR

Zeichenerkldru

r_xL-Io—r;

ST e s e e

TAFEL 173a
ng:
Anhdnger
Batterie
Gleichrichter
Zuglichtschalter
Sicherungsdaose
SchluBleuchten
35
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Wirkungsweise des Zuglichtschalters (,J7)

{Schalter ganz-eingeschoben)

brennt kein ‘Licht; & wird lediglich die
Batterie geladen.

Bei Stellung 1

Bei Stellung 11 {Schalter auf 1. Raste herausgezogen)
haben Sie das Parklicht geschaltet.

Es brennen der linke Scheinwerferund die

linke Schlufileuchte.

Bei Stellung Il (Schalter auf 2. Raste herausgezonen)
brennen alle Llichter; also beide Schein-
werfer und beide Schlufileuchten.
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'Bb} 1 Paar Eisentriebrader Art.

Hacken

Erforderiiche Zusatzgerdte:

a] 1 Hackeinrichtung Art. 2502 —
2509 je nach gewiinschier
Hackbreite

1510 -1514, 1610 oder 1612
ie nach Maschine (RL, R, 7)

Bemerkung :

Die Eisentriebrdder Art. 1510, 1511 und 1410 kénnen beidseitig
aufgesteckt werden, sodafl mit jeder Rudsorte 2 verschisdene
Spurweiten erreicht werden kdpnen [siehe Seite 22

Die Eisenlriebrader Art. 1817 sind bei der schmalbsten Hackein.
tichtung Art. 2502 (14 em Hackbreitel erforacrlich.

Die Eisentriebrader Art. 1510, 1512, 1610 und 1612 sind fir die
Hackeinrichlungen Art. 2503 - 2506 (22 ~38 cm Hackbreite).

Die Eisentriebrdder Art. 1513 bzw. 1514 sind fiir die Hackeinrich-
tungen Art. 2507 — 2509 (42 — &5em Hackbreite] am besten geeignet.
Diese Rdder sind auch vorzuzishen beim Hacken an steilen
Hdngen und bei stark verkrusteten Baden,

Auch die Krimelung des Bodens kann durch die Gréfle der
Rdder beeinfloft werden; je kleiner der Rad-{%, desto feiner die
Krimehlung, alferdings auch desto fangsamer das Arbeilstempo.
Die bei jeder Maschine mitgelieferte Hackschar hat die
Aufgabe, den Boden zwischen den beiden |Werkzeugen
aufzureiflen und héltzugleich die Maschine bei verkrusteten

’ BSden in der durch die Schutzhaube eingestellten'Arbeitsticfe.

Es ist zu_empfehlen bei stark verun-
krauteten Béden die Maschine ab und
29 kurz aus dem Boden zu heben, um
das an‘der Hackschar angesammelte
Unkraut abzustoBen.

3/



Montage 6. Handhebel for Motorkupplung (Bild 37, Seite 9) langsam

lasen unter gleichzeitigem Gasgeben.
Achtung: Maschine lduft, Hackwerkzeuge drehen sich |

1. Bisentriebrader aufsetzen
(siehe Seite 20).

Boi ullen Arbeiten on den Hackwerkzougon ist dar Molor stillzusetzen.
Das Reinigen hat méglichst nicht mit dor Hand, sondern mit einem
geeigneten Gogenstand zu orfolgen,

2. Hackwerkzevge auf
Hackwelle stecken und

festschrauben. ".@Neitere Zusatzgerdte zum Hacken

3. Schutzhaube mit den Sind die zu bearbeitenden Kulturen schon soweit gewachsen,

SliHEnindieBOhrungm@Jff 2 3 dafi beim Hacken eine Beschadigung der Blétter zu befiirchten

des Haubentrégers (4) ) ist, so empfehlen wir die Anschaffung von

an der Maschine ein- X 1 Paar Blattabweisern Art. 1530
sefzen, bei Verwendung von kleinen Eisenrddern von 300 &f

Haltebugel {3) mit Klemmstiick {2} an der Rasténschale {1) wie z. B, Art, 1510, 1511, 1512, 1512a
des Stutzrohres befestigen. Die verschiedenen Rasten oder von ;
dienen zum Einstellen der gewlnschien Hacktiefe. i Paar Blattabweisorn Art. 1630

bei Yerwendung der grofien Eisenrdder van 360 (2
wie z. B. Art. 1610, 1612

Arbeiten
oder von

1. Handhebel fir Motorkuppiung und Radkupplung (Bild 37 1 Paar Blattabweisern Art. 153

und 42, Secite 9) anziehen. die besonders im Tabakanbau geecignet sind.
9. Motor anwerfen (siehe Seite 23). Die Montage ersehen Sie aus den folgenden Abbildungen.
3, Schaltstange (Bild 15, Seite 8) nach rechts schwenken, Bei Art,1530/1630:

sodafl Hackantrieb eingeschaltet ist Ethrungswinkel (1) auf beiden Seiten des
4. Handhebel fur die Radkupplung {Bild 42, Seite 7} |&sen. Motorflansches _danschrouben, Blattab-

. . weiser einhdngen, vorn im

5. Bei Ausfihrung RL oder R: . . | Schlitz des Fuhrangswin-

Gangschalistange {Bild 23, Seite B) nach; vorn schieben. teis (1}, hinten ander

Bei Ausfuhrung Z: ' ‘Wchutzhaube (3}

Je nach gewinschter Krimelung den 1. Gang durch Der Haltebigel {2) wird

Ziehen der Gangschaltstange nach hinten oder 2. Gang eingehdngt und das Griff-

durch Schieben derselben nach vorn schalten. stick gegen den Llenker

gelegt.
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Bei Art. 1531:

Diese Blattabweiser
werden zuerst in die
Haltelasche {3} an der
Schutzhaube gesteckt
und dann mittels der
beiden Zentrierschrau-
ben an den Anschlufi-
segmenten (1] festge-
schraubt, Der Halte-
bige! (2} wird wie bej
Art. 1530/ 1630 angebracht,

Die Blattabweiser sind jedoch nur verwendbar fir Hack-
breiten bis zu 38 cm (also bis zu Art. 2506 ; 2606).

Beim Arbeiten mit montierten Blattabweisern ist vor dem
Wenden zu beachten, dof3 diese mittels des Haltebigels (2}
hochgezogen werden. Das Griffstick wird dabei in den
Nietbolzen am Lenker {Bild 35, Seite 9) eingehdngt.

Frédsen

Erforderliche Zusatzgerdte ;

a) 1 Hackeinrichtung Art, 2603 - 2609 (Hackwerkzeuge mit
W-Messern)

b) 1 Paar Eisentriehrdder Art, 1513

Montage (

Wie beim Hacdken (sighe Seite 38),

Arbhoeiten
Wie beim Hacken {siehe Seite 38).
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Hacken mit der 3-reihigen Hackeinrichtung
Erforderliche Zusatzqgerdte
a) 1 Paar ELisentricbréder Art. 1510 oder 1610 {je nach

Montage

1. Radspurerweiterungen  und
Triebrdder anflanschen,

2. Befestigungsschrauben (5}
der Schutzhaube l6sen und
die einzelnen Jeile aus-
einandernehmeaq.

3. Schutzhauvbenmitteltgil  (2)
auvfsetzen und mit Stitze (3)
und Klemmsiick (4} in der
untersten Raste am Stitz.
rohr befestigen.

4. Die beiden inneren Hack-

Maschinentype) oder

Poar Triebrader mit Profilluftbereifung Art. 1523
dreireihige Hacdkeinrichtung Art, 2574

{fir eine Drillweile vor 20 cm 12 em Hackbreite)
Paar Radspurerweiterungen Art, 1516b oder

Paar Radspurerweiterungen Art. 1514
beiVerwendung vonArt.1523

oder 1 2 KA
dreireihige Hackeinrich-
tung Art. 2575

ifor eine Drillweite von 25¢em
15 em Hackbreite)

Paar Radspyr-
erweiterungen Art. 1516 ¢

sdtze {6} auf die Hackwelle
stecken,

TR R TIRET TT
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5. Die Schutzhauben-Sei-
tenteile (2 und 10} ouf
die Tragestange {1} auf-
schieben.

Verstellbarer Lenkholm fur
Buschobstarbeiten Art. 2527

Fir Spezialkuliuren, bei denen
die Maschine besonders nieder
_gebaut und der Holm weit aus-
@ schwenkbar semn mull, domit die
7 Bearbeitung bis noahe an den
Stamm durchgefuhrt  werden
kann, wurde der verstellbare Lenkholm geschafien.

4. Die beiden dufleren
Schutzhauben {11 und
12) aufstecken.

7. Die beiden dufieren
Hackwerkzeuge von
unten in die Schutzhau-
ben einfihren und auf
die Stifte {7) der inneren
Hackwerkzeugestecken,

Dieser Lenkholm wurde so geformt, dafl damit nahezu aolle
Arbeiten ebenso ausgefihrt werden kénnen wie mit dem
normalen Lenkholm,

Die Einrichtung umfafit folgende Hauptteile
8. Beide Befestigungs-
schrauben (13} durch
dic Hackwerkzeuge
schieben und auf der
Hackwelle festschrou-

hen.

9. Die Schutzhauben durch
AufschraubenderSechs-
kantmuyttern {5) auf die
Tragstangen (1} be-
festigen.

a) kompletten Fenkholm (%)

b Schivtzhaube (3!

ci‘Spurverbreilerung {11

dl Abweiser (14)

v Schutzhaubenhalt:
bigel {16

Montage *)

1. Vorhandenen Lenkhotm
abbauen.

2. Buschobst-Lenkhelm {7

Spurverbreiterung

) . aufsetzen  und fest- |
Arbeiten - ;
schrauben (2 und BY. ? wvordere Befestigung des Lenkholms
Wie beim Hack iehe Seite 38 ﬁ ! 3 Schutzhaube
ie beim Hacken (siehe Seite 38). 3. Gangschaltstange  (6) 4 Steckbolzen
. . ey " i di Einricht o 5 FKraftstofttank
Die maximale Arbeitstiefe betrdgt bei diesen Linnichtungen einhdngen, & Gangschalfstange
5 em N . 7 Schutzhgube fur Hackwerk
. 4, Bowdenzuge anschliefen, 8 Holmbefestigung ouf der Maschine
"} Montago durch AGRIA-Vertroter vernehmen lassten.
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5. Spurverbreiterung (1)
auf der linken Seite ein-
setzen,

6. Schutzhauben-Halte-
bugel (14} an vorhan-
dene Schutzhaube ein-
héngen,

7. Schutzhaoube (3} for
Maschine anschrauben
(13)und inHalterung am
Stitzrohr einrasten.

2 lenkholm
: ; 10 Befestigungsschraube
8. A bwleiser (]4} mittels flir seifﬁliche Yersteilung
Zentrierschraube {15} am M Lufifilter
- 12 Lichtanschlvf .
rechten AIHSCMUBSEQ 13 Befestigung fiir Schutzhoube
ment befe.shgen. 14 Abwelsar
: |5 Zentrierschraube
(D?r Abwem_er ka_nn nur 16 Schutzhauben-Haltebigel
bei Hackbreiten bis 50 em 17 Klemmstick
benltzt werden). 18 Schaltstange fir Hackwerk
Arbeiten

Wie bei normalem Lenkholm (z. B. Hacken sighe Seite 38).

Die Hohenverstellung des Lenkholmes kann nach Losen
der Befestigungsschraube durch entsprechendes Verstellen
der beiden Zahnsegmente erfolgen. (

Die Seitanverstellung erfolgt in dhnlicher Weise nach
Lésen der Befestigungsschraube (10},
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Kunstdiingerstreven
Erforderliches Zusatzgerdt:

a) Reihenkunstdingerstrever

Art. 1590

Voroussetzung ist, dafl bereirs

ein Hacksctz varhanden ist.

Montage

Maschine ist gerichtet wie zum

Hacken (siche Seite 38).

1. Deckel des Kunstdinger-
strevuers abnehimen,

2. Halteschraube fir Holmkonsol

entfernen, Behélter mit Halte-

lagehen {1] aufsetzen und fest-

schrauben,

3. Spannschrauben () an den
Haltelaschen der Unterholm-
rohre befestigen.

1. Antriebsketie (7) auflegen,

5. Anschlu3lasche (4) fur Streu-
rohrquertréger an der Schiitz
lasche {Bild 11, Seite 8) be-
festigen. .

6. Streurohre {2) einsetzen  und
mit Klemmbugeln {3} am Quer-
trdger befestigen,

7. Deckel wieder aufsetzen und
Federhaken einhdangen.

Arbeiten
Wic beim Hacken (siche Seite 38).

[
I

L e

Th LR e

el

Haltelasche
Strevrahr

Streurshrquertréiger mit
Kletmmbiage!

Arschluldlasehe
Hehdirter

Spannstrebe mit
Streben-Anschlofd

Antricbskatte
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Héufeln Pfligen mit Beetpflug

Erforderliche Zusatzgeréte: Eriorderiche Zusatzgerdts

a; 1 Paar Trichréader mit Profii-
luftbereilung und Klinkwerk

- Art 1619
9 fie nach Bodenverhdhtnissen

eventuel! anstelle der Gummi-
triebrdder die Gitterringe Art.

1 Héufelkérper mit Grindel Art, 1553 {schwere Ausfihrung] 162G al »

b} 1 Paar Radzusatzgewichte Art, 1621
i . 11630 od h 1531
c} 1 Poar Blattabweiser Art. 1530/ oder auch 15 & 1 Adiiangebogel Art. 1640

d) 1 Ausgleichsgewicht Art. 1628
¢} 1 Beetpflug Art, 1641 oder
1 Beotpflag Art. 1642 {gecignet rum An- und Abpfidgen in

a) Ausriistung wie beim
Hucken

by 1 Héaufelkarper mit Grindel
Art. 1552 (leichte Ausfih-

rung) oder

Montage
1.-3. Wie beim Hacken (siehe Seite 38).

4, Haufelkérper in Anhdngevorrichtung (Bild 13, Seite B) Reihenkuituren, z. B. Rebaonlagen. Hierbei entfallt Punkt ¢,
einhdngen. da der Anhangeblgel schen am Pllug ist).
5. Blattabweiser befestigen (siehe Beschreibung Seite 39740},
Montage
Arbeiten 1. Triebrdder anflanschen und Radsicherungsschrauben ein-

. setzen {siehe Seite 20,21,
Wie beim Hacken [siehe Seite 38).

2, Radzusatzgewichie einsetzeén und anschrauben.
Das Hacken und Héufeln muf} in einem Arbeilsggng durch- 3. Anhéingebugel in Anhdngevofrichtung. (Bild 13, Seite 8)
gefuhrt werden. Dabei wird 1. das Unkraut vernichtet und einhéngen.
2. gelockerte Erde angehdufelt.

o 4. Beetpflug in Anhdngebigel einfihren und arretieren.
Es empfiehlt sich, das Ausgleichsgewicht Art. 1628 7y ¢ @

{Bei Beetpflug Art. 1642 Vorgang sinngemdf3).

verwenden. 5. Ausgleichsgewicht an den Anschlufsegmenten {Bild 33,
Seite 8) mittels der beigegebenen Zentrierschrauben
hefestigen.
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Arbeiten

1. Griff der Schaltstange {Bild 15, Seite 8 zeigt nach links,
sadaf} Hackantrieb ausgescholtetist, (Wichtig, folls Sie von
der Straflenfahrt noch den Schnellgang montiert habend,

2. Handhebel fir Motorkupplung (Bild 39, Seite 9} und
Radkupplung (Bitd 42, Seite 9) sind gezogen. -

3. Mator anwerfen, : @“

4. Darauf achten, daf} die Schalthebel fir das Klinkwerk
(Bild 2, Seite 21} richtig stehen! Ein Rad soll starr stehen,
also Schalthebel auf Mittelstellung und das andere Rad
soll mit Scholthebel nach vorn geschaltet sein.

Diese Stellung ermdglicht ein leichtes Lenken und Wenden
beim Pfligen (siche Beschreibung auf Seite 49),

5. Handhebel fur Radkupplung lésen,

6. Bei AusfOhrung R und RL:

Gangschaltstange (Bild 23, Seite 8} nach !vorn schieben.
Bei Ausfohrung 2+

Gangschaltstange nach hinten ziehen, sodafl der 1. Gang
geschaltet ist,

7. Handhebe! fir die Motorkupplung langsam 1&sen unter
gleichzeitigem Gasgeben.

8. Wahrend der ersten Meter Pflugarbeit den Pllugksrper
ginstellen, denn richtige Pflugeinstellung ist die
wesentliche Voraussetzung fiir eine gute Pflug-
leistung.

Beendigung der Arbeit =
Bevor Sie nach Hause fahren, beachten Sie bitte die Ein-(;
stellung der Schalthebel an den Klinkwerken (Bild 2, Seite 21}
und bringen Sie ibeide auf Mittelstellung gemdB Hinwuis
ouf Seite 21,
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9 fiw nach  Bodenverhéltnissen

>

Pfligen mit Drehpflug
Erforderliche Zusatzgerdte :

a) 1 Paar Triebrdder mit Profil-
lultbereifung und Klinkwerk
Art. 1619

eventuell anstelte der Gurami-
Iriebréder die Gitterringe Art.
1620 a)

b) 1 Paar Radzusatzgewichte
Arh 1421

¢) 1 Anhdngeblgel Art. 1640

d) 1 Ausgleichsgewicht Art. 1628 ¢

e} 1 Drehpflug Art. 1644

Montage
1.—5, Wie beim PRigen mit Beetpflug (siche Seite 47).

Das Wenden beim Pliigen mit Drehpflug
1. Nach dem Anhalten Pllug schwenken.
2. Ruckwértsgang schalten {betrifff nur.die Typen R und RLL.

d. Mit der linken Hand Drehpflug anheben, mit der rechten
Hand den Handhebel for die Motorkupplung bedienen.

4. Maschine drehen nach der Richtung, die die Maschine
anzeigt; einmal in Richtung tber das Gepfligte,; das
anderemal in der Gegenrichtung. (Bedingt durch die
beschriebene Hebelstellung der Klinkwerke)

5. Vorwartsgang schalten, in die Furche fohren und Plug
wieder einsetzen,

Arbeiten

1.+ 8. Wie beim Pllugen mit Beetpflug (siche Seite 48).
Beendigung der Arbeit

siehe Hinweis beim PNogen mit Beelpflug Seite 48,
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Arbeiten mijt Zughacke
Kartoffelroden (Kulfivator)

Erforderliche Zusatzgerdte . Erforderliche Zusatzgerdite.
al Voraussetzung ist, daf Aus-

ristung wie beim Pfisgen mit
Beetpflug (siche Seite 47} oder
beim Pfligen mit Drehpflug
{siehe Seite 49) bereits vaor-
handen ist.

b} 1 Kartoffelrodekdrper Art, 1643 Montage
[wenn Beetpfug Art, 164] vorhanden|

a - d} Sieha Plogen mi Beetpflug

- Seite 47
Q} 1 Zughacke (Kultivator)

Art, 2677

SinngemdB wie Beim Plligen mit Beetpflug (siche Seite 47),

oder Arbei
1 Kcrtoﬁe!rodekérper Art, 16434 rbeiten

{wenn Drehpflug Art. 1644 vorhanden) Sinngemdf wie peim Plligen mit Beetpflug fsiehe Seife 48),
Die Zughacke st verstellbar'von 50 ¢m pbis 90 cm Arbeits.
breite. Sie kann mit Grubberzinken odef Génsefuischaren
Siehe unter PAtgen mit Beetpflug Seite 47 bestﬁckfwerden,ie nach beabsichtigtem \/erwendungszweck.

ie e :

Montage

Die Pflugkérper werden vom Grindel entfernt und dafir
der jeweils possende Korloﬁe!rodekérper befestigt, Arbeiten mit Gemiisehacke

Erforderliche Zusatzgerdte ;

a—d) Siche PHigen i Beetpflug
Seite 47

¢} Zughacke Art, 1574
Arbeaiten

Sinngemadf wie beim Pfliigen mit
Beetplug (siche Seite 48).
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Eggen Méhen

Erforderliche Zusatzgerdite .
al 1 Méheinrichtung Art. 2546
ffibr elive Typuen K ouned 2
oder
@ b Maheinrichtung Art. 2646
{fir die Type RL)
=~ b} T.Paar Triebrader mit Profil-
Montage luftbereifung Art. 1523
oder

Erforderliche Zusatzgeriite ;

a~d} Wie beim Plligen mit
Drehpflug {siehe Seite 49)

e] 1 Egge (2-teilig) Art. 1477

Sinngemdf} wie beim Pfiigen mit Beetpflug (sieche Seite 47).

I Paar Spezialtriebrader mit Gummibereifung und Klink-
werk Art. 1518 (nur fir Type Z)

Arbeiten
Sinngeméf wie beim Pisgen mit Beetpflug {siche Seite 48).

Die Schalthebel der Klinkwerke {Bild 2, Seite 21} stehen in
dlesem Falle nach vorn, sodaf volle Differentiolwirkung
erzielt wird und damit ein leichtes Lenken der Maschine
gewdhrleistet ist,

ﬁj‘_’ '- 10 9

) & Hubschelbe IT Schalthebel

2 Halsmurter 7 Schwinge 12 Schaltstange

3 Klemmring 8 Balkencufnchme 13 lagertirammel

4 Mahgehdose Yoot 14 Roadflansh

5o Yordere Anwerfrolle 10 Auflagepi'z 15 Zentrierschraube
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Montage:

1.
2

3.

54

Gummitriebréder auf Maschine maontieran.

Nachprisfen, ob Innenprofil der Anwerfrnabe der Masching fre
von Verschmutzungen ist. Profilstiick des Mahwerkes einfetten.
Mit der Maschine an das Mahwerk heranfahren (s, dofi
Motar zwischen Klemmring und Méhwagenseiteniéilen zu
stehen kommt},

. Mit der rechten Hand Maschine am Motrortragegriff hultenﬁ'—‘)

Mit der linken Hand Méhwerk an der Anwerfrolls (5} anfassen
und durch leichtes Hin- und Herbewegen das Profilstick in
die Anwerfrolle der Maschine einfihren.

. Mirder linken Hand dos Méhwerk an der Schwinge {7) soweit

anheben, bis Klemmring (3) ouf dem Zentrierrand (1) des
Motaors sitzt,

. Mdéhwerk in dieser Stellung festhalten und die griffbereiten

Zentrierschrauben {15 mit der rechten Hand soweit als mbg-
lich einschrauben (zuerst rechis, dann links).

- Nochmaols leichten Lauf der Maherritzelwelle profen durch

Drehen der vorderen Anwerfrolle (5). {Zindkerze herqus-
schrauben, damit sich Motar leicht drehen 1df3), Solite sich
nun die Anwerfrolle schlechter drehen lassen, so liegen Yar-
klemmungen vor. Diese sind durch nochmaliges Losen der
Befestigungsschrauben zu beseitigen, welche dann in der
bereits beschriebenen Reihenfolge erneut festzuziehen sind.
Erst jetzt die Zentrierschrauben (15) und dann die Halsmutier (2)
am Klemmring (3} festziehen.

. Rechtes Gummitriebrad von der Maschine abnehmen.
. Rollenkette auflegen {zuver Kettenschlof &ffnen).

Ein eventuell notwendiges Nauchspannen der Kette kann durch

Drehen der beiden Lagertrommeln {(13) in folgender Waeise

durchgefihrt werden :

a) Obere und untere Sechskantmutter an der Innenseite der
Mdhwagenseitenteile dsen. @

b] Kette durch nach vorn Schwenken der Radwelle spannen®
Es ist darauf zu achlen, dafd die Rippensteliung auf den
Lagertrommeln {13} zu der eingeschlagenen Kerbe auf den
Mdhwagensetenteilen auf beiden Seiten die gleiche st
{d. h. daB die Radwelle nicht schrag steht}.
Michtbeachtung dieses Hinweises verursacht Stérungen und
vorzeitigen Verschleif3.

. Schaltslange 12 einhdangen, Haltelasdie an der Bobirung des
Haubenirdigers Bild 28, Seife B8 befestigen.

11. Linkes Gummitriebrad von der Maschine abnefimen.

12. Beide Gummitriebrader auf die Radflanschen it4l des Mah-
fahrwerkes qufsetzen, Darauf achten, dafi die Schnapper
{Bild 29, Seite ) eingerastet sind. Radsicherungssehiraubon

. einsetzen, Bei dicser Arbeit wird die Maschine zwackmdfdiger-
@ weise jeweils gekippt.
13. Schutzhaube zuklappen.

In_diesem Zustand kean mit dem Maherzan den Arbeitsplatz
gefahren werden. Fs kann hierzy der Schnelifahirieb Aak 2578
ader 2678 _montiert werden sizhe Seite 18], G wird quf der
linken Seite der Maschine montiert, da auf der rechten Seite das
Mehfohrwerk angetrichen wird.

Zum Méhen darf jedoch der Schnellfahrtrieb nicht benitzt
werden) Er ist in diesem Fallo nur FUr eventyuel| notwendiqe
Leerfuhrten gedacht Beachten Sie also, daf das Mahwerk aus-
geschaltet ist, sobald Sie den Schrellfchrtrieb benitzen wollen.
Montage des Messerbalkens

1. Messerbalken richten (falls nach nicht geschehen)

a; Schwadbleche anschrauben. Darauf achten, daf Kronen-
muttern nur soweit cngezogen sinel, bis sich Splint ein-
fGhren lalit,

b} Grasverteiler ouf den Messermitnehmer schirauben.

2. Messerbalken einfihre,

a} Schwinge nach links schwenken. .

b} Balkentragezapfen etwa zur Halfte in‘Bulkenaufnahme
einfihren.

¢) Messerbalken nach der Seite der Schwinge nejgern.

d} Messermitnehmer wenn ndtig nachschisben bis er gegen-
Uber der Schwinge steht. (Vorsicht Messerl)

@ el Messerbatken bis zum Anschlag einschieben und durch

Drehen des Balken-Schiissels verriegeln, [(Gelba Fléache
mufl chen sein! Siehe Abbildung Seite 58).

3. Spicl von Schwinge und Messermitmehmer profen und
wenn notg nachstellen und kontern (Mitnehmerschray-
ben}. Das Spiel soll etwa Postkartenstérke betragen,
wenn die Schwinge in der Mitte steht,
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Arbeiten

1.

. Motor anwerfen.

. Handhebel fir die Radkupplung (3) 18sen.

Handhebel fir Motorkupp-
tung (1) onziehen.

Handhebel firRad-
kupplung {3} an-
ziehen.
Schaltstange for
Méhwerk (Bild 12,
Seite 53} nach vorn 5
schieben, sodaf} das
Mdahwerk ausge-
schaltet ist.

6. Bei den Typen R und RL: Gangschalistange (4) zur

1.
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Vorwidrtsfahrt nach vorn schieben.

Bei Type Z: 2. Gang schalten durch
Schieben der Gongschalistange (4).

nach wvorn

. Handhebel fir die Motorkupplung (1) langsam &sen

unter gleichzeitigerm Gasgeben,

. An das Mdhgut heranfahren.
. Handhebel fir die Motorkupplung (1} ziehen.
. Mahwerk einschalten durch nach hinten ziehen der

Schaltstange (Bild 12, Seite 53).

Achtung : Mihwatk nur bel gexogenem Handhebel (1] fis dia
Motorkupplung ein- und ausschalten, duo sonst Beschiidigungen
der Kupplungsteile im M&hwark antstehen kdnnen.

Nur bei der Type Z: Gangschaitstange (4) nach hinte@

ziehen, sodof} der 1. Gang geschaltet ist.
Achtung: Es darf nurim 1. Gang gemiaht werdenl

Handhebel (1) fir die Motorkupplung langsam lésen
unter gleichzeitigem Gasgeben {2). Der Mdher féhrt,
das Messer bewegt sich; es kann geméht werden,

ST ST e % e

T R

N R Ty

12,

»

Nach der ersten halben Stunde alle Schrauben auf Sitz
iberprisfen und wenn erforderlich nachziehen.

Achtung ! Wenn woihrend des Midhens dar Messerbalken
gureinigl werdon muB, dann ist aus Sicharheitsgrindan vorhor
dar Motor stillzusctzen!

Pflege und Wartung

Mahwerk
I. Getriebeol

In das Getriebe des Mdhwerkes sind 0,3 Liter Getriehed)
SAE B0 wie z. B, E55Q GETRIEBE-OIL 80 der ESSO A, G,
eingefullt. ,

MNach den ersten 10 und spédter nach [éweils 25 Betrigbs-
stunden ist gin Olwedchsel durchzufihren. Zum Ablassen des
Oles ist'das Mdhwerk auf die Seite zu legen, sodaft das
alte O restlos auslaufen kanan,

1l Schmierung

Anfelgenden 4 Steben Lefinden sich Schmiernippel

a; an beiden Radnaben,

b) an der Stirnsette der Hubscheibe,

¢] an der Schwinge,

d) am Schlissel fir die Mdhbalkenverriegefung.

Diese Siellen sind vor jedem Mdhen mittels der beige-
gebenen Fettpresse (mit einem Schimierfett wie z. B. ESS0
MEHRZIWECK-FETT der ESSO A.G. abzuschmieren.

Hi. Reinigung

Nach jedem Mahen sind das gdnze Méhwerk, der Messer-
balken und die Moschine zu reinigen. Es ist besonders darauf
zu achten, daf} das Lufisieb des Motors fref st von ange-
saugtemn Schmutz oder Fremdkorpern (Gras, Unkraut usw.),
damit stets eine einwandfreie Kihlung des Maotors gewdhr-
leistet ist,

Bei dauerndom Belrieb ist diese Reinigung und Schimierung
mdglichst alle 3—4 Stunden durchzufihren.

V. Wartung

Alle Schrauben und Mullern sind haufig auf festen Sitz zu
berprofen und im Bedaifslalle nochzuziehen.
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B) Messerbalken Einstellung der Messerfithrung

Da die beim Schneiden aufiretenden Pllanzenséfle alle:
damit in Berlihrung kommenden Teile meist stark ver-
kleben, sind wdahrend des Mdhens alle gleitenden Teile

I Laule der Zeit 168 die Gute der Méharbei infolge
ungleichméfliger Abnutzung an den Messerfithrungen noch,

héufig und reichlich zu 8len, damit stes ein leichter Louf Diescr Mangel kann durch Nachstellen behoben werden.
des Messers gewdhrieistet ist, 6 -@Dies geschieht wie folgt:
Dies gilt natirlich auch bei jeder Beendigung einer Schnitt durch einen Messerhalter
Mdharbeit bzw, fiir die tagliche Reinigung. Bultenrbcken (Bild 1, Seite 58)

Reibuplatte

Auswechseln des Mdhmessers

L T - L S

1 Messerholtar

&
¢ Anlogestick
3 Grasverteiler
4 Schutzhaubenvarderteil a)
5 Drehstift
& Schilissel b)
7 Sechskantschraube
8 Mitnehmerschrauhe ¢)
9 Sechskantschraube
10 Messermitnehmar dj
i1 Méahmesser
al Messermitnehmer {¥ und 10} abschrauben. }|
b} Mé&hmesser {11} seitlich herausziehen. ¢
Ansotz des mitgelieferten Sechskant-Stiftschlissels in dcse (’f?
Loch an der dufleren Messerklinge setzen und das Messer a)

herausziehen,

] Moentage dos neven Mdahmossers sinngomdéd in ummgebelete:
Reihenfolge.

Gl 3 A L AN PR N LA A R

Sechskantschravbe
Messerhalter
Mahmesser
Bappellinger

Muosserbalken reisigen und eindlen, damit sich dos Méhmesser
leicht bewegen lafit

Sechskantschrauben [3) der Messerbalter (4) 18scn.

Je nach Abnutzung Ausgleichplatten zwischen Messerhalter
und Reibeplatie (2} entfernen.

Sechskantschrauben (3) sowelt anzichen, daf’ sich die Reibe-
platte {2} gerude noch von Hand vorschicken ifir.

Darauf achten, daf} die Reibeplatte gleichmdfig gegen die
Fibrungsleiste des M&hmessers (5) gedriickt wird.
Sechskantschrauben {3) anziehen.

Yorgang mit allen Messerhaltern (4] wiederhaolen.

Naoch HBeendigung dieser Arbelt Gdangigkeit des Mdhmessers
prifen. Es darf weder zu stramm gehen, noch darf es sich
dureh ruck auf den Grosverteiler von den Fingerplattan
albheben.
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Mdhen mit Getreideablage

Notwendige Zusatzgerdte :

a} AusrUstung wie beim Mdhen
{siehe Seite 53)

b) 1 Getreideablage Art. 1549
{Gréfle je nach vorhandenem
Messerbalken)

¢} 1 Gummistitzrad mit verstell-
barer Helterung Art. 1550 @

. Messerbatken: o] Linkes Schwadblech und Grasverteiler
entfernen.
by} Rechtes Schuhaberteil samt Schwadblech
ahschrauben.
c) Laufsohle (1} rechts so weil nach unten
stellen bis Oberkante Befestigungsiasche
(’ bUndig ist mit Oberkante Schuhunterteil.
.

1. StOtzrad (4] : Art 1550 fwenn vorhanden) in eines der
beiden dufleron Lichar auf der linken

Montage Seite des Messerbalkenrickens an-
Maschine ist montiert wis unter Abschnitt ,Montage” Punkt 1-13 schrauben
Seite 5455 beschrieben. . Torpado (8): a) Mit Tasche {11) auf linke Schuhspitze
14. Schutzhaubenvorderteil vom Méhwerk abschrauben. stecken ?

Bild 4, Seile 58) b) Befestigungsschiraube (6)leicht anzichen.
15. Getreidemdhvorrichtung ouf Messerbalken montieren. ¢} Spannschraube [5) festziehen und kon-

tern, Befestigungsschraube (8) festziehen.,

W, Ritckwand (9):  a) Stotzwinkel (%) und Abweisschiene [3)

bofestigen,

=

Rickwend am Maesserbalken cinselzen
und an Messerbalkenricken und Knoten-
blech {7} anschrouben.

V. Rittelblech {2): a) Befestigungswinkel {12} lose anschrau-
ben, durch probeweises Einsetzen des
Rutelbleches (2) in die richtipe lage
bringen und dann festziehen.

bl Ruttelblech (2)‘auf Messermitnehmer (13)
und Befestigungswinkel aufsetzen und
anschrauben '

Lout 4 Torped @ (‘/I Abstitrung [14]:  Uberprifen, Roitelblech [2jomufl leicht
1 Recht hle orpedo - i
y) Rzneiem:cr, e ¢ Ruckwand, StGtzwinkel gleiten, {An Hubscheibe von Hand
3 Abweisschlene 1? 'lfe”sl:nb ; 4 durchdrehen). Abstitzung (14} darf
4 Sthtzrad ascho am Torpedo ; .
5 Spa;nschroube 12 Befestigungswinkel tur nicht zu tief stehen, do sanst das
6 Befestigungsschroube Ruttelblech Messer gehoben wird und nicht
flir Torpedo 3 Messermitnehmer hneid
7 Knrateablech 14 Abstitzung schneidet.
&0 41
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Y1, Leitstab (10]:

VI, Befastigungs-

Arbeiten

In die richtige Lage bringen.

Am linken Schuh und am Knotenblach
mit Draht sichern, Nach léngerem Ar-
beiten alle Schrauben und Mutlern Gber-
prifen und im Badarfsfall nachziehan.

schrauvben:

1.—10. Wie beim Mahen {Seite 56).

Méhmesser schleifen

Notwendiges Zusatzgerédt:
a) 1 Mdhmesserschleifgerdt

Montage
1.

_ Anschluflarm (1) an der

Art. 2548

Keilriemenscheibe (6] auf
die linke Seite der Hack-
welle stecken und fest-
schrauben.:

1 Anschlvflorm

27 Handrad fur Messer
befestigung

Schlitzlasche festschrauben

(richtige Stellung: Halte- 3 Schieifstein
stdbe unten). 4 Halteschraube
. " 5 Keilriemen
. Sch!eifgerat auf den An- & Keilriemenscheibe

schiuflarm aufstecken.

. Keilriemen {5} auflegen. ﬁ
. Schleifgerdt soweit nach vorn schieben, bis Keilriemen

die richtige Spannung hat, dann Halteschrauben (4] fest-
ziehen.

_Schutzblech festziehen,

Arbeiten
1. Handhebel for die Motorkupplung anziehen.
2 Handhebel for die Radkupplung anzighen.
3. Motar anwerfen.
@1 Schaltstange fir das Hackwerk nach rechts schwenken
{Bild 15, Seite 8) sodafi Hackwellenantrieb eingeschalfet ist.
5 M&hmesser in Messerhaltevorrichtung des Schleifgerdtes
einlegen und festschrauben {2).
Dies geschight wie tolgt: by
&) Schlitten nach links schieben und rechts am Gehduse ein-
hoken. Dadurch steht der Schlitten fesh.
) Mahmesser mit Leiste nach unten einlegen und durch
Drehen desHandrades (2] festklemmen,
Messer so eidlegen, dafd die rechte duflere Klinge vor dem
Schleifstein (3] liegt.
&. Handhebel! fur die Molorkupplung langsam l6sen, sodafs
der Schlcifsiein angetrieben wird.
Durch entsprechende < Einstellung “des Gashebels die
gewinschte Drehzahl dés Schileifsteins zum Messer-
schleifen regulieren.
7. Méhmesser ankluppen ond schleifen dureh {@ichtes An-

driicken gegen den Schleifstein.

Vorsicht! Infolge des Trockenschiiffes besteht Gefahr
des Verbrennens der Messerklingen.
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Schiidlingsbhekémpfung

MNotwendige Zusatzgeréte:

a)] Schadlingsspritze Art. 2535
{2-Kotbenpumpe) oder
Schédlingsspritze Art, 2536
{3-Kalbenpumpe)

b} 1 Paar Triebrdder mit Profil-

luftbereifung Art. 1523 oder

1 Paar Triebréder mit Profilluftbereifung und Klinkwerk
Art. 1619

c) die notwendigen Schlduche missen im Srilichen Fach-
handel beschafft werden {unsare Empfehlung siehe Seite
67 [ 68),

Montage

{Maschine ist bereits mit Triebradern versehen)

1. Klemmbugel des Pumpentrdgers &ffnen (16).

2. Pumpe auf Hackgetriebedeckel aufsetzen.

3. Klemmbuige! einschwenken und Schrauben leicht an-
ziehen,

4. Kettenrad (15) auf Hackwellenende aufstecken und
festschrauben.

5. Rollenkette {11) aufsetzen,

Durch entsprechendes Neigen der lose ongeschmub'fer@j
Pumpe nachhelfen. J

6, Kette anspannen durch Verschieben des Anschluf3-
auges {12) on der Schlitzlasche,

7. AnschluBBauge (12) on der Schlitzlasche befestigen.
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I Spornrad

7 Anschlufd fir Saupschluuch

3 EntliRungshahn
f.4 AnschluB fir Druckschlaudh
R 5 Absperrventil

& AnschluB fUr Ubertaufschiauch

7 Uberdrueckventil

8 Windkessel

Y Monoineter

; 1 TAFFL 1ida

Staufferbichse

Rallenkette

AnschluBauge firMaschinen-
anschluf

Stiftschroube for Ketten-
schutzkasten

Keltenschutzkasten
Kettenrad

Pumpentrdger mit Klemm-
backen und Spannbigel
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8. Schrauben des Klemmbigels und Mutter auf.Klemni-
bolzen festziehen.

9. Keflenschutzkasten {14} mit der Kastenmutter auf Stift-
schraube (13) aufschrauben.

10. Schutzrohr auf das andere Hackwellenende stecken
und festschrauben. @

11. Schlduche onschliefien (2, 4, é).

Arbeiten

1. Ansaug- und Uberlaufschlauch in den Behdlter mit
Spritzfitssigkeit héngen.
Pumpe nie trocken laufen lossen, da sonst durch tbhermallige
Erwdrmung Kolbenschéden entstehen kdnnen.

. Handhebe! fur die Radkupplung anziehen.

. Handhebe! fir die Motorkupplung anziehen.

. Motor anwerfen und warm lavfen lossen.
Uberdruckventil (7) durch Offnen des Spannhebels enl-
lasten,

. Absperrventil (5) for Hochdruckschlauch schlieflen.

7. Griff der Schaltstange {Bild 15, Seite 8) for das Hackwerk
nach rechis schwenken, sodaf] Hackwellenantrieb ein-
geschaltet ist (eventuel! mit Kupplung spielen bis sich
Schaltstange schwenken l@Bt). Handhebel fir die Motar-

kupplung langsam loslassen unter gleichzeitigem Gas-
geben. Die Pumpe wird nunlangetrieben.

B W R
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8. Entliflungshéhne (3)im Kopfstopfen 6ffnen bis FIUssEgkeitw'

ausspritzt, dann wieder schiieflen.

9. Pumpe so lange leer laufen Tassen, bis ein gleichimdiBigear
Wasserstrah! aus dem Uberlaufschlauch fliefit.
Damit ist das Pumpensystem entliflet.
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10. Spannhebel auf den gewinschien Betriebsdruck e'n-

stelien obere Rasic 40 ali)
mittlere Raste 20 ato
untere Raste - 10 atd

11. Eingestellten Druck am Manometer {9) becbachten und
eventuell am Uberdruckventi! einregulieren.
L)

Absperrventil {5) for Hochdruckschlauch &ffnen.

Der dadurch bedingte Druckabfall muB durch entsprechendes
Gasgeben wieder auf die eingestellte Hohe gebracht werden.
Dariber hingus soll noch eine kleine iberschissige Flussig-
keitsmenge durch den Uberigufschlauch abflieflen.

13, Bei stehender Maschine kann nun gespritzt werden.
Will inan_dabei noch fehren, so hondle man wie folgt:
a) Gaos weg
bl Handhebel fir Motorkuppluny ziehen
¢} Handhebel fir Radkupplung 16sen
d} Handhebe! for Motorkupplung langsoam losiassen, unter

gleichzeitigem Gasgeben.
Man kann nun fahren und spritzen.

Abstellen der Pumpe
) Gas weg

1) Handhebe! fir Motorkupplung zighen, Pumpe durch Aus-
schalten des Hackwellenantrighs stillsetzen

¢) Spannhebel am Uberdruckventil &ffnen.

Abbau der Pumpe
Sinngemaf} in umgekehrter Reihenfolge wie Montage.
Zuver Pumpe und Schlduche mit reinem Wasser gut durchspilan.

7
_\,chlﬁuche

Wir empfehlen in Verbindung mit den Pumpen folgende
Schlduche zu verwenden: ;

Hochdruckschluuch: Gummischilauch 13 mm lichte Weite,
5 mm Wandstarke, ous Naturkauischuk
mit 2 Cordgewebeeinlagen.
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Saugschlauch: Gummischlauch 19 mm lichte Waeite,

& mm Wandstirke, aus Naturkautschok
mit 2 gekidgppelien Einlagen.

Uberlaufschlauch: Gummischiauch 16 mm lichte Weite,
4 mm Waondstarke, aus Naturkautschuk
mit einfacher Gewebeeinluge.

Die Druckleitung ist mit einem Ventil {5} ausgerister ur@
besitzt 1/2° Gewindeanschiuf (4). Die Saugleitung (2} hat
ginen 1" Gewindeonschlufl. Das am Windkessel {8} ange-
ordnete Uberdruckventil (7) *ist mit Hilfe eines Hebel-
mechanismus in 3 verschiedenen Stellungen einstellbar,
welche den Druckstufen 10, 20, 40 atl entsprechen.

Wartung

In das Getriebegehéuse sind 0,4 Liter Getriebesl SAE 80
(wie z. B. ESSO GETRIEBE-OIL 80 der ES50 A. G} ein-
gefolls,

Der Clstand soll in der Einfulléffnung bei waagrachter Lage
der Pumpe gut sichtbar sein,

Bei Normalbetrieb ist die Olfollung im allgemeinen einmal
im Jahr zu erneuern. Zur Follung der Staufferbiichsen in
den Pumpenzylindern empfehlen wir ein Schmierfelt wie
z. B. ESSO MERRZWECK-FETT der ESSO A, G.
Spritzflussigkeiten, die schmirgelnde Bestandteile enthalten,
sind zu vermeiden. Auch darf nie ohne Schutzsieb am
Ansaugschlauch gearbeitet werden,

Jeweils nach Beendigung der Spritzarbeiten ist die Pumpw‘:
mit reinem Wasser gut durchzuspUlen, damit keine angrei-
fenden Substanzen zuriickbleiben.

Nur unter Beachtung dieser Hinweise wird die Pumpe stets
einsatzbereit sein und zu lhrer Zufriedenheit arbeiten.
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Storungen

AY Wenn die Topfimanschetten nicht mehr dicht an den
Zylinderwénden anliegen, 18t die Pumpenleistung nechn
und aus den Ablaufbohrungen der Zylinder tritt Flijssigkeit.
Behebung des Fehlers erfolgt durch Nachspannen der
Kolben. Dieses geschieht wie folgt:

{0 1. Mit Steckschlisse! Kopfstopfen (1} cus den Zylinder-

kaplen 5 schrauben.

2 In das Loch kleineren Steckschiiissel einféhren und auf
Kolbenmutter 7} stecken.

3 Durch Rechisdrehen treibt der Dehnkorper 17 die Topf
manschette (10) auf. Beachten Sie Hitte die Bemerkung
nach B 6 auf Seite 70,

4. Xopfstopfen 1) wieder ginschrouben.

Nachsehen ob das Saugsieb nicht verstopft ist.

B) Ist ein Auswechseln der Topfmanscheiten erforderlich, so
geschicht das folgenderinaBen:

1. Muttern (3) und Unterlegscheiben (4} auf den Stifischrauben
der Zylinder entfernen.

. Zylinderkopf [5) abnghmen.
. Zylinder (N abziehen,

L ors

Kolbenmutter {7} abschrauben; Teile auseinandernshmen.

o

Zusammenbau sinngémdaBin umgekehrier Reihenfoige.

/ee

.__~|1iu.|‘| ‘
'@1 2 3L S6FBe W 20

. - @I’ y. Py i o
o0 O et B3
i \59} A

1 Kopfstopfen mit EntlGéflungshahbin § Kotlbendeckel

2 Dlchtring ¥ Debnkorper

3 Sechskantmutier t 10 10 Teplmanschette
4 Unterlegscheibe 10,555 11 Pumpenzylinder
5 Zylinderkapf 12 Kolbenoeden

& {ndhtring 13 Dichtring

7 Kolbenmutter
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6. Beim Zusommenbaou ouf dic genoue Reihenfolge und div Bewdssern
lLage der Teile achlen {sieche Abbildung auf Seile 7).

. MNotwendige fusatzgerdte:
Kalbenmutter (7] nur soweit anziehen, daB Topfmanschette [10) an den b

Pumpen-Zylinderwénden (11} leicht anliegt und saugt. Dehnkdrper (9 g} 1 Bewc'isserunqspumpe Art. 2592
also nitht zu stramm in die Topfmanschette (10} pressen, damit vor- )
zoitiger Verschlaib onfden Zylindarwénden vermieden wird. b} 1 Scugkorb mit Ansguggdﬂguch

i Art. 1592
C) Ventile schlieflen nicht oder kleben ouf dem \/emilsit@ﬁ_ { r ¢

s

kann vorkommen durch eingedrungenen Schmutz oder "¢} 1 Paar Triebrdder mit Profil-

Fett. Die Folge davon ist, daf} der Zylinder aussetzt und lultbereifung Art. 1523

die Flussigkeit stoflartig aus dem Uberlauf flieflt. Der oder .

nicht arbeitende Zylinder wird schnell warm. 1 Paar Triebrader mit Profilluftbereifung und Klinkwerk
Art 1619

Behebung des Fehlers:

d) der Druckschlauch und die notwendigen Rohrleitungen
I. Druck- und Saugkammer abschrauben. missén im Srtlichen Fachhande! beschafft werden.

2. Ventilkugeln werden frei. Stdrung beheben.
Ventilsitze Uberprifen. Ist Auflagefldche fir Ventilkugel Montage
angeschiagen, so kann Yentilsitz umgedreht werden, bevar 1. Triebréder oufstecken
er durch einen neuven ersetzt werden muf}, ) )
2. Vor dem AnschlieBen prifen ob sich die Pumpenwelle
leicht drehen l&f3t.

Nach ldngarem Stillstand kénnen die Kreiselréder angerostet
sein, wobel selbst bei didnnem Rostbelag mit Hemmungen zu

3. Zusammenbau sinngemdfd in umgekehrter Reihenfolge.

Auf richtiges Zusammansatren achton !

Leistung der Schadlingsspritze rechnen ist, weil die Abstande zwischen den rotierenden und

den feststehenden Teilen sehr géring sind. Meisl hilft das Auf-

2-Zylinder-Hochdruckkotbenpumpen  fir die Maschinen- fillen der Pumpe mit heiBem Wasser, das Ldsen der Stopf-
typen 2600: biichse (Bild 7, Seite 76} und ein Ruck an-der VWelle,

Je nach Betriebsdruck 12-19 Ltr. / min. Keinesfalls darf die Pumpe an die Maoschine enge-

. . schlossen werden, bevor diese Probe durchgefihrt ist.
3-Zylinder-Hochdruckkolbenpumpen fir die Maschinen. ’

/& Bewdsserungspumpe mit Zapfwelledn Anwerfrolle ein-
typen 2600 {6-PS-Motor): : Qﬁ K‘ fahren und Klemmring auf den Ansatz am Liftergehduse
Je nach Betriebsdruck 26 —~42 Ltr. [ min. ) g
schieben,
Der maximale Betriebsdruck betréigt fiir alle Hoch- 4. Zentrierschrauben in Halterungen am Pumpentedger cin-
druckpumpen 40 atii. fihren und in die Anschlufisegmente an der Maschine
ginschrauben,
70 71
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. Lautder Zapfwelle priifen und dann erst Zentrierschravben

und Klemmring festziehen.
Es ist zweckmdfig, bel diesem Prifvorgong (die Zundkerzy
herauszuschravben, Bei gezogenem Handhebel fur die Motar-

kupplung muf sich dann die Pumpe zusammen mit ‘dem
toter leicht durchdrehen lassen.

Druckschlauch anschlieflen.

Vor dem Anschliefien des Saugschlauches Funktion des

Bodenventils, durch Auf- und Abbewegen des Sauy-
schlauches im Wasser, prifen.

. Saugschlauch anschlieflen. Die Saugleitung muf dicht sein

und gegen die Pumpe ansteigend verlegt werden. Scharfe
Biegungen sind zu vermeiden. Des weiteren ist darauf zu
achten, dafd das Ventil im Saugkorb ca. 20 cm ber dem
Brunnenboden liegt und bei abnehmendem Wasserspiegel
keine Luft in die Saugleitung kommt. Beim Saugen aus
Teichen oder Grében Saugkorb in einem Spankorb ver-
senken.

Arbeiten

1.
2.

3.

4,

Handhebel for Motorkupplung anziehen.
Handhebe! for Radkupplung anziehen.

Einfolltrichter {Bild 3, Seite 76) durch Linksdrehen &ffnen
und solange Wasser einfulien, bis Trichter voll bieibt; dann
erst durch Rechisdrehen schiieBen. Die Pumpenwelle wird
dabei zweckméfligerweise mehrmals von Hand hin- und
hergedreht, damit die Luft durch den Filllrichter ent-

weichen kann, ‘
totor anwerfen. Die Pumpe wird ongetrichen. ’

Férderleistung der Bewdsserungspumpe
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Férdermenge . . . . = ca. 15 m® pro Stunde
Manometrische Férderhohe = ca. 50 m

Allgemeine Bemerkungen zum Arbeiten mit der

Bewdsserungspumpe

Die lichte Weite der Saugleitung bzw. des Saugschlauches
soll nicht kleiner sein als der Pumpenanschiufl. Wenn statt
des Saugschlauches ldngere Saugleitungen verlegt werden,
70 ist deren Durchmesser entsprechend grofd zu wahlen um
"“¥die Reibungswiderstdnde zu vermindern. Die vacuummet

rische Saughohe (Saughdhe und Reibungswiderstande in

der Saugleitung] soll 6 m nicht Gberschreiten.

Beit Druckhéhen ober 10 m und langen leitungen muf
gegebenenfalls in die Druckleitunyg eine Rickschlogklappe
gingebout werden ; Pumpe und Fuflventil werden dadurch
gegen Wasserriickschldge bei platzlichem Abstellen ge-

schiptzts

Die Stopfbichse (Bild 7, Seite 76) soll nur so weit angezogen
sein, dafysie leicht tropfl. Bin zu starkes und ungleichmaBiges
Anziehen verursacht ein Warmlaufen der Pumpe, unndtige
Steigerung des Krafthedarfs und vorzeitigen Verschleifl der

Welle,

Die Druckleitung ist denvorliegenden Verhdlinissen anzu-
passen und dabei die Leistungsfdhigkeit der Pumpe mit zu
beriicksichtigen. Grundsdizlich soll” der Durchmesser der
Druckleitung mindestens so grof} sein, wie der Druckstutzen
der Pumpe. Bei langen Leitungén mufB3‘er entsprechend
weiter sein, um allzugrofie Rohrreibungsveriuste zu ver-

meiden,
£

\
T Gebrauch der auf Seite 75 abgedruckten Tabelle

Diese Taobelle dient zur Errechnung der Strémungswider-
stéinde in den Rohren. Sic enthélt Angoben Uber die Wider-
sténde, die ein gerades Rolir dem Durchgang der Flussigkeit
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entgegensetzt, ausgedrickt in Metern Wassersdule pro 100m
Rohrldnge in Abhdngigkeit von der Férdermenge. Wenn
ein Rohrdurchmesser von z. B. 70 mm cngenommen wird,
so hetrigt der Druckverlust bei einer Fordermenge von 15m®
Wasser in der Stunde - 22 m Waossersaule pro 100 m
Rohrlange.

Aufer den Widersténden in den geraden Rehrleitungen,
die in der Tabelle angegeben sind und die fur saubere
Rohre gelten, sind Zuschldge zu machen, fir verkrustete
{eitungen die unter Umstédnden bis zu 100%, hetragen
ksnnen. Auch KrOmmer, Abzweigsticke, Hahnen bringen
susitzliche Verluste an Férderhéhe, die entsprechend zu
bericksichtigen sind. Ein Krommer oder Abzweigstick ent-
spricht dem Widerstand von etwa 5 m geradem Rohr, ein
Absperrhahn dem Widerstand von etwa 10 m geradem
Rohr des gleichen Nenndurchmessers. Alle digse Verluste in
Metern Wassersdule mit den Verlusten in der Saugleitung
und dem gesamfen Hahenunterschied susammengerechnet,
mUssen von Jder manometrischen Farderhéhe ohgezogen
werden, um zu dem Druck zu kommen, der am Ende der
{eitung, clso entweder am Auslauf oder an einer daorf
angebrachten Spritzduse noch zur Verfigung steht.

¢
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Pflege und Wartung biringen und ¢rneut auffollen. Auch kana die Saugleitung
undicht sein oder ginen Luftsack enthalten, evtl. ist auch die
Stopfbichse (7) undicht. Man mufl dann dic Saugleitung nach-
sehen, die Stopfhichse vorsichtig nachziehen und die Pumpe
ernevt auffiillen. Unter Umstdnden ist die Scughdhe zu

p rofy. Dann bleibt nichts Gibrig als die Pumpe tiefer zu setzen.

:\.\6& Pumpe férdert auch kein Wasser, wenn die atséchliche
Forderhohe gréfier sl abs die imanometrische Forderhéhe
der Pumpe, dann mufl diese durch irgendwelche Mafingh-
men verringert werden oder die an die Pumpe gestellten
Anforderungen sind Oberhaupt zu groB.

Die Kugellager sind vierteljghrlich nachzufetten (8). Beim
Einlegen von Stopfbichsenpackungen (6) ist darauf zu
achten, dafl die Trennfugen der Packungsringe gegen-
einander versetzt sind. Nur gut getrankte grafithalfige
Stopfbichsenpackungen verwenden. !m Folle von Frow
gefahr ist die Pumpe restlos zu entleeren.

Fardert die Pumpe wohl Wasser aber nicht geniigend, so
liegen meistens Verstopfungen var, und zwar kénnen diese
im Saugkorb, in der Pumpe selbst oder in der Druckleitung
vorliegen. In diesen Fillen sind die betreffenden Teile
auseinander zu nehmen vnd zu reinigen. Es kann auch sein,
daf} der Saugkorb. der Pumpe nicht tief genug im Wasser
hangt und damit Luft mif eingesaugt wird. In diesem Falle
ist dofir zu sorgen, dafl der Sougkorb voll unter Wasser
liegt.

\ .
Zn 9

Sollte der Kraftbedarf 20 grofi sein, d. h. der Mator nicht

1 Verschlofischraube 7 Stopibbichse mehr ziehen, so kann, wenn die Ursache wirklich an der
2 Anschlufs for Saugschlauch 8 Stavffechlichse Pumpe liegt, die Stopfbichse {(7)2u stark angezogen sein, was
3 EinfOlltrichiar ¢ Pumpenwelle i’ e

I manam Warmlaufen desStopfbichsenhalses erkennen kann,
4 Yerschlufischravbe 0 Loufrad [drucksellig) N . N :
5 Anschlull fir Druckschlauch 1 Zwisthenrand In besonders gelagerten Fallen,wenn die Stérungen nicht
6 Stopfblchsenpackung 12 Lavfrad (saugseltig) }_l eseitigh werden kdnnen, bitten wir, sich an den ndchsten

K 3 RIA-Dienst zu wenden.

Stérungen und deren Behebung

Wenn die Pumpe kein Wasser férderd, so kann die Saug-
teitung und Pumpe nicht richtig aufgefillt oder das Fullventil
undicht sein. Man mufl dann das Fullventil in Ordnung
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